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1 Allgemeines

1.1 Garantiebestimmungen

1.1.1 Allgemeine Bestimmungen

Fir alle LX80xx und LX90xx leistet LXNAV eine Garantie von zwei (in Zahlen: 2) Jahren ab Kaufdatum
hinsichtlich Materialkosten und Arbeitszeit. Innerhalb dieser Zeitspanne wird LXNAV Komponenten, die
unter normalen Betriebsbedingungen ausfallen, reparieren oder austauschen. Die Wabhlfreiheit der
Optionen liegt ausschlie3lich bei LXNAV. Die Reparaturen haben fiir den Kunden keine Material- und
Arbeitszeitkosten zur Folge, vorausgesetzt, dal3 die System kostenfrei an LX NAV z.B. Uiber den
nationalen Handler tberstellt wird. Die Garantie deckt keine Schaden ab, die durch fehlerhafte
Bedienung, Missbrauch, Unfélle, unautorisierte Anderungen oder Reparaturen entstehen.

1.1.2 Vorgehensweise

Um Garantieleistungen einzufordern, kontaktieren Sie bitte lhren nationalen Handler oder LXNAYV direkt.

¢ Melden Sie Schaden sofort nach Auftreten an den nationalen Handler oder LXNAV

e Prifen Sie bei der Lieferung die Gerate sofort auf Schaden, Mangel und/oder fehlende Teile. Sind
Paket eindeutig beschadigt, reklamieren Sie diese direkt beim Paketfahrer. Nehmen Sie die
Systeme umgehend (wenigstens testweise) in Betrieb.

e Schicken Sie das betroffenen Gerat sofort an den nationalen Handler oder LXNAV (ggf. nach
Absprache mit dem Empféanger). Ein Weiterfliegen wahrend der Saison und Einsenden danach ist
nur fr Reparaturen maglich, die nicht unter die Garantie fallen.

e LXNAV entscheidet dann zeitnah, ob die betroffene Komponente repariert oder ausgetauscht wird.

o Es besteht kein Anspruch auf ein Tausch- oder Leihgerat

e Sie erhalten das Gerat umgehend kostenfrei zuriick

1.1.3 Brandflecken im Display

Instrumente und besonders die Displays von Navigationssystem und Variometern kdnnen durch starkes
Sonnenlicht, fokussiert durch die gedffnete Haube in bestimmten Konstellationen, beschéadigt werden.
Dies tritt bei offener Haube auf, in die das Licht von schrag unten eintritt (Hohlspiegeleffekt). Die Folge
sind Brandflecken, deren Auspragung von einer hellen Verfarbung bis hin zu einer echten Verbrennung
reichen kann.

Displays von LXNAV Systemen mit solchen Brandflecken fallen nicht unter die Garantie.

Schitzen Sie lhre Instrumente durch Verwenden eines geeigneten Haubentuches mit einer Art Vorhang
im hinteren Bereich.

1.1.4 Internationale Bestimmungen:

THE WARRANTIES AND REMEDIES CONTAINED HEREIN ARE EXCLUSIVE AND IN LIEU OF ALL
OTHER WARRANTIES EXPRESSED OR IMPLIED OR STATUTORY, INCLUDING ANY LIABILITY
ARISING UNDER ANY WARRANTY OF MERCHANTABILITY OR FITNESS FOR A PARTICULAR
PURPOSE, STATUTORY OR OTHERWISE. THIS WARRANTY GIVES YOU SPECIFIC LEGAL
RIGHTS, WHICH MAY VARY FROM STATE TO STATE.

IN NO EVENT SHALL LXNAV BE LIABLE FOR ANY INCIDENTAL, SPECIAL, INDIRECT OR
CONSEQUENTIAL DAMAGES, WHETHER RESULTING FROM THE USE, MISUSE, OR INABILITY TO
USE THIS PRODUCT OR FROM DEFECTS IN THE PRODUCT. Some states do not allow the exclusion
of incidental or consequential damages, so the above limitations may not apply to you. LXNAV retains
the exclusive right to repair or replace the unit or software, or to offer a full refund of the purchase price,
at its sole discretion. SUCH REMEDY SHALL BE YOUR SOLE AND EXCLUSIVE REMEDY FOR ANY
BREACH OF WARRANTY.

To obtain warranty service, contact your local LXNAV dealer or contact LXNAV directly.

September 2021 © 2021 LXNAV. All rights reserved.
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1.2 Wichtige Hinweise

Die folgenden Hinweise liefern nitzliche und wichtige Erganzungen zu den allgemeinen Informationen zu
Systemen LX90xx und LX90xx von LXNAV

Hinweise mit dem gelben Icon liefern wichtige Informationen zum Betrieb der Systeme. Bitte
lesen Sie diese sehr aufmerksam.

@ Mit dem roten Icon wird auf kritische Prozesse verwiesen, deren Nichtbeachtung zu Datenverlust,
Beschadigungen, Verlust der Garantie fihren kann.

Q Dieses Icon verweist auf niitzliche Zusatzinformationen

Die Systeme LX80xx und LX90xx von LXNAYV sind ausschlieBlich fiir den Gebrauch unter VFR-
Bedingungen entwickelt worden und dienen nur als zusétzliche Hilfe zu einer sorgféltigen Navigation
nach ICAO-Karte. Alle angebotenen Informationen dienen nur als Referenz. Gelande-, Flugplatz - und
Luftraumdaten sind nur als Hilfsmittel bei der Erkennung der Lage.

Die Informationen in diesem Dokument kdnnen jederzeit gedndert werden, ohne dalR davon speziell in
Kenntnis gesetzt wird. LXNAV behélt sich das Recht vor, eigene Produkte zu dndern und weiter zu
entwickeln, sowie den Inhalt der Handbicher zu verandern, ohne dabei Personen oder Organisationen
tiber solche Anderungen bzw. Weiterentwicklungen zu informieren.

Da alle LX80xx und LX90xx Systeme weitestgehend gleich sind, werden im weiteren
Verlauf des Handbuches ausschlie3lich Beschreibungen des LX9000 verwendet werden,
es bezieht aber stets auf alle Systeme. Nur wo ein Unterschied besteht, wird speziell
darauf verwiesen.

1.2.1 Struktur des Handbuches

Dieses Handbuch bezieht sich auf alle LX80xx/LX90xx Gerate mit Programmstand 8.03

Mit einem Bordrechner von LXNAV haben Sie ein Segelflugsystem der Spitzenklasse erworben. Sein
immenser Funktionsumfang und sein logisches, benutzerfreundliches Bedienkonzept machen es zum
idealen Begleiter, sowohl im Vereinsbetrieb als auch fur den Spitzenpiloten. Um sich ein fundiertes
Wissen Uber die Moéglichkeiten und die Bedienung des Gerétes anzueignen, ist ein Studium dieses
Handbuches unerlasslich. Da nicht jeder Pilot auch alle Funktionen verwendet, kbnnen eventuell auch
nur Ausziige des Handbuches interessant sein. Deshalb erfolgt hier eine Ubersicht tiber den Inhalt dieses
Manuals, um die Orientierung, welche Funktionen fir den Einzelnen wirklich interessant sind, schneller
zu ermdglichen. Ein Stichwortverzeichnis am Ende dieses Manuals erleichtert die Suche.

Das Handbuch verfolgt eine bestimmte Logik. Diese ist im Prinzip an der zeitlichen Abfolge von Lieferung
bis zu den ersten Fliigen orientiert. Natlrlich gibt es immer wieder Querverweise, am Anfang kdnnen
diese jedoch verwirrend sein und durch zu viele Informationen Uberfordernd wirken. Daher empfiehlt es
sich, das Handbuch zumindest in den Kapiteln 1 bis 3 (Ubersicht, Inbetriebnahme, Setup und Funktionen)
ohne Springe direkt zu verwenden.

1.2.2 Wichtiger Hinweis zum Inhalt des Handbuches

Funktionsumfang und Mdéglichkeiten des LX80xx/LX90xx Systems nehmen stetig zu. Um den Umfang
des Handbuches im Rahmen zu halten, haben wir die Beschreibungen nicht mehr in Produktion
befindlicher, aber anfangs mitgelieferter Komponenten aus dem Handbuch genommen (z.B. altere
Variometer wie VarioUnit oder USB-D). Bei Fragen zu diesen konsultieren Sie bitte &ltere Versionen des
Handbuches bis einschlief3lich Stand V2.60.

Einige Peripheriegerate (z.B. Flarmdisplays) verfiigen mittlerweile Uber eigene Handbucher. Daher wurde
ebenfalls auf eine ausfiihrliche Beschreibung der Funktionalitdten des entsprechenden Peripheriegeréates
verzichtet. Nur die notwendigen Einstellungen im LX80xx/LX90xx werden naturlich ausfihrlich behandelt.
Gleichzeitig wurde das Handbuch geteilt in ein Betriebshandbuch (dieses hier) und ein Installations-
handbuch.
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1.2.3 Hinweise zur Gestaltung der Navigationsseiten

Ein wesentlicher Punkt bei der Definition der Kartendarstellung ist die Moglichkeit, gemachte Anderungen
entweder auf eine Vielzahl (alle) Seiten wirken zu lassen oder nur auf eine. Letzteres ist besonders
wichtig beim Anlegen von Seiten, auf denen Wetterdaten gezeigt werden sollen. Hinweise hierzu finden
Sie im Abschnitt 5.1.7.5.

Gestaltung der Navigationsseiten an sich (als Ganzes oder teilweise) kann tber ein PC-Programm
erfolgen (LX Styler) oder am Gerét direkt mit der Layoutfunktion. Dies ist im Kapitel 6 beschrieben

1.3 Systemubersicht

Das hochwertige VARIO/GPS-Navigationssystem LX80xx/LX90xx besteht aus einem Rundinstrument, der
so genannten Varioeinheit mit Varioanzeige (Variometer V9, V8, V80, siehe unten) und dem Hauptrechner
(Digital unit, DU) mit Bedienungselementen und hochauflésendem Graphik—Display. Weiterhin sind in der
Rechnereinheit verbaut: der Rechnerkern (embedded), ein 56-Kanal GPS-Empfanger, ein vollwertiger IGC-
Logger (ohne Einschréankungen) und wahlweise ein PowerFlarm (optional mit zwei RF-Antennen und ADS-
B Empfanger). Ein SD-Kartenleser ist frontseitig im Gehause integriert, riickseitig befindet sich eine USB-
Schnittstelle, eine Durchfihrungsbuchse fur das Panel kann optional erworben werden.

Von der Rechnereinheit gibt es fiinf verschiedene Bauformen:

= LX8080* 2,8 Zoll Display mit 320 x 240 Pixeln

= LX8030* 4,0 Zoll Display mit 2,8 Zoll aktivem Bereich und 480 x 480 Pixeln
= LX8000* 3,5 Zoll Display mit 320 x 240 Pixeln (nicht mehr in Produktion)

= LX8040* 4,0 Zoll Display mit 480 x 480 Pixeln

= LX9050* 5,0 Zoll Display mit 800 x 480 Pixeln

= LX9000 5,6 Zoll Display mit 640 x 480 Pixeln

= LX9070 7,0 Zoll Display mit 800 x 480 Pixeln

*LX8080, LX8030 LX8000, LX8040 und LX9050 sind fir einen gunstigen Einstieg auch in der Club-Version
erhéltlich, siehe Kapitel 1.3.3. Die Simple-Version ist seit Ende 2018 nicht mehr in Produktion.

Variometer Versionen:

Das V9 Variometer mit modernsten digitalen Sensoren und eigener Auswerteelektronik gesteuert von
einem leistungsstarken Prozessor. Im Vario integriert ist auch eine Inertialplattform, bestehend aus einem
3-Achsen Beschleunigungssensor und 4 Kreiseln fir inertial Vario, Horizontdarstellung und
Windberechnung (zusammen mit einem Magnetkompassmodul). Die sehr hohe Rechenleistung des
LX80XX/LX90XX V9 erlaubt eine ausgekligelte Vario- und Fahrtsignalauswertung, mit der eine fir den
Piloten angenehme (schnelle aber laufruhige) Anzeige erreicht wird. Ein angenehmer Audioausgang mit
Equalizer und Sprachausgabe runden das System ab. Rechner und Vario kommunizieren tuber das
RS485-Bussystem. Das V9 ist in der 57mm Einbaunorm ausgelegt.

Das Vario V8 hat die gleiche Sensorik wie das oben beschriebene V9, jedoch ein rein graphisches
Farbdisplay mit drei zusatzlichen Drucktastern. Es sind keine mechanischen Zeigerkomponenten mehr
vorhanden. Mehrere Bildschirmebenen (Variodaten, Flarmradar wenn Flarmdaten vorhanden, Horizont
sofern freigeschaltet) ermdglichen eine Vielfalt von Daten und wichtigen Informationen. Einbaumal? ist
auch beim V8 57mm. Das Variometer V80 entspricht dem V8, allerdings ist das Einbaumal3 hier 80mm.

Aktuell wird standardmaRig das V8 Vario geliefert, auf Anfrage ist auch die Lieferung mit V9 méglich und
V80 mit Aufpreis .

Weitere Varioanzeigen (Doppelsitzer usw.) sind selbstverstandlich am Bussystem anschliebar, ohne
Hardware- oder Kabelsatzanderungen.
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1.3.1 Funktionen des LX80xx/LX90xx Rechners

+2.0% 141° 309 2513+ 16 @

= extrem helle Farbdisplays, perfekt ablesbar unter allen Tageslichtbedingungen, Hinterleuchtung
angepasst Uiber einen Fotosensor

=  Linux Betriebssystem sichert stabilen und schnellen Betrieb

= 8 Drucktaster (LX9000 und LX9070) bzw. 6 Drucktaster (LX8000, LX8030, LX8040, LX8080 und

LX9050) und 4 Drehschalter werden zur Bedienung und Eingabe verwendet. Dies ist sehr eng an die

bekannte LX Bedienphilosophie angelehnt. Eine Fernbedienung fir mehr Bedienungskomfort kann

ebenfalls angeschlossen werden.

WiFi Funktion (Optional) fur live Wetterdaten, automatische Updates, Speicherdienste, e-mail,...

LX90xx im Hoch- und Querformat verwendbar.

Luftraum- und Flugplatz-Datenbasis weltweit. Daten auch frei verfligbar auf www.Ix-avionik.de

Weltweite vektorisierte Terrainkarten

Wendepunkte im *.cup-Format, keine Limits

Aufgaben: in *.cup-Dateien, keine Limits

AAT Unterstitzung, sowie weitere wettbewerbsspezifische Funktionen

Reichhaltige Flug- und Aufgabenstatistik und Echtzeitoptimierung fir OLC und FAI

Near Airport Funktion fur Flugplatze und Auf3enlandefelder. Es ist auch die Anzeige von Fotos mdglich

(Stichwort SIP)

= Unbegrenzte Anzahl verschiedener Profile (Club-und simple Versionen eingeschrankt) mit

Administratormodus (ideal im Vereinsbetrieb)

Windberechnung im Flug nach verschiedenen Methoden parallel.

Intelligente Luftraumwarnung und Warnung vor max. Héhenlimit

integrierter IGC-Logger, uneingeschrankte Zulassung (simple-Version ohne GPS und Logger)

Flugspeicher mit ca. 1000h Flugzeit

PowerFlarm Kollisionswarnsystem integrierbar (optional mit zwei RF-Antennen und ADS-B Empfang),

mit graphischer und akustischer oder sprachlicher Darstellung.

1.3.2 Touchscreen

LX9070, LX9000 und LX9050 kénnen mit einem Touchscreen versehen werden. Dieser ist sehr nitzlich,
z.B. beim Erstellen von Aufgaben, Einstellen des Gerates, im PAN-Modus oder beim Prifen von
LuftrAumen. Bitte spezifizieren Sie bei der Bestellung, ob das Gerat mit Touchscreen geliefert werden
soll. Alle Gerate der Generation 4 kbénnen mit einem Touchscreen nachgeristet werden. Welche
Generation lhr Gerat ist, erfahren Sie, wenn Sie im Setup den Unterpunkt About (Uber) aufrufen, oder
Ihren Handler kontaktieren.

1.3.3 Club und Simpleversionen

Fir das LX9050, LX8000, LX8030, LX8040 und das LX8080 bietet LXNAV zum preiswerten Einstieg die
“Club” Version und die “Simple” Version (nur LX8000, LX8080, LX9050. Nicht mehr verfugbar seit Ende
2018). Hier beschreiben wir nur in Ubersichtsform, was die einzelnen Versionen auszeichnet. Genauer
wird das Installationshandbuch (Einbau) sowie Setup (Kapitel 3) und Navigation (Kapitel 5) an den
betroffenen Punkten beschrieben.

1.3.3.1 Die Clubversion

Bei der Clubversion stehen einige Softwarefeatures nicht zur Verfiigung. Es handelt sich um Funktionen,
die gerade im Vereinsbetrieb leicht verzichtbar sind. Jedoch ist problemlos ein Nachkauf dieser
Funktionen, auch einzeln, mdglich. Das Gerat verbleibt dazu im Flugzeug. Die Features werden per
Softwareupdate freigeschaltet. Hardwareseitig gibt es bei den Rechnern der Clubversion keinen
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Unterschied zu den Vollversionen von LX9050, LX8000 LX8030, LX8040 und LX8080, siehe auch
Tabelle in 1.3.3.3.

1.3.3.2 Die Simple Version

Die Simpleversion ist nicht mehr in Produktion

Bei der Simple Version fehlen tber die Softwarefeatures hinaus auch noch das interne GPS und der IGC-
Logger (und damit auch die Mdglichkeit fur integriertes Flarm/PowerFlarm). Es muss also eine externe
GPS-Quelle angeschlossen werden. Jedes GPS, das NMEA-Daten ausgibt, ist hierfir geeignet. Ideal
sind IGC-Logger und Flarm/PowerFlarm.

Naturlich lassen sich auch hier die fehlenden Softwarefeatures (auch einzeln) nachinstallieren, diese
schalten wir frei. Fur die Nachrustung der fehlenden Hardware musste das Hauptgeréat allerdings zu uns.
Aber der Weg zur Vollversion von LX9050, LX8000 und LX8080 ist immer offen.

1.3.3.3 Funktionsubersicht

Funktion Vollversion Clubversion Simpleversion
V9 Vario ] ] L
V8 Vario L4 L4
V80 Vario (optional) [ ]
IGC-Logger W L (X
Eingebautes GPS & L4 (X
Sprachausgabe & ]
Profilgestaltung/Verwaltung W [v]
Wegpunkte mit Fotos L4 [v]
Gelandemodell W ]
Landschaftsmerkmale L4 ]
PowerFlarmintegration (optional) ] ] (X
WiFi Funktion [¥] ]

%= vorhanden ﬁ = nicht vorhanden; [«]= Nicht vorhanden, aber leicht nachriistbar oder mit zu bestellen
1.3.4 Systemvariometer

1.3.4.1 Grundbegriffe zu LXNAV Variometern

Systemvarios arbeiten nur mit den Rechnersystemen LX8000, LX8080, LX9000, LX9050 und LX9070
zusammen. Sie kdnnen alleine nicht betrieben werden. Die Einstellung der Varios erfolgt Uber das
Hauptgerat des Systems. Variodaten werden Uber den Systembus mit dem Hauptgerat geteilt, die
Datendarstellung erfolgt im Wesentlichen im Variodisplay, es kénnen aber auch Werte in sog. Nav-Boxen
auf den Navigationsseiten des Hauptrechners angezeigt werden. Systemvarios sind V9, V8 und V80,
siehe folgende Abschnitte. Das Vario V5 ist nicht mehr in Produktion

1.3.4.2 Hardware

Die Variometer von LXNAV bestehen prinzipiell aus zwei Einheiten, der sog. SensorBox und einem
Display. Jede Einheit hat auch eine eigene Seriennummer, mit der sie im Bus angesprochen wird. Die
Seriennummer der SensorBox wird meist nur bei Updates ben6étigt, die Seriennummern der jeweiligen
Displays werden hingegen zum Einstellen der Anzeigeparameter bengétigt, siehe 3.13.2

Den Systemvarios V8 und V9 sieht man diese Aufteilung optisch nicht an, sie ist aber hardwareseitig so
gegeben. Bei dem Systemvario V80 sind die zwei Einheiten deutlich erkennbar. Alle Varios kénnen auch
getrennt, mit Kabelverbindung zwischen SensorBox und Display geliefert werden. Updates erfolgen auch
getrennt fir SensorBox und Display.
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1.3.4.2.1 SensorBox

Die SensorBox V9 enthélt die Drucksonden, Beschleunigungssensoren, Horizontplattform (MEMS
Technologie) und eine Rechnereinheit zur sofortigen Auswertung der Daten und Weitergabe an das
Variodisplay. Nur bestimmte Daten werden bei den Systemvarios iber den Systembus mit dem
Hauptgerat geteilt. Zur Nutzung als Lagereferenzanzeige (Horizont) muss sie freigeschaltet werden, fir
die Windberechnung in Echtzeit (nur mit Kompassmodul mdglich) funktioniert sie ohne weiteres. Dies gilt
fur alle auf der V9 SensorBox basierenden Systemvarios (V9, V8, V80).

1.3.4.2.2 Varianten der Systemvarios

Im Standardlieferumfang kommen die Systemvarios mit im 57mm EinbaumaR. Aktuell kommt das das
V8 Variometer mit dem Rechner, bei der Simpleversion kam das V9 mit Display mit mechanischem
Zeiger an einem Steppermotor. Als Option gibt es das V8 auch in einer 80mm Version, es heif3t dann
V80. Die Displays von V8 und V80 sind rein graphisch, verfiigen Uber keine mechanischen Komponenten
und kénnen deutlich mehr Daten anzeigen. Au3erdem gibt es Bedienkndpfe, mit denen man durch
verschiedene Bildschirmebenen blattern kann (gibt es beim V9 nicht)

Alle drei Variometervarianten basieren auf der V9 SensorBox. Vereinfachend wird aber nur jeweils vom
Variometer V9, V8 oder V80 gesprochen, auch wenn es jeweils zwei Einheiten sind (SensorBox mit
Display). Die Updates fiir die Variometer sind dann auch tatséchlich geteilt in je eines fur Display und
eines fur die SensorBox.

Alle Systeme LX90xx und LX80xx werden aktuell immer mit dem Variometer V8 ausgeliefert (&ltere
Gerate abweichend), auf Anfrage auch mit dem V9. Ein Umbau vom nicht mehr produzierten V5 auf V9,
V8, V80 ist ebenso maglich, wie ein Upgrade alterer Variometer auf V9 (V8, V80). Bitte beachten Sie
hierzu unsere Angebote.

1.3.4.2.3 Zweitanzeigen

Dariiber hinaus gibt es noch so genannte Variozusatzanzeigen. Hierbei handelt es sich um die Displays
i9, i8 oder i80 (Bezeichnung analog zu den Systemvariometern, i fir indicator, also reine Anzeige) mit
einem Anschluss fir den Systembus. Es ist keine SensorBox vorhanden. Diese Varioanzeigen dienen als
reine Zweit- oder Zusatzanzeigen, z.B. kommt eine Zweitanzeige i8 mit dem Doppelsitzergerét von
LX80xx/90xx. Auch hier kann wahlweise ein i9 mitgeliefert werden.

1.3.4.3 Technische Daten V9

~p™

Kidriceva 245, SI-3000 Celje, Slovenia

V9: Arm Cortex M4 Prozessor mit 160 MHz

Mechanischer Zeiger, gesteuert Uiber einen Steppermotor fir Vario, Netto, Relativ und Integrator.
Sehr helles Farbdisplay mit 320 x 240 Pixeln zur Datendarstellung

Digitale temperaturkompensierte Drucksensoren fir Héhe und Geschwindigkeit

100Hz Datenrate fur eine sehr schnelle und genaue Anzeige

Pilotenspezifische Signalauswertung frei programmierbar (,Smart Vario®)

Intertial-Plattform, bestehend aus 3-Achsen G-Messer (+/- 6G) und vier Kreiseln, integriert
6 digitale Eingange: Vario/Sollfahrt, Fahrwerk, Bremsklappen und weiter kundenspezifische.
Sollfahrtgeber

angenehme Audioausgabe mit Equalizer (vielféaltige Einstellmdglichkeiten)
Sprachausgabemodul integriert

Kompensation mit Diise bzw. elektronisch
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1.3.4.4 Technische Daten V8/V80

Pstauc Pmtal

o

tFinay)

Kidrieva 24a, SI-3000 Celje, Slovenia

Ansicht V8

Dual Arm Cortex M4 Prozessor

Sehr helles Farbdisplay mit 320 x 240 Pixeln zur Darstellung von Zeiger und zusatzlicher Daten.
V8: 57mm Standard Luftfahrtnorm

V80: 80mm Standard Luftfahrtnorm

Keine mechanischen Teile, daher fast instantane Reaktion des Zeigers

Zusétzliche mégliche Darstellung von FLARM-Radar und Horizont

Drei Drucktaster zum Wechseln der Darstellung und Bedienung des Varios

Digitale temperaturkompensierte Drucksensoren fir Héhe und Geschwindigkeit

100Hz Datenrate fir eine sehr schnelle und genaue Anzeige

Pilotenspezifische Signalauswertung frei programmierbar (,Smart Vario)

Intertial-Plattform, bestehend aus 3-Achsen G-Messer (+/- 6G) und vier Kreiseln, integriert
6 digitale Eingange: Vario/Sollfahrt, Fahrwerk, Bremsklappen und weiter kundenspezifische.
Sollfahrtgeber

angenehme Audioausgabe mit Equalizer (vielféltige Einstellmdglichkeiten)
Sprachausgabemodul integriert

Kompensation mit Dise bzw. elektronisch

1.3.5 Schnittstellen:

e SD-Kartenleser frontseitig im Gehéause, nicht bei LX8030 und LX8040, dort gibt es einen optionalen
externen SD-Kartenleser.

e Eine USB Schnittstelle, riickseitig. Optionale Panelbuchse verflugbar

e RS232-Schnittstelle (Binder-Norm) fur Datenausgabe an PDA, Eingang flir externe Flarm- und ADS-
B-Geréate und Condor Flugsimulatoreingang

e  PDA-Port zum Anschluss von externen Navigationsdisplays in LX8000, LX8030, LX8040, LX8080,
LX9050 und in den allerneuesten Serien von LX9000 und LX9070. Ein Bluetoothmodul ist hierfur
verfugbar.

1.3.6 Optionen

1.3.6.1 Integrale Optionen

1.3.6.1.1 Integration des PowerFlarm Kollisionswarnsystems im Hauptrechner:

Seit 01/2018 kann classic Flarm nicht mehr integriert werden, dafiir die modernere PowerFlarm
Hardware. Die PowerFlarm-Elektronik wird dabei integraler Bestandteil des LX80xx/LX90xx, sofern es
mitbestellt wird. Die Option ist véllig kompatibel zum (Power)Flarm-Standard (Verwendung der
PowerFlarm Software). Alle notwendigen Steckverbindungen (FLARM externe Displays, FLARM RF-
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Antennen) sind an der Riickseite des LX80xx/LX90xx angebracht, alle Kabel sind entsprechend
vorbereitet, der Anschluss ist sicher, eindeutig und komfortabel. LX80xx/LX90xx und PowerFlarm teilen
sich das GPS-Modul, der Stromverbrauch ist daher deutlich geringer als bei Verwendung eines externen
(Power)FLARMSs. Alternativ ist es auch méglich, (Power)Flarm/ADS-B Daten Uber ein Verbindungskabel
in das LX80xx/LX90xx einzukoppeln. Alle Darstellungen und Warnungen funktionieren wie bei einem
integrierten PowerFlarm.

1.3.6.1.2 ADS-B

Ein Empfangsmodul fir ADS-B Daten, verbreitet Uber den sog. extended squitter aus Mode-S
Transpondern (auch ungerichtet), kann ebenfalls im LX80xx/LX90xx integriert werden. Dies ist nur in
Verbindung mit integriertem PowerFlarm mdglich. Die Daten werden mit den PowerFlarmdaten
zusammen verarbeitet. der ADS-B Antennenanschluf3 ist ebenfalls riickseitig, er ist eindeutig beschriftet.

1.3.6.1.3 AHRS (kunstlicher Horizont) verbaut in der V9 SensorBox.

Das Modul fur den kiinstlichen Horizont ist in der V9 SensorBox (V9, V8, V80) verbaut. Zur Verwendung
als Horizont selbst muss es freigeschaltet werden, alle anderen Funktionen (Windberechnung in Echtzeit
zusammen mit Kompassmodul und die Inertialvariofunktion) sind frei. Die Darstellung erfolgt in den
Navigationsdisplays. Grof3e und Platzierung der Anzeige legen Sie im LX Styler (PC Programm oder
direkt am Gerét) (Kapitel 3.15) individuell fest.

Im Display von V8 und V80 kann die Darstellung direkt auch im Variodisplay erfolgen. Das V8x hat hierfur
eine eigene Bildschirmebene, die Uber die Drucktaster erreicht wird (1.3.4.2.2)

1.3.6.2 Externe Optionen

USB Paneldurchfiihrung

Flarm GPS-Antenne )
HF-Antenne

Fernbedienung V9/V5 Vario
E Systembestandteil
optional mit V80, V8

e

ext. Flarmdisplay

zusétzliche Varioanzeigen
optional V8/V80 Zusatzanzeige

10-16 VDC

[
-
i

gl
“

Magnetfeldsensor

1.3.6.2.1 Erweiterung fur Doppelsitzer

Nicht im Bild. Fir den zweiten Sitz kann ein zweites System bestehend aus einer DU (Hauptgerat) und
einer Varioanzeige (analog zu den Hauptvariometern mit i9, i8, i80 bezeichnet) installiert werden. Dieses
System erhalt Analog- und GPS-Daten vom Hauptrechner tiber den RS485 Bus. Die Doppelsitzereinheiten
und Hauptgerate von LX8000, LX8030, LX8040, LX8080, LX9000, LX9050, LX9070 kdénnen beliebig
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kombiniert werden, sie sind vollig kompatibel, ebenso kénnen auch im zweiten Sitz optional i80 Anzeigen
verwendet werden. Standard ist i8 bei allen Versionen Doppelsitzereinheiten

1.3.6.2.2 Fernbedienung

Die Fernbedienung ist als Knuppelaufsatz ausgelegt. Auch fiir das Zweitsystem im Doppelsitzer ist die
unabhéngige Installation einer Fernbedienung méglich, ebenso eine Side by side Installation an nur einem
Hauptgerat. Die Fernbedienungen enthalten auch eine Funktaste (PTT) und einen Vario/Sollfahrt
Umschalter. Mehr Details finden Sie im Anhang dieses Handbuches.

1.3.6.2.3 Kompassmodul

Zur Ermittlung des Kompaf3steuerkurses und des Magnetic Track fur die Windermittlung. Details finden Sie
im Anhang dieses Handbuches

1.3.6.2.4 Varioanzeigen

Zusétzlich zum Systemvario V8 oder V9 (optional V80) kdnnen weitere Varioanzeigen angeschlossen
werden, die jeweils mit unterschiedlichen Daten belegt werden kénnen, so dass dem Piloten eine grof3e
Informationsvielfalt auf einen Blick zur Verfiigung steht. Details im Kapitel 3.13.2.2. Diese Anzeigen heifl3en
i9 bzw. i8 und i80 (i fur indicator, also reine Anzeige)

1.3.6.2.5 Waodlbklappenstellungssensor

Nicht im Bild. Misst den Stellungswinkel der Umlenkung, die die Langsbewegung des Woélbklappenhebels
in eine Querbewegung zu den Flachen umsetzt. Wird Uber den Systembus angeschlossen. Darstellung in
einer speziellen Anzeige, die Soll- und Iststellung kombiniert

1.3.6.26 MOP

Nicht im Bild. System zur Erfassung von Motorlaufzeiten in Motorseglern mit Elektro- (Turbo und Eigenstart)
oder Jetantrieb. IGC zugelassen

1.3.6.2.7 Bridge 232

Nicht im Bild. Busbridge zur Wandlung von RS485 Protokolldaten in das RS232 Format zur Kommunikation
mit diversen Funkgeraten und Transpondern. Steuerung dieser Geréate ist mdglich sowie Ausgabe
konfigurierbarer NMEA-Daten (z.B. fur ADS-B out).

1.3.6.2.8 WiFi-Modul

Nicht im Bild. Verbindet das LX80xx/LX90xx mit dem Internet. Mdgliche Funktionen: Updates Uber das
Internet, Regenradarbilder, diverse Wetterdaten, Verbindung zu SeeYou Cloud, Soaring Spot und externen
Speicherdienstanbietern

1.3.7 IGC-Logger im LX80xx/LX90xx

Im LX80XX/LX90XX ist ein IGC zugelassener Logger eingebaut. Ein nicht zuganglicher Drucksensor
dient zur Aufzeichnung der barometrischen Hohe tber 1013,25 hPa (29.92"). Ebenfalls integriert ist ein
Engine Noise Level Sensor (ENL) zur Aufzeichnung der Motorlaufzeit bei Motorseglern (Turbo und
selbststartend). Die Firmware sorgt fur die Datenintegritat und erfullt alle IGC Anforderungen zum Schutz
der Daten vor unerlaubtem Zugriff.

Die Simpleversion hat kein integriertes GPS und somit auch keinen IGC-zugelassenen Logger

1.3.8 Simulatorbetrieb:

Von LXNAV gibt einen PC-Simulator fur das LX90xx (Download unter www.Ix-avionik.de). Hiermit kénnen
alle Eingaben, Einstellen der Settings, Ubertragen von Daten geiibt werden. AuRerdem kann das LX90xx
Uber die RS232-Schnittstelle Daten aus dem Condor PC-Flugsimulator (www.condorsoaring.com)
verarbeiten. Nach Eingabe eines Passwortes (3.18) werden Daten Uber die RS232 Schnittstelle
akzeptiert. Der Condor Simulator sendet auch Héhendaten, so daf3 ein Endanflugtraining maglich ist.
Beide Features sind sehr interessant zum Erlernen der Bedienung des LX90xx unter Flugbedingungen,
auch als Refresher nach der Winterpause ideal.
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1.3.9 Technische Daten

Q Hier erfolgt nur eine Ubersicht. Genauere Daten entnehmen Sie bitte dem Installationshandbuch

1.3.9.1 LX8080 System

Spannungsbereich 10-16 V DC
Verbrauch bei 12 V:

o 160 mA - 50% Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.

o 250 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.

o 270 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, mit integriertem Flarm.

o 160 mA — zuséatzlich fur Vario V8 oder V9

o  230mA - Doppelsitzereinheit, maximale Helligkeit,
e  Ausschnitt fiir das LX8080 Display 80 mm (3,15") Luftfahrtausschnitt

AuRenabmessungen: 81 x 81 x 65 mm ohne Anschluss-Stecker..

e 57mm (2%4") Luftfahrtausschnitt fir V9 Vario; Au3en: 61 x 61 x 92 mm (ohne Stecker.)
e 57mm (2%.") Luftfahrtausschnitt fir V8 Vario; Aulzen: 61 x 61 x 95 mm (ohne Stecker.)
e 80mm (3,15") Luftfahrtausschnitt fir das V80 Vario; Aul3en: 81 x 81 x 130 mm (ohne Stecker.).

1.3.9.2 LX8030 System

Spannungsbereich 10-16 V DC
Verbrauch bei 12 V:

o 270 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
330 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, mit PowerFlarm
380 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
410 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, mit integriertem PowerFlarm.
160 mA — zusétzlich fur Vario V8 oder V9

o  340mA - Doppelsitzereinheit, maximale Helligkeit,
e  Ausschnitt fir das LX8080 Display 80 mm (3,15") Standard Luftfahrtausschnitt
AuRenabmessungen: 81 x 81 x 77 mm ohne Anschluss-Stecker..

e 57mm (2¥") Luftfahrtausschnitt fir V9 Vario; Auf3en: 61 x 61 x 92 mm (ohne Stecker.)
e 57mm (2%.") Luftfahrtausschnitt fur V8 Vario; Aulzen: 61 x 61 x 95 mm (ohne Stecker.)
e  80mm (3,15") Luftfahrtausschnitt fur das V80 Vario; Auf3en: 81 x 81 x 130 mm (ohne Stecker.).

o O O O

1.3.9.3 LX8000 System

Spannungsbereich 10-16 V DC
Verbrauch bei 12 V:

o 280 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
300 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, mit integriertem Flarm.
300 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
350 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, mit integriertem Flarm.
160 mA — zusatzlich fur Vario V8 oder V9

o  250mA - Doppelsitzereinheit, maximale Helligkeit,
e Ausschnitt fir das LX8000 Display 93,5 x 81,5 mm (Schablonen und Zeichnungen fur Frasmaschinen
verfugbar); AuRenabmessungen: 98 x 88 x 115 mm ohne Anschluss-Stecker.

e 57mm (2%.") Luftfahrtausschnitt fur V9 Vario; Aulzen: 61 x 61 x 92 mm (ohne Stecker.)
57mm (2%.") Luftfahrtausschnitt fir V8 Vario; Auf3en: 61 x 61 x 95 mm (ohne Stecker.)
80mm (3,15") Luftfahrtausschnitt fir das V80 Vario; Aufzen: 81 x 81 x 130 mm (ohne Stecker.).

O O O O
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1.3.9.4 LX8040 System

Spannungsbereich 10-16 V DC
Verbrauch bei 12 V:
o 270 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
330 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, mit PowerFlarm
380 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
410 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, mit integriertem PowerFlarm.
160 mA - zusatzlich fur Vario V8 oder V9
o  340mA - Doppelsitzereinheit, maximale Helligkeit,
Ausschnitt fur das LX8080 Display 79,8 x 78,8 mm (Zeichnungen fir FrAsmaschinen verfligbar).
AuRenabmessungen: 81,2 x 81,2 x 77 mm ohne Anschluss-Stecker..
57mm (2¥4") Luftfahrtausschnitt fir V9 Vario; Auf3en: 61 x 61 x 92 mm (ohne Stecker.)
57mm (2¥4") Luftfahrtausschnitt fir V8 Vario; Auf3en: 61 x 61 x 95 mm (ohne Stecker.)
80mm (3,15") Luftfahrtausschnitt fiir das V80 Vario; Auf3en: 81 x 81 x 130 mm (ohne Stecker.).

O O O O

1.3.9.5 LX9050 System

Spannungsbereich 10-24 V DC
Verbrauch bei 12 V:
o 350 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
370 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, mit integriertem Flarm.
590 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
610 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, mit integriertem Flarm.
160 mA — zusétzlich fir Vario V8 oder V9
o  570mA - Doppelsitzereinheit, maximale Helligkeit,
Ausschnitt fir das LX9050 Display 134 x 79 mm (Schablonen und Zeichnungen fir Frasmaschinen
verflgbar); AuRenabmessungen; 136 x 83 x 65 mm ohne Anschluss-Stecker..
57mm (2¥4") Luftfahrtausschnitt fir V9 Vario; Aufen: 61 x 61 x 92 mm (ohne Stecker.)
57mm (2¥4") Luftfahrtausschnitt fir V8 Vario; Auf3en: 61 x 61 x 95 mm (ohne Stecker.)
80mm (3,15") Luftfahrtausschnitt fir das V80 Vario; Auf3en: 81 x 81 x 130 mm (ohne Stecker.).

O O O O

1.3.9.6 LX9000 System

Spannungsbereich 10-24 V DC
Verbrauch bei 12 V:
o 350 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
370 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, mit integriertem Flarm.
500 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
520 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, mit integriertem Flarm.
160 mA — zusatzlich fur Vario V8 oder V9
o  480mA - Doppelsitzereinheit, maximale Helligkeit,
Ausschnitt fir das LX9000 Display 109 x 143 mm (Schablonen und Zeichnungen fiir Frasmaschinen
verflugbar); AuRenabmessungen: 113 x 145 x 38 mm ohne Anschluss-Stecker.
57mm (2¥4") Luftfahrtausschnitt fir V9 Vario; Au3en: 61 x 61 x 92 mm (ohne Stecker.)
57mm (2¥4") Luftfahrtausschnitt fir V8 Vario; Auf3en: 61 x 61 x 95 mm (ohne Stecker.)
80 mm (3,15") Standard Luftfahrtausschnitt fiir das V80 Vario; Lange 130 mm (ohne Stecker.).

O O O O

1.3.9.7 LX9070 System

Spannungsbereich 10-24 V DC
Verbrauch bei 12 V:
o 450 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
470 mA - minimale Helligkeit, Lautstarke Null, mit integriertem Flarm.
660 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, keine Optionen.
680 mA - maximale Helligkeit, Lautstarke Null, mit integriertem Flarm.
160 mA — zusétzlich fur Vario V8 oder V9
o  640mA - Doppelsitzereinheit, maximale Helligkeit,
Ausschnitt fir das LX9070 Display 109 x 179 mm (Schablonen und Zeichnungen fir Frdsmaschinen
verflgbar); AuBenabmessungen; 113 x 181 x 38 mm ohne Anschluss-Stecker..
57mm (2%.") Luftfahrtausschnitt fir V9 Vario; Auf3en: 61 x 61 x 92 mm (ohne Stecker.)
57mm (2%.") Luftfahrtausschnitt fir V8 Vario; Auf3en: 61 x 61 x 95 mm (ohne Stecker.)
80 mm (3,15") Standard Luftfahrtausschnitt fur das V80 Vario; Lange 130 mm (ohne Stecker.).

o O O O
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1.3.9.8 Gewichte

LX8080 Hauptgerat (DU): 400 g
LX8030 Hauptgerat (DU): 472 g
LX8000 Hauptgerat (DU): 580 g
LX8040 Hauptgerat (DU): 460 g
LX9050 Hauptgerat (DU): 515 g
LX9000 Hauptgerat (DU): 650 g
LX9070 Hauptgerat (DU): 650 g
V9 Vario: 300g

V80 Vario: 400g

V8 Vario: 300g

1.3.9.9 Betriebsgrenzen

e  Temperatur:

o Betrieb: -30°- +60° C

o Lagerung: -40° - +80° C
Betriebsspannung:

o LX80xx:10-16VDC

o LX90xx: 10 - 24vDC
Feuchte: 10 - 90% rel. Luftfeuchte
G-Krafte: max. +/- 10g
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1.4 Kurzanleitung zur Inbetriebnahme

Zur mechanischen Installation folgen Sie bitte dem Installationshandbuch. Lasst sich das Geréat dann
einwandfrei einschalten, sind je nach Bedirfnissen noch einige Einstellungen in der Software zu téatigen.
Im Folgenden erhalten Sie eine Ubersicht der wichtigsten Settings, die fiir eine erste Inbetriebnahme z.B.
fuir einen Testflug unabdingbar sind. Fur die anderen Funktionen ist ein tieferes Verstandnis des Gerates
vonnoten. Hierfir sind die Kapitel 3.3 bis 4 gedacht.

Um uberhaupt das Gerat bedienen zu kdnnen, sollten Sie die Kapitel 3.1 und 3.2 zuerst lesen, und bei den
im weiteren beschriebenen ersten Schritten vielleicht bereit liegen haben. Diese Abschnitte beschreiben
die Tastenfunktionen und die grobe Menustruktur.

Piloten, die bislang die Vorgangersysteme von LX geflogen haben, werden sich schnell zurechtfinden. Der
wesentliche Unterschied ist, dal den Drucktasten jetzt keine festen Funktionen mehr zugeordnet sind,
sondern auf den ersten Druck erfolgt im Display eine Anzeige der méglichen Funktionen im jeweiligen
Mend.

Bildschirmausrichtung wahlen (nur LX90xx)

Das LX90xx kommt per default im Portrait (Hochformat). Sollten Sie es in dieser Orientierung eingebaut

haben, so kdnnen Sie diesen Absatz Uberspringen. Zur Inbetriebnahme im_Querformat.

Dricken Sie auf den Schalter fir On/Off (siehe 2.2.2.1)

Das Gerét startet

Ubergehen Sie die Abfrage nach Profil, Elevation und QNH jeweils mit OK (siehe auch 2.2.2.1.1)

Wechseln Sie in das Setupmenu mittels der Mode-Taste. Diese ist im Normalfall rechts oben, jetzt

aber links oben (Wenn das Gerat schon im Querformat eingebaut ist).

e Scrollen Sie im Setup nach unten bis Sie den Punkt Display erreichen. Das geschieht mittels des
Up/Down-Drehschalters. Dieser ist normalerweise rechts unten, jetzt ist er rechts oben. Um nach
unten zu kommen, nach rechts drehen.

e Wahlen Sie in diesem Meni unter ,Display orientation” die Ausrichtung Landscape. Dazu gehen
Sie mit dem Cursor (Up/Down) bis zum Mend, driicken Sie eine beliebige Taste und dann diejenige,
die mit EDIT beschriftet ist. Wahlen Sie nun die Ausrichtung ,Landscape (= Querformat)* mit dem
Up/Down-Drehschalters und bestéatigen Sie mit OK.

e Das Geréat startet jetzt im richtigen Format, alle Drehschalter und Tasten sind an der richtigen Stelle

Sprache wahlen:

Das Gerét ist an und der Bootprozess (Elevation und QNH) ist abgeschlossen.
Wechseln Sie in das Setupmeni mittels dem Mode-Drehschalter (rechts oben)
Scrollen mit Up/Down (rechts unten) bis zum Punkt ,Language”

Gegen Sie in das Menl mit ,Select"

Waéhlen Sie Ihre Sprache aus (Up/Down) und Bestatigen mit ,Select”

Das Gerét startet jetzt neu in lhrer Sprache

Kompensationsart wahlen:
Wichtig hierbei ist, dal3 Sie die Instrumentenschlauche bereits entsprechend der von Ihnen vorgesehenen
Kompensationsart angeschlossen haben, siehe Installationshandbuch.
Haben Sie sich fiir die Dusenkompensation entschieden, missen Sie nichts unternehmen, dies ist default.
=  Gehen Sie wieder in das Setupmenti
= Scrollen Sie bis zum MenUl ,Hardware®, Untermeni Variometer
=  Dort finden Sie ein Menu TE-Kompensation
= Die TE-Kompensation steht per Default auf 0% (= Disenkompensation). Die bedeutet: Der
Rechner tragt nichts zur Kompensation bei.
= Wollen Sie elektronisch kompensiert fliegen, stellen Sie die Prozentzahl auf 100%, das ist ein
grober Startwert. Der Filterwert ist ohne Belang.
= Jetzt missen Sie die exakte Kompensation in absolut ruhiger Luft erfliegen. Im Kapitel 3.3.12.1
finden Sie ein Testverfahren.

Das Gerét ist jetzt flugbereit.

Fur weitere Funktionen und tiefergehende Kenntnisse bitte dieses Handbuch genau studieren und ggf. am
Gerat oder im PC-Simulator mitverfolgen.
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2 Grundlegende Systembeschreibung

In diesem Kapitel wird das System als solches beschrieben. D.h. jede Funktion und jede
Einstellmdglichkeit werden hier ganz grundséatzlich dargestellt. Beispiele zur Eingabe sind ebenfalls mit
eingebaut. Kapitel 2.1 beschreibt die Bedienung. Beginnend mit so grundlegenden Fragen wie das Geréat
Ein- und Auszuschalten ist, was die Tasten eigentlich bedeuten. In Kapitel 2.4 folgt dann eine Ubersicht
der Menustruktur des Gerates, um Funktionen grundsatzlich kennen zu lernen.

Da alle LX80xx und LX90xx Systeme weitestgehend gleich sind, werden im weiteren
Verlauf des Handbuches ausschlief3lich Beschreibungen anhand des LX9000
verwendet werden, es bezieht aber stets auf alle Systeme. Nur wo ein Unterschied
besteht, wird speziell darauf verwiesen.

Die Bilder zu den Beschreibungen sind meist im Portraitmodus (Hochformat), alle Funktionen
im Querformat sind aber identisch

2.1 Bedienungselemente und Funktionen

Die Variometer V8 und V80 verfligen ebenfalls tber drei Drucktaster. Diese werden in Kapitel
3.13.2.3 beschrieben

2.1.1 LX8030, LX8040

Folgende Bedienungselemente sind auf dem Rechnerteil angebracht, LX8000 und LX8080 sind hier véllig
gleich.
e Vier Drehschalter
e Sechs Tasten
e LX8030 und LX8040 haben keinen SD-Kartenleser, ein externer kann optional angeschlossen
werden. USB-Port mit identischen Funktionen wie externer SD-Kartenleser gerétertickseitig
(Zugang z.B. mit Panelbuchse)

LX8030 und LX8040 konnen nur im Querformat verwendet werden. Beschreibung der Elemente hier
exemplarisch am LX8030.

. Drucktaster (einer von sechs) MODE Drehschalter
Lautstarkeregler und On/Off

Version 8.02c (Feb 15 2021)
Serial number: 2BCU .
Photosensor flr

g E !' s . ! g Hintergrundbeleuchtung

The LX8030 system is designed for VFR
use only as an aid to prudent
Zoom Drehschalter navigation. All information is presented
for reference only. Terrain, airports and
airspace data are provided only as an
aid to situation awareness.

@) LXNAV, All rights reserved 1 Up/Down Drehschalter

22



LX80xx und LX90xx V8.03

2.1.2 LX8000, LX8080

Folgende Bedienungselemente sind auf dem Rechnerteil angebracht, LX8000 und LX8080 sind hier vollig
gleich.

e Vier Drehschalter
e Sechs Tasten

e SD-Kartenleser. USB-Port mit identischen Funktionen wie SD-Kartenleser gerateriickseitig
(Zugang z.B. mit Panelbuchse)

September 2021

LX8080 und LX8000 kdénnen nur im Querformat verwendet werden. Beschreibung der Elemente hier
exemplarisch am LX8000.

MODE Drehschalter

Lautstarkeregler Drucktaster (einer von sechs)
und On/Off
)
D:Maribo 08 ==
SD-Kartenslot
.00m I 0.0um
RES ==
® 6\86 %
) _—
4L . 08
- 0710 . S,
Photosensor fir >
Hintergrundbeleuchtung 0 ® 0 '-
O O O > >
&)

Zoom Drehschalter Up/Down Drehschalter
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2.1.3 LX9050

Folgende Bedienungselemente sind auf dem Rechnerteil angebracht.
e Vier Drehschalter
e Sechs Tasten
e SD-Kartenleser. USB-Port mit identischen Funktionen wie SD-Kartenleser gerateriickseitig
(Zugang z.B. mit Panelbuchse)

Das LX9050 kann im Hochformat und im Querformat verwendet werden. Hier sehen Sie zwei
Ubersichtsgraphiken, die Erklarung der einzelnen Elemente folgt im Text.

MODE Drehschalter
Lautstarkeregler

Drucktaster (einer von sechs) | |
und On/Off '

SD-Kartenslot

| Photosensor fiir
Hintergrundbeleuchtung

ZOOM Drehschalter Up/Down Drehschalter

Portraitmodus (Hochformat)

SD-Kartenslot
Lautstarkeregler MODE Drehschalter

Tsk:#003AP3

y § o Drucktaster
E?nc;:ac;z(rel?rs\gl;(falljéuchtung ] | o "; und On/Off
------- 61° 0.0 10.0kn 28n
IX9050
ZOOM Drehschalter Landscape Modus (Querformat) Up/Down Drehschalter
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2.1.4 LX9000 und LX9070

Folgende Bedienungselemente sind auf dem Rechnerteil angebracht, LX9000 und LX9070 sind hier véllig
gleich.
Folgende Bedienungselemente sind auf dem Rechnerteil angebracht:
e Vier Drehschalter
e Acht Tasten
e SD-Kartenleser. USB-Port mit identischen Funktionen wie SD-Kartenleser gerateriickseitig
(Zugang z.B. mit Panelbuchse)

LX9000 und LX9070 kdénnen wie das LX9050 im Hochformat und im Querformat verwendet werden. Hier
sehen Sie zwei Ubersichtsgraphiken, die Erklarung der einzelnen Elemente folgt im Text.

Drucktaster (einer von acht)
und On/Off

Photosensor fur Hintergrundbeleuchtung

Lautstarkeregler

MODE Drehschalter

LX9000

Filesystem
Loading

SD-Kartenslot

27922882

For VFR use only as an aid to prudent
navigation. All information is presented for
reference only. Terrain, airports and
airspace data are provided only as an aid
to situational awareness.
Copyright © LXNAV 2010

ZOOM Drehschalter Up/Down Drehschalter

Portraitmodus (Hochformat)

Lautstarkeregler SD-Kartenslot MODE Drehschalter

Drucktaster (einer von acht) Lxg 0 0 0

und On/Off

Filesystem
Loading

Photosensor fir 7
Hintergrundbel. 2 I 5 g ) . Z_’

For VFR use only as an aid to prudent navigation. All
information is presented for reference only. Terrain,
airports and airspace data are provided only as an aid
to situational awareness. Copyright © LXNAV 2010

ZOOM Drehschalter

LX 9000

Landscape Modus (Querformat)  yp/Down Drehschalter
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2.2 Ubersicht der Bedienelemente
2.2.1 Drehschalter

Die Drehschalter LAUTSTARKE, MODE (Hauptmentiseiten) und UP/DOWN (Untermeniis / Eingabe beim
Editieren) sind mit den benannten festen Funktionalitaten versehen. Der ZOOM-Drehschalter dient
hauptsachlich naturlich der Einstellung des Kartenmaf3stabes auf den Navigationsseiten. Zusétzlich kann
er beim Editieren zum Bewegen des Cursors verwendet werden, dies aber definitiv nur innerhalb eines
Editiermenis, wenn der Cursor blinkt, d.h. aktiv ist.

2.2.1.1 Mode-Drehschalter

Dieser Drehschalter dient zur Anwahl der Hauptmenustruktur (Mode), er hat keinerlei Prioritat
gegeniiber den anderen Bedienungselementen. Befinden Sie sich in einem Editiervorgang oder einem
offenen Men, so missen Sie den Editiervorgang beenden oder abbrechen, ein offenes Menl schlief3en,
erst dann zeigt die Betatigung des Mode-Drehschalters Wirkung. Mehr zur Menustruktur in Kapitel 2.4.

2.2.1.2 UP/Down-Drehschalter +

Dieser Drehschalter dient zur Funktionswahl innerhalb eines Hauptmenis. Innerhalb eines
Editiermenis werden Eingaben getatigt, bzw. Auswahlen getroffen.

Beim Setzen von (virtuellen) AAT Wendepunkten dient er als Verschiebungskommando, siehe Kapitel
5.3.2.2und 7.2.2.5

2.21.3 ZOOM-Drehschalter

Mit diesem Drehschalter wird in den drei Navigationsmodi der Kartenmalstab ausgewéhlt. In der
Flarmradardarstellung kann im Flarmradar gezoomt werden, sofern sich keine Kartendarstellung im
Hintergrund befindet. AuRerhalb der Grafik aktiviert der ZOOM — Drehschalter folgende Funktionen:

e  Zusatzlich kann er beim Editieren zum Bewegen des Cursors verwendet werden, dies aber
definitiv nur innerhalb eines Editiermenus, wenn der Cursor blinkt, d.h. aktiv ist.

e Beim Setzen von (virtuellen) AAT Wendepunkten dient er als Verschiebungskommando, siehe
Kapitel 5.3.2.2 und 7.2.2.5

2.2.1.4 Lautstarkeregler

Die Lautstarke wird in der Regel mit dem Lautstarkeregler (Drehschalter links oben) verandert. Je
nachdem, welcher Sound gerade abgespielt wird, verandert sich die Lautstarke fur den Varioton (im
Variomodus) fiir den Sollfahrtton (Sollfahrtmodus), fiir Sprachnachrichten (fir die Dauer der Ansage) und
dito fur Alarmténe.
:TRIESTE RONCHI DEI LE 08:48 .
Vario
Speech

Beep

Speed to fly

0%107%
Thermal

+1.4m%

Zugleich wird beim Drehen am Lautstérkeregler das Meni Volumes wahlbar. Bei Aktivierung dieses
Menus, erscheint ein Auswahlfenster mit 4 Schiebereglern, in dem die Lautstarke aller zuvor
angesprochenen verschiedenen Sounds direkt verstellt werden kann. Auswahl des einzelnen Reglers mit
dem UP/DOWN Drehschalter, verdndern des Werte mit dem Lautstérkeregler.

2.2.2 Drucktaster

Alle 6/8 Drucktaster sind dynamisch belegt. Je nachdem, in welchem Menl man sich gerade befindet,
erdffnet man durch Dricken irgendeines der acht (sechs)Taster eine fir dieses Meni spezifische Auswabhl.
Die Auswahlmdglichkeiten werden in den folgenden Kapiteln im Zusammenhang mit der jeweiligen

26



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

Funktion genauer beschrieben. Grundsétzlich findet man die wichtigsten Auswahlmenis auf den unteren
3/4 Tastern, damit man sich, insbesondere im Flug, bei der Bedienung nicht das Display mit der Hand
verdeckt. Wird nach einem Tastendruck fiir eine bestimmte Zeit (einstellbar). keine weitere Aktion
vorgenommen, so werden die angebotenen Menis wieder vom Display geléscht. In ganz wenigen Fallen
gibt abweichende Funktionen bei langem Driicken des jeweiligen Tasters

An den Meniis kénnen sich folgende Symbole befinden: E B Diese Symbole finden Benutzer einer
Knuppelfernbedienung fir das LX80XX/LX90XX auf der selbigen wieder. Die so markierten Menupunkte
lassen sich direkt mit der jeweiligen Funktionstaste der Fernbedienung anwéahlen Siehe hierzu Kapitel 5.1.3
und 9.3.2

Die Varioanzeige V9 im 57mm Format besitzt keine Bedienungselemente, d.h. alle
notwendigen Eingaben werden am Rechnerteil durchgefihrt.

Das V8/V80 Vario hingegen hat drei Bedienkndpfe, um durch die Anzeigeseiten und
Menis zu blattern und Werte einzugeben. Mehr hierzu in Kapitel 3.13.2.3

Da alle LX80xx und LX90xx Systeme weitestgehend gleich sind, werden im weiteren Verlauf
des Handbuches ausschlie3lich Beschreibungen des LX9000 verwendet werden, es bezieht
aber stets auf alle Systeme. Nur wo ein Unterschied besteht, wird speziell darauf verwiesen.

2.2.2.1 On/Off-Taste — Ein- und Ausschalten des Gerates

2.2.2.1.1 Einschalten des LX80XX/LX90XX

Ein kurzer Druck auf die ON/Off-Taste schaltet das Gerat ein. Nach dem Einschalten erhalten Sie eine
Menge Informationen Uber Betriebssystem und Softwareversion, sowie IGC-Seriennummer (zur
Identifikation des integrierten Loggers). Zusatzlich werden Icons dargestellt, die das Laden bestimmter
Daten symbolisieren. Die Icons werden von grau in farbig umgewandelt, sobald der dazugehérige
Ladeprozess abgeschlossen ist.

Wahrend dieses Vorganges werden nacheinander der Stand des sog. Bootloaders, dann des
Betriebssystems (Linux Kernel), des Dateisystems (Filesystem) und schlie8lich die Firmwareversion des
LXBOXX/LX90XX sowie seine IGC-Seriennummer angezeigt.

LX9000

Bootloader (Version 1.0)
Loading ..

2T9EOEE=

For VFR use only as an aid to prudent
navigation. All information is presented for
reference only. Terrain, airports and
airspace data are provided only as an aid
to situational awareness.
Copyright © LXNAV 2010

LX9000

Linux kernel
Loading ...

2rToEOEE=

For VFR use only as an aid to prudent
navigation. All information is presented for
reference only. Terrain, airports and
airspace data are provided only as an aid
to situational awareness.
Copyright © LXNAV 2010
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LX9000

Filesystem
Loading

2rsEoEE=

For VFR use only as an aid to prudent
navigation. All information is presented for
reference only. Terrain, airports and
airspace data are provided only as an aid
to situational awareness.
Copyright © LXNAV 2010

LX9000

Version 2.32 (Build:Sep 29 2010)
Serial number: 6ZP
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Versionsstand der
Firmware

B CHh]

Version 2.32 (Build:Sep 222
Serial number: 6ZP

=27sR@Eeses

For VFR use only as an aid to prudent
navigation. All information is presented for
reference only. Terrain, airports and
airspace data are provided only as an aid
to situational awareness.
Copyright © LXNAV 2010

Nach Beendigung des Bootvorganges erfolgt die Auswabhl eines Profiles. In einem Profil werden Pilot,
verwendete Datenbanken und Einstellungen des Geréates abgelegt. Da das LX80XX/LX90XX mit
mehreren Datenbanken arbeiten kann, sind in jedem Profil die verwendeten Datenbanken hinterlegt.
Somit kann z.B. in einem Verein jeder Pilot seine persénlichen Einstellungen (Varioparameter,...) oder
Wendepunktdaten (ebenso Flugplatze und Luftrdume) verwenden. Alles in Allem ein sehr niitzliches Tool.
Die Auswabhl eines Profiles erfolgt mit dem UP/DOWN-Drehschalter, die Bestétigung erfolgt mit SELECT.
Mehr zum Erzeugen und Verwalten von Profilen finden Sie in Kapitel 3.15). Zuerst werden die im Geréat
abgelegten Profile angezeigt, dann die auf SD-Karte und USB befindlichen. Sie erkennen Profile auf den
externen Datentrdgern an dem Pilotensymbol links oben. Dieses bekommt ein zusétzliches Icon flr SD
oder USB.

Sie bekommen bei der Auswabhl des Profils beim jeweiligen Profil Informationen tber Flugzeug (siehe
3.14) mit Kennzeichen (siehe 3.2.2), Pilot (siehe 3.2.2), SafetyMacCready Setting (siehe 3.1.3) und
verwendete Datenbanken.(siehe 3.6) angezeigt. Auch bei den Datenbanken wird mit [SD] oder [USB] vor
dem Dateinamen angezeigt, dass die Datei vom externen Datentréger geladen wird.

Das Flugzeug mit Kennzeichen wird hier allerdings nur als Statusmitteilung gezeigt. Flugzeug und
Polare, sowie Kennzeichen sind nicht Bestandteil des Profils, Flugzeugtyp und Polare werden im
Meni "Polar and Glider" (Flugzeug und Polare) festgelegt, Kennzeichen im Meni "Flight Recorder”
(Logger), siehe Kapitel 3.14. und 3.2.2.

Select profile:

Glider: ASW 15, Club
CN: <none>, Reg. Nr.: <none>

Pilot: A Mayr
Safety altitude: Om
Safety Mc offset:+0.0m

Airports: europe
Airspace: europe

DEFAUL |
Pilotenname und Information tber und Datenbanken, SafetyMacCready und lber das eingestellte Flug-
zeug und Kennzeichen, die aber beide nicht Bestandteil des Profiles sind (-> Ment "Polar and Glider")

Gibt es keine Pilotenprofile im Speicher, meldet sich das Gerat mit dem Standardprofil Default, auch dieses
muss ausgewahlt werden.
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In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Verwendung und vor Allem
Gestaltung von Profilen eingeschrankt. Eine genaue Beschreibung hierzu finden Sie in Kapitel
3.15.2

Das Geréat geht dann nach kurzer Bootroutine direkt ins SET ELEVATION Mendi.. Sind mehrere Profile im
Speicher, ist eine Auswahl mdglich (siehe Kapitel 3.15), das gewlinschte Profil wird mit dem UP/DOWN-
Drehschalter ausgewéhlt und mit SELECT bestétigt. Im Auslieferungszustand ist nur das Profil Default
vorhanden. Neue Profile kbnnen im Menu Setup -> Profile erzeugt und aktiviert werden, aul3erdem bietet
das Gerét von sich aus die Erzeugung eines neuen Profiles an, wenn ein neuer Pilot/Copilot eingetragen
wurde.

Die Taste DEFAULT aktiviert nicht das Default-Profil. Vielmehr werden alle Werte
zuruickgesetzt, Auswahlen geldscht.

Elevation and QNH

Elevation:

QNH:

Nach der Auswahl des Profiles erfolgt die Eingabe der Platzhéhe und des QNH Wertes im Menu
ELEVATION AND QNH. Fir die Platzhdhe wird ein sinnvoller Wert aus der Geldndedatenbank heran-
gezogen, das QNH wird zunachst passend dazu errechnet.

Sie kdnnen nun beide Werte einzeln anpassen. Mit dem Drucktaster links unten, der jetzt wechselweise
mit QNH und ALT belegt ist, kbnnen Sie zwischen den Werten hin und her springen, mit dem UP/DOWN-
Drehschalter editieren Sie den jeweiligen Wert. Mit OK bestéatigt man die komplette Eingabe beider Werte,
das LX80XX/LX90XX springt nun in das Flugplatznavigationsment, das Gerat ist betriebsbereit.

Das LX80XX/LX90XX bezieht die Héhe aus dem Gelandemodell und berechnet das QNH
passend dazu. Wenn Sie die H6he veréndern, wird das QNH dabei mit angepasst.
Normalerweise mussen Sie das QNH nicht separat anpassen, aul3er die Werte der aktuellen
Luftmasse weichen extrem von der Standard-Atmosphéare ab und/oder Sie verfligen tGber ein
offizielles QNH aus einer nahe gelegenen Wetterstation.

2.2.2.1.2 Ausschalten des LX80XX/LX90XX

Ausschalten Methode 1
Das Ausschalten kann Gber einen Softkey erfolgen. Hierzu driickt man in einem der drei Navigationsmenis
APT, TP oder TSK kurz einen der 8 Drucktaster, es erscheint unter anderem der Menupunkt OFF.
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Apt:CELJE MORE> > I

[ Softkey OFF: Ausschalten

N\
S
MeEr i\l

+1. AN e NG 26

Driicken Sie auf OFF, das Gerét zeigt die oben gezeigte Meldung und schaltet sich aus.

Do you really want to
shutdown?

Je nach Hauptmeni und damit korrelierter Anzahl von verfligbaren Wahlmdglichkeiten, kann sich der Punkt
OFF in einer tieferen Ebene befinden. Mit dem Item ,More >>* erhalten Sie die weitere Auswahl. Der
Softkey ,OFF* kann nur aus den drei Navigationsmeniis APT, TP und TSK heraus angewahlit werden, siehe
auch Kapitel 5.1. Es muss noch eine Sicherheitsabfrage bestatigt werden.

Diese Methode des Ausschaltens Uber die Softkeys sollte praferentiell verwendet werden.
Ausschalten Methode 2
Alternativ kann das Geréat durch langen Druck (ca.4 sek.) auf die On/Off-Taste abgeschaltet werden, dies

funktioniert aus jedem Meni heraus. Sie erhalten keine Sicherheitsabfrage. Wenn folgende Meldung
erscheint, muss die On/Off-Taste losgelassen werden, das Gerat wird definitiv ausgeschaltet.
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LX9000 is shutting
down. Please wait.

Ausschalten Methode 3

Sollten einmal Schwierigkeiten auftreten, so dal? Methode 1 und 2 nicht funktionieren, kdnnen Sie das
Gerat ,hart* ausschalten. Dricken Sie hierzu den On/Off-Taster besonders lang (> 8s, einfach solange bis
das Gerat ausgeht). Vermeiden Sie aber in jedem Fall das Abschalten durch Wegnahme der
Stromversorgung.

Da wahrend der Ausschaltprozedur noch aktuelle Daten abgespeichert werden, sollten Sie
das Gerat auch immer regular ausschalten (Methode 1 oder 2). Durch Ausschalten mittels

A Wegschalten der Spannungsversorgung kénnen Daten verloren gehen, oder sogar das
LINUX Filesystem beschadigt werden. Das Geréat wéare in diesem Fall unbrauchbar und muss
zum Service.

Gibt es wahrend des Fluges einen Spannungsausfall (kiirzer als eine Minute) wird die
Aufzeichnung des Loggers nicht beeinflusst. Es wird kein zweiter Flug aufgezeichnet.
Genauso entféllt die Eingabe von Platzhéhe und QNH, das Gerat Gbernimmt die zuletzt
gemessene Hohe automatisch. Achtung: Da in der Regel bis zum vollstédndigen
Wiederhochfahren ca. eine Minute vergeht, stimmt die Hohe eventuell nicht. Dies sollte beim
Endanflug bertcksichtigt werden.
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2.3 Ubersicht Eingabemoglichkeiten

Das LX80XX/LX90XX verfugt Uber vielfaltige Dialoge, die tiber verschiedene Eingabelogiken bedient
werden. Diese sind darauf ausgelegt, die Eingabe von Namen und Parametern so einfach wie mdglich zu
gestalten, d.h. es stehen jeweils nur die bendétigten Elemente zur Verfliigung. Es wird immer das am
schnellsten zu bedienende oder zweckméaRigste Verfahren angeboten. Hier eine Ubersicht (iber die
vorhandenen Eingabemdglichkeiten:

e Text Editor

# Files and Transfer
Graphics

" Sounds

Observation Zones

Optimization

Warnings

Units

Hardware

Polar and Glider

Profiles and Pilots

Language

e Maskierter Text Editor
e Zirkulare Eingaben i Cursor bewegen mit Up/Down
e Auswahlboxen ~ ® QNH and RES _ -
e Aktivierungsauswabhl Flight Recorder
. Egr.balésvy?hl " Vario Parameters
e Linienbreitenauswa .
Displ
e Schriftartauswahl spiay
[ ]

Pull Down Menu

N e

£ N B

2 JF

-
b=
<

n

SELECT

Um sich innerhalb einer Menlauswabhlseite von einer Eingabemdéglichkeit zur nachsten zu bewegen,
verwenden Sie den rechten unteren Drehschalter (UP/DOWN). Drehung im Uhrzeigersinn fihrt zum
nachsten Menipunkt nach unten (oder rechts), gegen den Uhrzeigersinn entsprechend zurlick (nach
oben oder links). Um dann das gewahlte Menl zur Eingabe zu aktivieren, wahlen Sie “Select”.

2.3.1 Texteditor

Mit einem Texteditor gibt man alphanumerische Zeichenketten beliebiger Lange ein. Im untenstehenden
Bild sehen Sie bereits die typischen Optionen bei dieser Eingabe. Mit dem UP/DOWN-Drehschalter
(unten rechts) andert man den Wert bzw. das Zeichen an der aktuellen Cursorposition.

Flight Recorder

Interval

1sec
CN Reg.Nr.

EJ $5-3268

(Pilot:
First name Sumame Weight

EEoum Polutnik 90k
PoEaer] B
BEE 7

ab

C
k I m
W

Agc 5. XBD, _t saved to . INSERT
Interval

1sec

CN Reg.Nr.

EJ S55-3268

Pit——mm ————
First name Sumame Weight

[EXYZ50MM Polutnik 90k |

~Coplgt——Mm M
First name Sumame Weight

Okg

Birthday (OLC claim)

' DD-MM-YYYY

5
=
- 0
M Log other aircraft data
Y

u v

—
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Driucken Sie CHAR>>, um den Cursor eine Position nach rechts zu bewegen. Der Cursor kann ebenfalls
mit dem ZOOM-Drehschalter (unten links) bewegt werden, und zwar in beide Richtungen. Drehung im
Uhrzeigersinn bewegt den Cursor nach rechts (vorwarts).
Oben liegt der Abc Button. Mit diesem wird GroR3- und Kleinschreibung. gewahlt, wie Sie es
wahrscheinlich bereits von den gangigen Mobiltelefonen kennen. Folgende Modes stehen zur
Verfligung:.

e Abc Modus: Immer der erste Buchstabe eines Wortes ist grof3 geschrieben, der Rest klein.

e ABC Modus: Alle Zeichen werden gro3 geschrieben

e abc Modus Alle Zeichen werden klein geschrieben.
Drickt man “DELETE” wird das Zeichen an der aktuellen Cursorposition geldscht. Drickt man DELETE
fur langer werden alle Zeichen rechts vom Cursor geldscht. INSERT fligt ein Zeichen an der
Cursorposition ein. KBD 6ffnet ein Keyboard zur Eingabe, was extrem praktisch, wenn das Geréat tiber
den Touchscreen verfiigt. Deshalb 6ffnet sich die Keyboardfunktion automatisch, wenn man den
Touchscreen verwendet. Mit “OK” bestatigt man alle gemachten Anderungen und verléasst den
entsprechenden Meniipunkt. Wenn man hingegen “CANCEL” verwendet, werden alle Anderungen
verworfen, die Werte vor Beginn des Editiervorganges werden wiederhergestellt.

2.3.2 Maskierter Texteditor

Die Bedienung des maskierten Texteditors ist eigentlich identisch zum normalen Texteditor, allerdings
kann an

Mame Code
CELJE LiCL
Style Elevation

Grass airfield 244m

Latitude Longitude

46°14.367' E015°13.483'

RwyDir Rwylen Ry Width Frequency

111° 900m Om 128.800

bestimmten Positionen nur ein limitierter Zeichensatz verwendet werden. Dies wird z.B. bei der Eingabe
von Werten wie Koordinaten oder Passwortern verwendet.

2.3.3 Zirkulare Eingabe

Zirkulare Eingaben sind speziell fuir rein numerische Parameter gedacht. Drehen Sie den UP/DOWN-
Drehschalter (rechts unten) im Uhrzeigersinn, um den Zahlenwert zu erhéhen und umgekehrt. Mit dem
Zoom-Drehschalter (links unten) &ndert man den Wert mit einer anderen Schrittweite.
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Flight Recorder

Interval

[12secl}

CN Req.Nr.

EJ S5-3118

Pilot first name surname Weight

Erazem Polutnik 94ig

Copilot first name Copilot surname Weight

===kag

M log other aircrafts data

2.3.4 Auswahlboxen

Auswahlboxen sind insbesondere Windows-Benutzern als Kontextboxen bekannt.

Jlll Apt:CELJE

Mc/BAL ||
SELECT
MAP
WIND

AIRSPACE

In der Box stehen Funktionen oder eine Liste vordefinierter Werte zur Auswahl. Mit dem UP/DOWN-
Drehschalter (rechts unten) wahlt man aus, mit “Select” bestatigt man.

Bei Bedienung direkt am Gerat wird man Kontextboxen nur zur Auswahl vordefinierter Werte finden.
Auswahlboxen mit Funktionsauswahl werden bei der Bedienung mit der Fernbedienung verwendet, da
die begrenzte Zahl der Fernbedienungstasten dies erforderlich macht.

2.3.5 Aktivierungsboxen und Aktivierungslisten

Aktivierungsboxen aktivieren (M) oder deaktivieren () einen bestimmten Parameter, eine Einstellung
oder eine Funktion. Mit “Select” wird zwischen den beiden Zustanden hin- und hergeschaltet.
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oice settings

M

100% 50%

M Select pilot
M Set elevation
M Approaching to final glide

M Final glide established

& Two minutes

IIZI Approaching to airspace

M Warning altitude

M Task started

M Inside zone

M Outside zone

M Changing to next point

& Event pressed

M No response from vario unit
M Low battery

o 7,
NONE SELECT

Mit dem UP/DOWN-Drehschalter (rechts unten) scrollt man durch eine Liste der Auswahlboxen. Mit “All”
kann man alle auf einmal aktivieren. Hat man diese Funktion verwendet, erscheint anstelle von “All” jetzt
“NONE” auf der gleichen Taste. Damit kann man jetzt alle auf einmal deaktivieren.

2.3.6 Farbauswahl

Drehen Sie den UP/DOWN-Drehschalter (rechts unten) im Uhrzeigersinn, um eine Farbe fur die
entsprechende Kartendarstellung zu wahlen. Mit dem Zoom-Drehschalter (links unten) &ndert man den
Wert des Deckungsgrades der Farbe.

Map and Terrain Map and Terrain

&1 Show map M Shadows M Show map M Shadows

Label zoom  Font style and colour Font size Label zoom  Font style and colour Font size

100km  Outline 12 100km  Outline 12

Terrain quality Terrain colour scheme Background Terrain quality Terrain colour scheme Background
High Mountains

~Elements

Zoom Width Colour i ‘

Water 100km

Show raster maps

Die Deckungsgrad ist ein ziemlich wichtiger Wert fur flachige Darstellungen (Luftraume, Sektoren,...). Ist
die Fullfarbe nicht transparent (100%), kann man darunterliegende Kartendetails nicht mehr erkennen.
Wird 0% fur die Transparenz gewdhlt, gibt es keine Flillflache, es wird nur die Umrandung gezeichnet.
Verwenden Sie den den Button PICK, um die Farbe feiner einzustellen. Ein Dialog wird geoffnet, in dem
Sie die Farbe graphisch oder durch Eingabe der Komponenten (Rot, Griin, Blau) wéhlen kénnen.

2.3.7 Schriftartauswabhl

Hier werden Schriftart und —farbe ausgewahlt, die Schriftgré3e wird separat in einem zirkularen Dialog
gewabhlt. Schriftarten kénnen separat fur alle, in der Kartendarstellung gezeigten Elemente eingestellt
werden.
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Map and Terrain

& Show map ¢ Shadows

Label zoom  Font style and colouwr Font size

100kn  [outline G 12

Terrain quality Terrain colowr scheme Background
High Mountains

~Elements

Zoom Width Colour

Water 100km

& Show raster maps

Mit dem UP/DOWN-Drehschalter (rechts unten) &ndert man die Schriftart. Der entsprechende Text wird
gleich in der passenden Schriftart dargestellt. Mit dem Zoom-Drehschalter (links unten) andert man die
Farbe der Schrift. Verwenden Sie den den Button PICK, um die Farbe feiner einzustellen. Ein Dialog wird

geotffnet, in dem Sie die Farbe graphisch oder durch Eingabe der Komponenten (Rot, Griin, Blau) wahlen
kénnen.

2.3.8 Linienbreitenauswahl

Mit dem UP/DOWN-Drehschalter (rechts unten) scrollt man durch die verfligbaren Linienbreiten.
Linienbreiten werden z.B. fur Kurslinien, aber auch Umrandungen von Luftrdumen oder
Kartendarstellungen gebraucht.

B Show airspace

M Show inactive zones

Class A

Zaom Calaur

20.0km — | 100%

Show only airspace below 5000m

2.3.9 Pull down Menu

Bein einem Pull Down Menu findet man an einem Menupunkt eine Auswabhl, die erst sichtbar wird, wenn
der Menlpunkt gewahlt wird.
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502km-FAILr.(501km) Time: 05:00
s.5 09:12 |
1. #Corvara 178km
2. #5000bert 140km
3. Crnivec 142km
F. Sv. Peter 41.8km

tDelta: 0:36

Active Wpts
All Wpts.
Wpts+Apts

CHAR>>

MenUpunkte, bei denen eine Pull Down Auswahl hinterlegt ist, werden mit einem kleinen schwarzen Pfeil
in Offnungsrichtung markiert. Durch die Auswahl bewegt man sich, indem man auf die Taste am Menu
druckt oder mit dem Up/Down Drehschalter. Nach einigen Sekunden Inaktivitét schlie3t sich die Box von
selbst.
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2.4 Betriebsmodi

Das LX80XX/LX90XX hat 7 Betriebsmodi oder Hauptmeniis, die durch den MODE Drehschalter ( ()
gewahlt werden. Das folgende Diagramm zeigt die Hauptmeni - Struktur des LX80XX/LX90XX.

Flugplatze  Wegpunkte Aufgaben Statistik Setup Info Near Airport
m s __'_ ” . r ! fo —

$ UP/DOWN < MODE =

Die Menus von links nach rechts (wéhlen mit MODE Drehschalter):
Flugplatze Navigieren nach und Auswahlen von Flugplatzen
Wegpunkte  Navigieren nach und Auswahlen von Wendepunkten

Aufgaben Navigieren nach und Auswéhlen/Editieren von Aufgaben
Statistik Flugstatistik / bzw. Aufgabenstatistik wéhrend des Fluges und Flugbuch nach dem Flug
Setup Wichtige Parameter und Systemeinstellungen

Information  Info-Seite, ausschlie3lich Anzeige von GPS-Satus, Koordinaten, Héhen (ft, m), IGC Héhe
und Uhrzeit /Datum und Sonnenaufgang und. —untergang. Mdglichkeit zum Abspeichern
der aktuellen Position. Darlber hinaus verfugbar: Positionsmeldung beziglich eines
wahlbaren Punktes und Ubersicht der empfangenen GPS-Satelliten

Near Zeigt die nachstgelegenen Flugplatze und landbare Wendepunkte an. Sortierung wahlbar.

Die Navigationsmodi (APT, TP, TSK) sowie die Menus Statistik und Info haben auch Unterseiten die mit
dem UP/DOWN Drehschalter erreicht werden. Zusatzfunktionen, die spezifisch fur die einzelnen Seiten
sein kénnen, werden durch Driicken einer der sechs/acht Tasten erreicht. Es wird jeweils bei den Tastern
ein entsprechendes Label mit den jeweiligen Funktionen in der Grafik angezeigt.
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Bei den Navigationsmodi erhalt man mit dem UP/DOWN-Drehschalter (+) verschiedene Darstellungen in
der Grafik, von Vollbild mit nur einer Datenzeile unten, tiber zwei Datenzeilen, bis hin zur reinen Datenseite
ohne jede graphische Darstellung, Bilder zu den Wegpunkten, Seitenansicht, u.v.m. Die Darstellungen sind
als Unterseiten des jeweiligen Meniis angelegt. Die Darstellungen in den drei Navigationsmodi sind sehr
ahnlich, lediglich im Task-Modus gibt es abweichende Daten, bedingt durch spezielle Erfordernisse bei
bestimmten Aufgabenformen.

Der Pilot kann sich die Navigationsseiten des LX80XX/LX90XX weitgehend frei gestalten.
Hierzu dient das PC-Programm ,LX Styler®, das kostenfrei bei LX Avionik (www.Ix-avionik.de)
bezogen werden kann. Ein Handbuch fur dieses PC-Programm ist dort ebenfalls verfligbar..

3 Ebenso ist die Umgestaltung direkt am Gerat méglich, siehe hierzu Kapitel 6. Deshalb
beziehen sich die Abhandlungen in diesem Handbuch auf das Aussehen im
Auslieferungszustand..

In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Verwendung und vor Allem
Gestaltung von Profilen eingeschréankt. Eine genaue Beschreibung hierzu finden Sie in
Kapitel 3.15.2

In den Club- und Simpleversionen gibt es keine Anzeige von Fotos

Im Modus Flugplatze wird zu Flugplatzen aus der im Geréat vorinstallierten Datenbank navigiert. Diese
Datenbank kann am Gerét selbst nicht editiert werden, hierfir gibt ein Programm von LXNAYV. Datenbank
und Programm kénnen unter www.Ix-avionik.de heruntergeladen werden. Siehe auch Kapitel 3.6.3

Die Flugplatzdatenbasis kann mit dem Programm LXASAPT Editor am PC verandert werden
und per. SD-Karte (USB) wieder im LX80XX/LX90XX installiert werden..

In den Menls Wegpunkte und Aufgaben wird nach eigenen Wegpunkten oder nach Aufgaben, bestehend
aus einer Anzahl von Wegpunkten, navigiert. Hier sind keine Dateien vorinstalliert, es werden meist
Piloten-, Flugplatz- oder Wettbewerbsspezifische Datenbanken verwendet.
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3 Setup

Nach dem Einbau des Gerates mussen zwingend einige Grundeinstellungen im SETUP vorgenommen
werden. Dieses ist so umfangreich, dass hierfir ein eigenes Kapitel erstellt wurde.

Das SETUP — Menu wird mittels des Mode-Drehschalters angewabhilt.

Es bietet eine enorme Vielfalt das Gerat mit seinen Funktionen und ganz besonders der Darstellung, den
personlichen Wiinschen anzupassen. Es ist sehr wichtig, sich fur diesen Prozess einiges an Zeit
mitzubringen, um verschiedene Dinge auszuprobieren. Prinzipiell kann das Gerat natirlich schon nach
einem Minimum an Einstellungen geflogen werden. Die Grundeinstellungen ab Werk, decken viele
Situationen ab.

Diese Ansicht unterscheidet sich geringfiigig von der des Doppelsitzergerétes, da dort bestimmte Punkte
nicht verfigbar sind. Menlpunkte (auch Untermenis), die mit einem Stern (*) markiert sind, gibt es
nur im Hauptgerat (vorderer Sitz).

® QNH and RES * Graphics

Flight Recorder ' Sounds
Weight and Balance * Observation Zones
&2 Vario Parameters Optimization
Display Warnings
Files and Transfer Units
Graphics . Hardware
% Polar and Glider
Profiles and Pilots
* Language
Password
Admin mode
About

Sounds

¥ QObservation Zones
Optimization
Warnings
Units

{ Hardware

SELECT |

Mit dem Up/DOWN-Drehschalter werden die verschiedenen Menis — Positionen von QNH and RES bis
About angewahlt, auf der Fernbedienung verwenden Sie hierfir den Joystick in Up/Down-Richtung.
Betatigen des Drucktasters bei ,Select” erdffnet den gewahlten Menlpunkt. Mit dem Zoomdrehschalter
springen Sie schneller durch die Auswahl, auf der Fernbedienung verwenden Sie hierfur den Joystick in
Links/Rechts-Richtung.

Verfligt das Gerat Uber den Touchscreen, so stellt sich die Auswahl etwas anders dar, jetzt in ICON Form,
zur leichteren Auswahl mit den Fingern:

55 (el

‘QNH and RES Flight Recorder Weight and Balance

= *)

Vario Parameters Files and Transfer

» L) &

Graphics Sounds Observation Zones

Optimization Warnings

%

Hardware Polar and Glider

LXNAV Connect Language Password

40



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

3.1 QONH/RES (QNH und Reserve beim
Endanflug)

QNH: [1003mbar

Safety altitude: 200m
Safety Mc offset: +0.0m%
Altitude source: Vario

Magnetic var.

M auto variation:

ETA calculation based on Soaring start

MacCready

3.1.1 QNH (¥

In diesem Menu hat man die Mdglichkeit das QNH wéhrend des Fluges zu andern (natirlich auch vorher)
und damit die Hoheanzeige anpassen, falls eine QNH Anderung stattgefunden hat (Wetteranderung).
Eingabe :
e Mit dem UP/DOWN - Drehschalter bringt man den Cursor auf die gewiinschte Position (QNH)
(direkt nach Auswahl des Menis bereits der Fall)
e EDIT" aktiviert die Eingabe des QNH.
e Mitdem UP/DOWN - Drehschalter andert man in 1 hpa-Schritten, mit dem ZOOM-Drehschalter in
10hpa-Schritten. Mit ,OK* bestétigen
e  Mit ,Cancel“ wird abgebrochen, gemachte Anderungen werden verworfen.

3.1.2 Safety altitude, Sicherheitshdhe

Safety altitude ist die feste Sicherheitshéhe, d.h. die H6he, in der der Pilot Gber dem gewahlten Ziel
ankommen mochte. Diese Hohe wird zur errechneten Endanflughéhe addiert. D.h. der Endanflug ist auf

Null auszufiihren, um in der Sicherheitshohe anzukommen.
QNH: [1003mbar |

Safety altitude: 200m

Altitude source: Vario

Magnetic var

M auto variation:

ETA calculation based on Soaring start

MacCready

Safety altitude = Om

Zielankunft in Om Gnd ] CLOSE EDIT

Die Eingabe erfolgt wie beim QNH, mit dem UP/DOWN - Drehschalter &ndert man in 1m-Schritten, mit
dem ZOOM-Drehschalter in 100m-Schritten.
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Die Sicherheitshdhe bleibt beim Ausschalten des Gerates erhalten. Nur eine Neueingabe
andert deren Wert.

3.1.3 Safety Mc und Safety Mc Offset

Das LX80xx / LX90xx ermdglicht es, mit verschiedenen MacCready-Werten fir Sollfahrt und fir die
Endanflugberechnung zu arbeiten. Im Handbuch wird zwischen MacCready (Kurzform MC) als
"klassischem" MacCready Wert, abgeleitet aus dem meteorologischen Geschehen (Steigwerte) und den
beiden Sicherheits-McCready Werten Safety MC oder Safety MC Offset unterschieden. Der klassische
MacCready-Wert wird fir die Berechnung der Sollfahrt und des Endanfluges verwendet, dies ist unter
anderem das Optimum an Vorfluggeschwindigkeit. Will man aber im Endanflug etwas mehr Sicherheit
einbauen (mogliche starkere Abweichung von den bislang verwendeten meteorologischen Parametern im
Endanflug, wenn man keinen Spielraum mehr fiir eine Reaktion hat), so kann man die Funktionen Safety
MC oder Safety MC Offset verwenden. Deren Werte werden dann fir die Endanflugberechnung
verwendet (sofern man verschiedene Werte verwendet).

Wahlt man hier Safety MC, so sind die beiden Werte MC und Safety MC vollstandig entkoppelt, der Pilot
muss beide Werte in einem der Navigationsmeniis einstellen (siehe 5.1.7.7). Verwendet man Safety MC
Offset, so wird der in diesem Menii festgelegte Wert auf den, in einem der Navigationsmenus
eingestellten MacCready-Wert aufgeschlagen

verinnerlicht haben. Falsche Anwendung dieser Funktion kann den Endanflug negativ

g Bitte verwenden Sie diese Funktionen nicht, wenn Sie deren Auswirkungen nicht vollstandig
beeintrachtigen.

3.1.3.1 Safety MC

Wird diese Einstellung verwendet, beruht die Berechnung des Endanfluges ausschlie3lich auf dem Wert
des Safety MC, wahrend die Sollfahrt vom MacCready-Wert bestimmt wird.

F 3 A A
bendtigte Hohe
Hohe MSL
(Altitude)
Ankunftshthe bei Safety MC - = ‘{
Ankunftshohe
Hoéhe Grund Y >
(Height) Sicherheitshéhe
\ 4
A
Gelandehdhe
)’ Elevation Ziel
MSL Y et AT

Entfernung zum Ziel

Bitte beachten Sie, dass naturlich fur die Berechnung von Sollfahrt und Endanflug weiterhin die
MacCready Theorie gilt. Deshalb behalten z.B. alle MacCready bezogenen NavBoxen ihre Bezeichnung.
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Nur welcher MacCready Wert fir die jeweilige Berechnung verwendet wird, unterscheidet sich jetzt. Bei
Verwendung von Safety MC dient der MacCready Wert MC nur fur die Berechnung der Sollfahrt, er sollte
unterhalb des Wertes Safety MC liegen. Naturlich kann man den Safety MC auch mal niedriger als den
MC einstellen, um sich ein Endanflug Szenario ausrechnen zu lassen, als Sicherheitsfeature funktioniert
der Safety MC nur, wenn man ihn héher einstellt als MC.

A Setzen Sie den MacCready Wert MC nicht hoher als den Safety MC!

Wollen Sie nach Zusammenbruch der Thermik einen Endanflug mit MacCready = 0, errechnet
@ durch Safety MC = 0, durchfiihren, so missen Sie auch MC in einem der Navigationsmenus
auf Null stellen, da Sie sonst viel zu schnell fir MC = 0 fliegen.

3.1.3.2 Safety Mc offset

Es kann etwas einfacher sein, ein wenig zusatzliche Sicherheit zu haben, die auf dem aktuellem
MacCready-Wert basiert. Dafiir wurde der Wert Safety Mc Offset eingefiihrt. Dieser Wert ist konstant, er
wird in diesem Menl festgelegt. Zur Berechnung des Endanfluges wird einfach auf den aktuell
eingestellten MacCready-Wert MC der konstante Safety Mc Offset aufgeschlagen. Zur Berechnung der
Sollfahrt wird nur der eingestellte MacCready-Wert MC verwendet. Der Sicherheitsfaktor ergibt bei
diesem Verfahren so, dass, je weiter man vom Zielpunkt weg ist, desto grof3er ist die Sicherheit.

bendtigte Hohe

Héhe MSL
(Altitude)

Ankunftshohe Safety Mc Offset + Mc =0 * A
Ankunftshéhe

Hohe Grund Y ]'

A
(Height) Sicherheitshéhe

\4

Gelandehohe

/ Elevation Ziel

Entfernung zum Ziel

Wollen Sie nach Zusammenbruch der Thermik einen Endanflug mit MacCready = 0
durchfithren, so missen Sie beide Werte (MC + Safety MC Offset *) auf Null stellen. Den MC

@ stellen Sie einfach in einem der Nav-MenUs ein (siehe 5.1.7.7), den Safety MC Offset missen
Sie im Menl QNH und Reserve setzen (siehe 3.1.3)
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3.1.4 Altitude source (Hohe kommt aus)

Das LX80XX/LX90XX verfugt Uber zwei unabhangige Héhendrucksensoren . Der eine ist im Hauptgerat
(fir den IGC-Logger) verbaut und ist “offen” zum Cockpit. Der andere sitzt in der Varioeinheit und ist in
der Regel am Statiksystem des Flugzeugs angeschlossen. Mit Altitude source kann man auswahlen,
welcher Sensor fur die Berechnungen im Programm verwendet werden soll.

Ein offener Drucksensor erfahrt Schwankungen durch Offnen und SchlieBen des
Seitenfensters, der Liftung und/oder durch schiebende Flugzustande!

Die Daten des "offenen" Sensors werden zur Aufzeichnung der barometrischen Héhe in der
IGC-Datei verwendet.

3.1.5 Magnetische Variation

Magnetic var. bedeutet magnetische Variation. Hier kann auto variation aktiviert werden (mit ,EDIT®
wechselweise an/aus). Ist ,auto variation® aktiv, wird der Wert aus der Datenbasis entnommen, die ein
Modell des Erdfeldes enthalt. Das rechts davon befindliche Meniu zur manuellen Einstellung der Variation
ist dann nicht zuganglich.

Bei inaktiver ,Auto Variation“ kann die magnetische Variation manuell auf einen, fir die Gegend typischen
Wert gesetzt werden, wenn z.B. erhebliche Abweichungen zum Modell vorliegen (Erzvorkommen oder
ahnliches) Die Eingabe erfolgt wie beim QNH Uber EDIT, mit dem UP/DOWN - Drehschalter andert man
in 1°-Schritten, mit dem ZOOM-Drehschalter in 5°%Schritten.. Bestatigung mit OK oder Verwerfen mit
CANCEL

Die richtige Eingabe der Variation ist unbedingt notwendig, wenn man mit dem Magnetkompasszusatz
fliegt, da die Windberechnung nach der Kompassmethode durch die Variation direkt beeinflusst wird. Im
Zweifelsfalle daher das Modell (automatisch) verwenden.

3.1.6 ETA Calculation

ETA calculation based on:

Auswahl der Methode zur Berechnung der Ankunftszeit. Beim Fliegen auf einen Wendepunkt/Flugplatz,

und besonders beim Fliegen einer Aufgabe (auch AAT) ist die Information Gber die Ankunftszeit, berechnet

unter Annahme bestimmter Parameter eine wichtige Entscheidungshilfe. Fir die Berechnung wird fir die

Vorflugphase und die Steigphase getrennt durchgefiihrt. Folgende Basisparameter fir die Berechnung

kénnen gewahlt werden:

o MacCready. Berechnung erfolgt nach dem eingestellten MacCready-Wert im Rahmen der MacCready-
Theorie, d.h. fir den benétigten Steiganteil wird das eingestellte erwartete Steigen zugrunde gelegt, fur
den Vorflug wird die daraus resultierende Reisegeschwindigkeit verwendet.

o Average Vario. Berechnung erfolgt wie bei MacCready, allerdings wird als Vorgabewert der erflogene
Variomittelwert aus den letzten vier Aufwinden herangezogen.

o Avg. Speed/Vario. Hier werden die einzelnen Phasen des Fluges herangezogen. Fir die
Vorausbetrachtung des Vorfluges wird die tatsachlich geflogene Schnittgeschwindigkeit Gber Grund der
letzten funf Minuten herangezogen, fir die benétigte, noch zu ersteigende Hohe der bislang erflogene
Variomittelwert.

o Avg. Speed/Mc. Wieder werden die einzelnen Phasen des Fluges herangezogen. Fur die
Vorausbetrachtung des Vorfluges wird die tatsachlich geflogene Schnittgeschwindigkeit tiber Grund der
letzten funf Minuten herangezogen, fir die benétigte, noch zu ersteigende Hohe der eingestellte
MacCready-Wert

Die letzten beiden Methoden sind die zeitaktuellsten, d.h. Anderungen im wetterbedingten Flugverhalten

werden schneller berlicksichtigt. Sie finden vor allem auch dann Anwendung, wenn die nach MacCready

mit den Steigwerten korrelierte Reisegeschwindigkeit aus meteorologischen Griinden nicht erreicht

(Abschirmungen,...) oder auch Uberschritten werden kann (Wolkenstrassen,...)

Zur Berechnung werden immer Wind und aktuelle H6he miteinbezogen, ebenso die eingestellte

Sicherheitshéhe.
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3.1.7 Soaring Start, Start des Segelfluges (*)

Soaring start. Hier kann der Beginn des reinen Segelfluges eingestellt werden, falls das Gerat diesen nicht
richtig erkannt hat, z.B. F-Schlepp direkt in einen guten Aufwind, Motorlauferkennung mit dieser Angabe
auch den Beginn der Optimierung nach hinten verschieben, wenn dies z.B. fir einen verlagerten freien
Abflug notwendig ist. Der Parameter ist wichtig fuir die OLC-Optimierung siehe Kapitel 3.10

Mit ,,Close* wird das Menu verlassen

3.2 Flight recorder

Flight Recorder

Interval

CN Reg.Nr.
EJ] ZS-GEI

Pllot first name surname Weight

Erazem Polutnik 95kg

Copilot first name Copilot surname Weight

-~kg

M log other aircrafts data

Der eingebaute Logger entspricht den IGC Spezifikationen und erméglicht Fliige nach der IGC Regulative
mit 1024bit Integritdét ohne jede Einschrankung zu dokumentieren. Die IGC (International Gliding
Comission) ist eine Untergruppe der FAI (Federation Aeronautique International).

Nach der Anwahl des MenUlpunktes Flight recorder, Bestatigung mit ,Select* 6ffnet sich das obige Meni
zur Einstellung der Loggerparameter.

3.2.1 Interval

Hier wird die Aufzeichnungsdichte eingestellt. Eingestellt werden kann von 1sec (heil3t jede Sekunde ein
Loggerfix in der Flugdatei) bis 60 sec. Im zentralen Wettbewerb ist ein Wert von 4 sec oder kleiner zu
verwenden.

Die Eingabe erfolgt tiber EDIT, mit dem UP/DOWN - Drehschalter andert man in 1s-Schritten, mit dem
ZOOM-Drehschalter in 5s-Schritten.. Bestatigung mit OK oder Verwerfen mit CANCEL

3.2.2 Piloten- und Flugzeugdaten

Hier stellt man alle, fur die IGC-Datei notwendigen, Daten ein, wie Pilotenname (Vor- und Nachname), das
Gewicht des Piloten (notwendig, wenn mit Gewichten anstatt Flachenbelastungen gearbeitet wird. Siehe
Abschnitt ,Units“, 3.12 und wenn mit weight and balance gearbeitet wird 3.14.3.4), sowie
Wettbewerbskennzeichen und amtliches Kennzeichen des Flugzeuges. Neu ist gemal3 den neuen
Regularien der IGC die Eingabe des Copiloten, ebenfalls mit vollstandigem Namen und ggf. Gewicht.

Die Eingabe erfolgt Gber EDIT, mit dem UP/DOWN - Drehschalter wahlt man die Zeichen aus, mit dem
ZOOM-Drehschalter in kann man den Cursor links/rechts versetzen. Mit ,CHAR>>“ bestatigt man die
einzelne Zeicheneingabe (gleichwertig zu Cursor nach rechts mit ZOOM). Bestatigung mit OK oder
Verwerfen mit CANCEL. Bei einem Fehler in der Texteingabe kann man entweder zu Ende editieren und
dann nochmals von vorne beginnen (umstandlich) oder besser mit der ZOOM-Taste den Cursor an die
richtige Stelle bringen und den Fehler korrigieren.

Mit ABC — Abc kann man zwischen GroR3- und Kleinschreibung wechseln, ,Delete” 16scht gerade aktive
Zeichen und setzt den Cursor eins nach links.

Der Taste SWAP erlaubt den Austausch von Pilot und Copilot.
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Flight Recorder

Interval

1sec
CN Reg.Nr.

EJ S5-3268

1
First name Sumame Weight

[Miha  JPolutnik 90k |

—Copilot

First name Weight

Okg

Birthday (OLC claim)
DD-MM-YYYY

Question

Create a new profile for this pilot?

%

Wird ein neuer Pilot oder Copilot eingeben, so fragt das Gerat, ob hierfur gleich ein neues Profil erzeugt
werden soll. Somit lassen sich auch gleich Profile fur verschiedene Kombinationen von Pilot und Copilot
eingeben.

Wichtiger Hinweis: die Polare des Flugzeuges wird im Setup eingestellt (Setup -> Polar and
Glider, siehe 3.14) sie wird auch automatisch in den Header des IGC-files Gbernommen,
weshalb in diesem MenU hier keine Polare oder Flugzeugtyp einzugeben ist.

Im LX80XX/LX90XX kdnnen im Prinzip unendlich viele Profile abgespeichert werden. In einem Profil
werden alle gewahlten Einstellungen mit abgespeichert. Fir mehr Informationen zum Thema Pilotenliste
siehe Kapitel 3.15, Profiles and Pilotes.

In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Verwendung und vor Allem
Gestaltung von Profilen eingeschrankt. Eine genaue Beschreibung hierzu finden Sie in
Kapitel 3.15.2

3.2.3 Log other aircrafts data

Nur bei internem oder extern angeschlossenem Flarm mdglich. Dient der SAR Funktion von Flarm zum
Verfolgen verschollener Flugzeuge.

3.2.4 Log flap position

Zu Auswertung und Fehleranalyse kann man die Wélbklappenstellung mit aufzeichnen lassen, sofern der
LXNAV Wolbklappensensor installiert ist.

3.2.5 Aufgezeichnete Werte

Aufgezeichnet werden folgende wichtige Daten, das kann nicht verstellt werden:

Im B-Record (Pflichtaufzeichnung, definiert durch die 1-Record Daten nach IGC) werden neben den
Positionsdaten, den so genannten B-Records (siehe Aufbau einer IGC-Datei im Kapitel 7.2.4), folgende
Daten aufgezeichnet:

FXA (Positionsgenauigkeit, vorgegeben von der IGC), ENL (Motorsensor), MOP(2) Motorsensor for Jet /
Elektro, GSP (Groundspeed), TRK (Track), VAR (Variometer), TAS (True airspeed), wenn das Vario
angeschlossen ist (Normalerweise der Fall) HDT (True Heading, hur wenn das optionale Kompassmodul
verwendet wird), WDI (Windrichtung), WVE (Windstéarke).

Es werden noch weitere Daten aufgezeichnet, je nach Einstellung auch die Positionen anderer Flugzeuge
und weitere Flarmdaten, sowie die Stellung des Klappen, sofern ein Wélbklappensensor installiert ist

Mit ,,Close* wird das Men( verlassen
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3.3 Beladungsplan (Weight and Balance)

Sobald alle Parameter zur Schwerpunktsberechnung im Setup -> Polare spezifiziert sind, kénnen Sie in
diesem Menl den Schwerpunkt Ihres Flugzeuges Uberprifen, aktuelle Werte eintragen und den
Heckballast optimieren. Eine detaillierte Beschreibung tber die Parameter zur Schwerpunktsberechnung
finden Sie in Kapitel 3.14.3.4 und ein weiteres Beispiel in 7.1.1.

Weight and Balance

Copilot Main

|90 13.0

Fuel Fuel Auk

14.00 12.0:

Tall battery

Okg
CG position - Dry:50%, Wet:67%
100 150 200 250 300
800
750
700

650

Geben sie die bendtigten (taglich andernden) Daten ein, um zu sehen, wo der Schwerpunkt aktuell liegt,
Sie bekommen dabei den Schwerpunkt mit Wasser (blau) und ohne Wasser (griin) getrennt angezeigt,
fliegt man vollig trocken, so liegen die beiden Anzeigen aufeinander.

Die Schwerpunktsberechnung (Beladungsplan) dient nur der Information. Diese Funktion
A ersetzt nicht die Daten des Luftfahrzeugherstellers. Ziehen Sie stets die Handblicher ihres
Flugzeuges zur Schwerpunktsberechnung heran.

3.4 Vario Parameters (*)

In diesem Menu werden folgende Einstellungen vorgenommen: Vario-Bereich, Integrationszeit, Vario-
Dampfung, Tonausblendung bei Sollfahrt, Vario/Sollfahrtumschaltmethode, Smart Vario (intelligente
Filterung) und diverse Filterkonstanten. Die Eingabe erfolgt Giber EDIT. Bestatigung mit OK oder Verwerfen
mit CANCEL

3.4.1 Begriffserklarung
3.41.1 Vario

Vario ist der gemessene Wert der vertikalen Bewegung des Flugzeuges. Das Signal wird in der Regel
gesamtenergiekompensiert, d.h. die Anteile der Vertikalbewegung, die aus Anderungen der Fahrt
(Umwandlung kinetische Energie in potentielle (Lage-) Energie und umgekehrt) stammen, werden
herausgenommen. Dies kann stromungsmechanisch (TE-Dlse) oder rechnerisch (elektronische
Kompensation) geschehen.

3.4.1.2 Netto

Aus dem Variosignal wird unter Verwendung der Flugzeugparameter (Polare, Flachenbelastung oder
Gewicht) und der aktuellen Geschwindigkeit (IAS) das reine Luftmassensteigen errechnet. Dies wird auch
als Nettovario bezeichnet.
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3.4.1.3 Relativ

Zieht man vom Nettovario das Sinken des Flugzeuges im Kreisflug ab, so erhalt man den Wert, der als
Variowert angezeigt wirde, wenn man an dieser Stelle ideal kreisen wiirde. Das wird als Relativwert
bezeichnet. Da die Kreisflugpolaren nicht vorliegen, wird vereinfacht das Minimum Sinken aus der
Geradeausflugpolare genommen, d.h. der Relativwert ist geringfligig zu optimistisch.

3.4.1.4 Sollfahrt

Geschwindigkeit, die bei gegeben Parametern, wie MacCready-Wert, Polare, Flachenbelastung und
aktueller Vertikalgeschwindigkeit zu fliegen ist, um nach der MacCready-Theorie zwischen den
Aufwinden zeitoptimiert zu fliegen. Im englischen Sprachraum wird das weiter unterschieden:

Speed to Fly (STF) ist die oben beschriebene Sollfahrt.

Speed Command (SC) ist die Umsetzung in eine Kommandoanzeige, bei der eine Balkengrafik oder ein
Zeiger- und/oder Tonsignal die Abweichung von der idealen Geschwindigkeit nach MacCready so
anzeigen, dal3 ein Steuerkommando (ziehen/driicken) daraus abgeleitet werden kann. Deshalb ist auch
das Kabel zum Umschalten mit SC beschriftet, weil dieser Schalter zwischen Varioanzeige und
Kommandofunktion wechselt. Im Deutschen passt am Besten die Bezeichnung Sollfahrtgeber als
Ubersetzung fiir Speed Command.

3.4.2 Einstellbare Parameter

e Vario needle filter: Variodampfung (Zeitkonstante) von 0,1 bis 5 s (default 1,5s). Dampfung der
Anzeige. Mit dem UP/DOWN - Drehschalter andert man in 0,1s-Schritten, mit
dem ZOOM-Drehschalter in 1s-Schritten.

e Vario sound filter:  Variodampfung (Zeitkonstante) von 0,1 bis 5 s (default 1,5s), fir das akustische
Signal unabhéngig von der Anzeige. Mit dem UP/DOWN - Drehschalter andert
man in 0,1s-Schritten, mit dem ZOOM-Drehschalter in 1s-Schritten.

e Vario range: Varioanzeigebereich. Mit dem UP/DOWN - Drehschalter &ndert man - je nach
gewdhlter Einheit- zwischen 2,5m/s, 5m/s, 10m/s, oder 5kts, 10kts, 20kts, oder
500fpm, 1000fpm, 2000fpm.

e SCtab: Tonausblendung bei Sollfahrt (in m/s vom Variobereich). Mit dem UP/DOWN -
Drehschalter andert man in Schritten von 0,1m/s oder 0,1kts oder 0,1fpm, mit
dem ZOOM-Drehschalter in -Schritten von 1 m/s (kts, fpm). Die Einheit fpm wird
im Display mit "x100" angegeben.

e Integrator time: Integrator Anzeige (Variomittelwert der letzten x Sekunden, 20 Sekunden als
default). Mit dem UP/DOWN - Drehschalter &ndert man in 1s-Schritten, mit dem
ZOOM-Drehschalter in 10s-Schritten.

Vario Parameters

Varlo needle filter Vario sound filker Vario range
1.5sec  1.5sec  5m/s

SC tab Integrator time  Auto 5C

1.0m 20sec OFF

Smart vario filter  Beep at max Beep before max
OFF OFF 3.0s

& Auto reset integrator

Netto filter SC filter Relative filter

1.5sec .5sec 1.5sec
MNetto time

20sec

e AUTO SC: Sollfahrtautomatik Mit dem UP/DOWN - Drehschalter erreicht man folgende
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Einstellungen:

OFF: nur mit externem Schalter

GPS: nach GPS-Track-Anderung (Kreisflug-/Geradeausflugdetektion).
Nach jeweils etwa 10s im neuen Flugzustand erfolgt der Signalwechsel.
G-Load Uberwacht die G-Krafte. Nach einem gewissen Anstieg im Kreisflug
wird von Sollfahrt auf Vario geschaltet

IAS Umschaltung bei einer festgelegten IAS, einstellbar in 5 km/h Schritten
von 100 bis 160 km/h

Der externe Vario/Sollfahrt-Schalter hat keine Prioritat. Der VP-Schalter hingegen hat oberste
Prioritat, seine Einstellung geht tiber alle anderen Einstellungen.

e Smart vario filter: Dynamische Déampfung (Smart Vario). Smart Vario definiert spezielle
Algorithmen, die die Ansprechgeschwindigkeit der Vario-Nadel begrenzen
(mathematisch genau: Begrenzung der ersten zeitlichen Ableitung des
Variosignals). OFF bedeutet: Smart Vario ist nicht aktiv. Die Einstellungen von
1 bis 4m/s? stehen zur Wahl, sie werden mit dem UP/DOWN - Drehschalter
eingestellt. Die Einstellung 1 wirkt am starksten.

e Beep at max aktiviert einen Signalton ein paar Sekunden vor dem gréf3ten Steigbereich im
Kreis.

e Beep before max: definiert wie viele Sekunden vor dem gré3ten Steigen der Signalton kommen
soll.

e Auto reset integrator: Setzt den Integrator auf Null, in dem Moment, wenn von Sollfahrt auf Vario
umgeschaltet wird. Ist dieser Punkt nicht aktiv, wird der Integrator nicht auf
Null gesetzt.

o Netto filter: Dampfung des Nettovarios Der Wert kann bis zu 20x héher sein als der der
Variodampfung. Per default sind sie gleich eingestellt.

o SCfilter: Dampfung des Sollfahrtanzeige Der Wert kann bis zu 20x héher sein als der
der Variodampfung. Per default sind sie gleich eingestellt. Wichtiger Filter,,
besonders wenn man mit schnellem Vario fliegt. Dann kann man sich
trotzdem eine nachfliegbare Sollfahrt erzeugen.

o Relativ filter: Dampfung des Relativvarios Der Wert kann bis zu 20x héher sein als der der
Variodampfung. Per default sind sie gleich eingestellt.

e Netto time: Integrationszeit des Nettomittelwertes Der Wert in Sekunden eingestellt. Per
default sind es 20s.

Mit ,,Close* wird das MenU verlassen

3.5 DISPLAY

Das Display des LX80XX/LX90XX ist ein extrem kontrastreiches, hinterleuchtetes Farbdisplay. Der
optimale Kontrast der Anzeige ist abhangig vom Ablesewinkel und von externen klimatischen Faktoren
(Tageslicht, Temperatur). Die Hinterleuchtung wird Uber einen Photosensor geregelt, kann aber auch
manuell eingestellt werden.

»Automatic Brightness‘ kann mit Edit ein- und ausgeschaltet werden.

Ist dieser Punkt aktiv, so wird die Helligkeit Uber den integrierten Photosensor geregelt. Der Regelbereich
hierfir wird mit den Punkten ,,Minimum Brightness“ (wenig Hinterleuchtung) und ,,Maximum
Brightness“ (maximale gewinschte Hinterleuchtung) definiert. Der Bereich kann theoretisch von 0% bis
100% eingestellt werden, wobei aber 0% nicht heif3t, daf’ die Hinterleuchtung aus ist, sondern auf dem
minimal moéglichen Wert liegt. Die Eingabe erfolgt tber EDIT, mit dem UP/DOWN - Drehschalter &ndert
man in 10%-Schritten, mit dem ZOOM-Drehschalter in 1%-Schritten. Bestatigung mit OK oder Verwerfen
mit CANCEL

Brightness zeigt den aktuellen Regelwert an.

Damit das Display bei wechselnden Lichtverhaltnissen nicht flackert ist ein Dimmer vorgesehen.

Die Punkte ,Get brighter in“ und ,,Get darker in“ definieren die Regelzeit fir das Heller werden (default
relativ schnell, weil schnell gebraucht) und das Herunterregeln (langsamer) Die Eingabe erfolgt Gber EDIT,
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mit dem UP/DOWN - Drehschalter &ndert man in 10s-Schritten, mit dem ZOOM-Drehschalter in 1s-
Schritten. Bestatigung mit OK oder Verwerfen mit CANCEL

[ Automatic brightness |

Minimum Brightness Maximum Brightness
20% 80%
Brightness Night mode
40%
Get brighter in Get darker in
3s 30s
Display orientation

Portrait

M Auto brightness on vario

Ist ,,Automatic Brightness“ nicht aktiv, so kann auf die Minimum Brightness“ und ,Maximum Brightness*
nicht zugegriffen werden. Am Menipunkt ,,Brightness“ kann jetzt die Helligkeit von Hand reguliert werden,
der Photosensor ist dann ohne Funktion, ebenso der Dimmer. Die Eingabe erfolgt tber EDIT, mit dem
UP/DOWN - Drehschalter andert man in 10%-Schritten, mit dem ZOOM-Drehschalter in 1%-Schritten.
Bestatigung mit OK oder Verwerfen mit CANCEL.

Night mode (Nacht Modus) definiert die maximale Helligkeit, wenn das Instrument in sehr dunkler
Umgebung betrieben wird. Im Nacht Modus wird die Helligkeit deutlich reduziert, um den Unterschied von
Umgebungslicht und Hintergrundbeleuchtung zu reduzieren.

Display orientation definiert die Ausrichtung des Schirmes. default ist Portrait (Hochformat). Sie kénnen
hier in das Querformat wechseln (Landscape)

Ist ,,Automatic Brightness on vario*“ aktiv, so wird die Hinterleuchtung des Vario ebenfalls tber den
Photosensor geregelt. Ansonsten ist es auf maximale Hinterleuchtung geschaltet

Mit ,,Close“ wird das Menu verlassen

Stromverbrauch, wenn die Hinterleuchtung heruntergeregelt werden kann, Details zu den

Es wird empfohlen mit der automatischen Helligkeitsregelung zu fliegen. Es reduziert den
3 technischen Daten siehe im Kapitel 1.3.9.

3.6 Files and Transfer

Dieses Menu dient der Verwaltung folgender Daten: Luftraume, Flugplatze, Wegpunkte und Aufgaben
(SeeYou *.cup), aufgezeichnete Flige, Fluganmeldungen, Dokumente im PDF-Format und Checklisten.

Im LX80XX/LX90XX ist eine weltweite Datenbank fur Flugplatze und Luftrdume vorinstalliert. Diese kann
nicht geléscht, sondern nur upgedatet und verwaltet werden (Anderungen). Alle anderen Datenbanken
sind Pilotenspezifisch (z.B. spezielle Luftraumdaten fiir einen Wettbewerb, oder eigene Wendepunkte),
diese werden ausschlieBlich vom User hochgeladen und kénnen auch wieder geldscht werden.

Das LX80XX/LX90XX hat keine direkte Kommunikationsschnittstelle zum PC. Der Datenaustausch (und
auch die Updates) erfolgen tber die SD-Karte oder die USB-Schnittstelle.
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Files and Transfer
Airspace
. Airports
Waypoints and Tasks
Maps
Flights
Flight Declaration

_ Fi_Ies and Transfer
I

==
* g

Airspaces and NOTAMs Waypoints and Tasks

I

Fight Dedaration Format SD Card Update Databases

‘‘‘‘ Format SD Card
Update Databases

) PDF Reader
Checklists

P

PDF Reader

SELECT SELECT
Meni Files and Transfer. Struktur links bei aktivem Touchscreen

Konnen in einem Menl auch benutzerspezifische Daten geladen werden, ist die Funktion LOAD
verfagbar. Somit kdnnen leicht eigene Daten geladen werden. Méglich ist das fur Luftraume im *.CUB-
Format und fur Wendepunkte (Waypoints) mit Aufgaben im *. CUP-Format (auch im LX DA4 -Format and
Cambridge/Winpilot DAT-Format). Einfach den Cursor auf Airspace oder Waypoints setzen, LOAD
verwenden und vom entsprechenden Massespeicher (SD oder USB) die gewlinschte Datei wahlen. Um
diese Daten auch verwenden zu kdnnen, mussen Sie noch im jeweiligen Meni (z.B. Airspace) die
entsprechende Datei aktivieren. Siehe hierzu den jeweiligen Abschnitt.

Gibt es keine Mdglichkeit eigene Daten zu laden (z.B. bei Flugplatzen), werden nur ,CLOSE" und
~SELECT" angeboten.

LX Avionik bietet die weltweiten Luftraum- und Flugplatzdatenbanken kostenlos zum Download auf der
Website www.Ix-avionik.de an. Die Dateien haben die Endung *. ASAPT. Das Update geht denkbar
einfach tber die Funktion ,Update databases®, Beschreibung erfolgt spater in diesem Kapitel (3.6.9).
Ebenso bieten wir in der Regel die, flr die Wettbewerbe veréffentlichten Luftraumdaten im *. cub-Format
zum Download an. Ist Ihr Wettbewerb nicht dabei, kontaktieren Sie uns einfach.

3.6.1 Datentransfer tiber Speicherservices

Fir viele der, in den folgenden Abschnitten des Menis "Dateien und Transfer" besprochenen
Datenverwaltungsfunktionen kann zusétzlich zu den Mdéglichkeiten des Datentransfers tber SD-Karte
und USB-Stick ab Version 7.0 der Datentransfer auch Uber internetbasierte Speicherservices (Google
Drive und DropBox) stattfinden. Um |hren Speicherdienst einzustellen, lesen Sie bitte Abschnitt 3.16.3.1.
Jede kompatible Datei (z.B. *.cub Luftraumdateien), die in einen Speicherdienst geladen wurde, wird im,
der Datei entsprechenden MenU (z.B. Setup -> Dateien und Transfer -> Luftraum und NOTAMS)
angezeigt. Um eine dieser Dateien auf das Gerat herunterzuladen, verwenden Sie einfach die Taste
LOAD. Eine Pop Up mit der Frage, ob Sie die Datei automatisch synchronisieren wollen, erscheint. Die
Synchronisation bedeutet, dass die Datei bei spaterem Update oder einer Anderung im Speicherservice
automatisch auf das Gerét Ubertragen wird (Namen beibehalten!).
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Airspaces and NOTAMs j Airspaces and NOTAMs ez SendRieM |

Europe ™ Dropbox
Version: 15.11.2018 -
Japan ¥ & Google Drive

Sync a

South America
Version: 4.4.2018

Airspace 2017_18 at Namibia Ver ]
user/, Size: 11.9 KBytes, Date: 30.11.17
Airspace 2017_18 at Namibia Ver ]
user/, Size: 14.2 KBytes, Date: 23.12.17

Ikptairb.cub
user/, Size: 40.5 KBytes, Date: 25.01.19

Files on SD

Europe
Version: 17.4.2009

DEMO_US.cub

airspaces/, Size: 675.3 KBytes, Date: 12.05.14
Europe

@ Automatically sync
this file?

Airspace 2017_18 at Namibia Ver |
user/, Size: 11.9 KBytes, Date: 30.11.17

Airspace 2017_18 at Namibia Ver |
Version: 17.4.2009 user/, Size: 14.2 KBytes, Date: 23.12.17

Europe Ikptairb.cub
Version: 17.4.2009 user/, Size: 40.5 KBytes, Date: 25.01.19

]
O
O
O
O
O
O
O
O

Ikptairb.cub Ikptairb.cub
| Size: 40.5 KBytes, Date: 25.01.19 12:17 Jm. Size: 40.5 KBytes, Date: 25.01.19 12:17 )

v s w )
CLOSE CANCEL SELECT

Ein Icon des verwendeten Speicherdienstes erscheint neben der Datei, wenn die Synchronisation
gewahlt wurde. AulRerdem ist es moglich, Dateien in den Speicherdienst hochzuladen und/oder zu
speichern. Wahlen Sie dazu die Tastenreihenfolge SAVE -> LXNAV Connect -> Google Drive oder
Dropbox -> Send. Ist keine SD-Karte und kein USB-Stick im Gerét so lautet der Pfad: TO CS -> Google
Drive oder Dropbox -> Send In diesem Vorgang besteht auch die Mdglichkeit den
Synchronisationsvorgang fur die Datei manuell zu wahlen (Taste SYNC).

Wahlweise kann die jeweilige Datei auch als e-mail versendet werden, dazu den Punkt "Add new e-
mail" verwenden

Die Verwendung von Speicherdiensten ist fir nahezu alle Dateien méglich: Luftraume (*.cub),
Wegpunkte und Aufgaben (*.cup, *.cupx, *.da4, *.dat), , Checklisten, Flige, Profile. Updates
z.B. weltweite Datenbank *.asapt und Firmware, Rasterkarten werden hingegen direkt tiber
den Server von LXNAV zum Update angeboten, Sie kdnnen dorthin keine Dateien laden. Bei
den Landkarten empfiehlt sich wegen der Gro3e der Dateien Update Gber SD-Karte oder
USB.

3.6.2 Airspace und NOTAMs (Luftraum)
3.6.2.1 Allgemeines

Das LX80XX/LX90XX verfugt Uber eine fest installierte (bei Lieferung vorinstalliert) weltweite
Luftraumdatenbasis. Diese kann auch nicht geléscht werden. Allerdings ist das Editieren der Luftrdume
mdglich. Die Datenbasis (auch Flugplatze, siehe 3.6.3) wird Uber den Menupunkt ,Update databases®
(Kapitel 3.6.9) komplett upgedatet, die Datenbasis wird von LX Avionik auf www.|x-avionik.de zur
Verfligung gestellt. Dartiber hinaus kénnen eigene oder spezielle (z.B. Wettbewerbe) Luftraumdaten im
*.cub-Format in das Gerat geladen und verwendet werden. Diese kénnen geléscht und ebenfalls am
Gerat editiert werden.

3.6.2.2 Laden der Weltweiten Luftraumdatenbank

Die Luftraumdatenbasis ist im Gerét vorinstalliert. Das Update geht denkbar einfach tber die Funktion
,Update databases®, Beschreibung erfolgt spater in diesem Kapitel (3.6.9). AuRerdem wird bei aktiver
Verbindung mit dem Internet die weltweite Datenbasis automatisch zum Update angeboten, wenn die auf
dem LXNAV Server vorhandene neuer ist, als die Datei im Gerat.

3.6.2.3 Laden von eigenen Luftraumdatenbanken, ,,LOAD*

Hier kdnnen Luftraumdaten im *cub-Format von den vorhandenen Speichermedien geladen werden.
Dazu steht der Cursor auf dem Airspacemeni, man wahlt es aber nicht an (Select), sondern verwendet
den Button ,,Load“. Es werden alle Speichermedien angezeigt, auf die aktuell zugegriffen werden kann.
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Nun wahlt man das gewiinschte Medium aus und driuckt die Taste Select (Auswahl) Das Geréat
durchsucht den ausgewéahlten Massespeicher und bietet das Ergebnis zur Auswahl an. Gibt es eine
Verbindung zu einem internetbasierten Speicherservice (Google Drive oder DropBox oder GPS
AeroData), so wird auch dieser angeboten, siehe 3.16

_ Files and Transfer _ ( Load from SD Card 7‘

Airspace ® SD Card | | j\s_NamibEEOBI117.CL1?1:D€
- Airports australia.cub
Waypoints and Tasks
| Maps
Flights
Flight Declaration
Format SD Card
@ Update Databases
) PDF Reader

» @Google Drive
& GPS AeroData

-nitra2009 airspace Eub
Si 8 KB

Mit dem Cursor (iber UP/DOWN) markiert man die gewiinschte Datei und kann mit wieder mit ,Copy*
diese in den Speicher des LX80XX/LX90XX kopieren. Ist eine Datei gleichen Namens bereits im Gerat
vorhanden, bringt das LX80XX/LX90XX eine Sicherheitsabfrage zum Uberschreiben der Datei, die mit
Yes oder No beantwortet werden muss. Das Laden von Luftraumdateien von einem angeschlossenen
Logger ist derzeit nicht mdglich. Mit ,Close* verlasst man das Menl.

AuRerdem kénnen Luftraumdateien aus dem Airspace Menl heraus geladen werden, siehe Kapitel
3.6.2.4.4,

Die Firma Glider Pilots Shop bietet einen internetbasierten NOTAM Service an. Dieser ist
kostenpflichtig.

3.6.2.4 Auswahl und Verwaltung von Luftrdumen

Setzen Sie im Files and Transfer Menu den Cursor auf Airspace und driicken ,Select” (Auswahl) , damit
erreicht man ein Mend, in dem man Luftraume zur Verwendung aktivieren und deaktivieren kann.
Daruber hinaus kénnen Luftraume editiert und eigene Datenbanken auch geldscht werden. In diesem
Meni bekommen Sie eine Ubersicht der vorhandenen Luftraume in allen Speichermedien, auf die gerade
zugegriffen werden kann..

Ao ROCR R | Arpace  BEEM | ArspacesandNOTAMs

Africa wgc2010v3.cub Japan
Version: 10.10.2012 user/, Size: 16,3 KBytes, Date: 30.07.10 Version: 9. 05. 2019
Australia and New Zealand ® Files on SD North America

Version: 18.6.2013
Europe As_Namibia_081117.cub Version. 9. 05. 2019
Version: 23.9.2013 airspace/, Size: 14.0 KBytes, Date: 11.12.08 New Zealand
: Version: 9. 05. 2019
Japan australia.cub !
alrspace/, Size; 375.2 KBytes, Date: 18,11,08 Russia

O

_ (|
Version: 9.10.2012 D DPSIL2009.cub Version: 9. 05. 2019

O

O

!E::W fg;t?lrsl'ca airspace, Size; 80.6 KBytes, Date; 09.06,09 South America
UK2012C.cub Version: 9. 05. 2019

Size: 387.8 KBytes, Date: 23.05.12 GPSAeroData.cub
user/, Size: 4.1 MB, Date: 04.04.19 06:39

South America
Version: 7.12,2009
wgc2010v3.cub

Size: 16.3 KBytes, Date: 26.07.10

as_namibia_081117.cub
userf, Size: 14.0 KBytes, Date: 17.12.08
australia.cub

userf, Size: 375.2 KBytes, Date: 17.12,08

DAEC080313.CUB

user/, Slze: 35.7 KBytes, Date: 22.10.08

B Files on USB

hanhweide.cub
Size: 37.4 KBytes, Date: 24.07.13

pribina-cup-airspace.cub
Size: 26.2 KB, Date: 18.04.19 21:07

SLOVASKA750km2.cub
Size: 191.1 KB, Date: 07.05.19 04:54

0O 00looo® OO0

o
CLOSE

DELETE DELETE

Die festen weltweiten Datenbanken sind grob Kontinentweise aufgeteilt. Dazu kommen die bereits
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geladenen eigenen Datenbanken, gefolgt von den Dateien auf SD-Karte, USB und den
netzwerkbasierten Speicherdiensten. Sie kénnen eigene Luftraumdateien in diesem Menl auch auf SD-
Karte und USB speichern (To SD, To USB, To LC oder Save, wenn mehrere auch internetbasierte
Speichermedien zur Verfligung stehen. Dann muss das Medium noch gewahlt werden) und von diesen
Medien auch laden (letzteres ist analog zur Methode aus dem vorangegangenen Abschnitt).

3.6.2.4.1 Auswahl (Select)

Mit ,,Select” kann die Luftraumdatenbasis, auf der der Cursor gerade steht, wechselweise zur
Verwendung aktiviert (M) oder deaktiviert werden. Es kdnnen mehrere (auch alle) Luftraume gleichzeitig
aktiviert werden. Nur LuftrAume, die aktiviert sind, werden angezeigt und fir Warnungen verwendet.

Py ouss | 1os0 i LOAD

Africa wgc2010v3.cub
Version: 10.10.2012 user/, Size: 16.3 KBytes, Date: 30.07.10

Australia and New Zealand
Version: 18.6.2013

Europe

Version: 23.9.2013

Japan

Version: 9.10.2012

North America

Version: 2.5.2013

™ Files on SD
As_Namibia_081117.cub
airspace/, Size: 14.0 KBytes, Date; 11.12.08

australia.cub
alrspace/, Size: 3752 KBytes, Date: 18,11.08

(]
(]
0 DPSJL2008.cub
O
O

cef, Size: B0.6 KBytes, Date: 09.06.09

South America
Version: 009

Size: 387.8 KBytes, Date: 23.05.12

as_namibia_081117.cub
user/, Size: 14.0 KBytes, Date: 17.12.08
australia.cub

user/, Size: 375.2 KBytes, Date: 17.12,08
DAEC080313.CUB

user/, Slze: 35.7 KBytes, Date: 22,10.08

Size: 16.3 KBytes, Date: 26.07.10

B Files on USB

hanhweide.cub
Size: 37.4 KBytes, Date: 24.07.13

DELETE DELETE

Ist ein Luftraum auf USB oder SD-Karte ausgewahlt, so steht dieser nur zur Verfligung,
wenn sich das Speichermedium mit der entsprechenden Datei im Hauptgerat befindet.
Sinngemaf gilt die fur Dateien auf internetbasierten Medien

Profilen, d.h. man kann sein Profil mit den entsprechenden Daten auf verschiedenen

G Die Auswahl von Dateien von SD-Karte oder USB erlaubt das Erstellen von “portablen’
Geraten verwenden.

3.6.2.4.2 Verwaltung

Mit ,,Edit“ erreicht man ein Meni zur Verwaltung der Luftraumdatei. Man erhéalt eine Liste aller, in der
Datenbank vorhandenen Luftraume. Die Funktion in diesem Untermeni sind:

e View“ ermdglicht die Auswahl verschiedener Ansichten dieser Liste, von einem einfachen
Listing bis zur Ansicht aller Daten des einzelnen Luftraumes
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FREQ
Filter: Lju
TMA Ljub
Dist: Inside, V.dist: Unknown
TMA Ljub
Dist: Inside, V.dist: Unknown
TMA Ljub
Dist: Inside, V.dist: Unknown
Ljungbyh
Dist: Inside, V.dist: Unknown

Filter: Lju
TMA Ljub
Freq: 132.475, Ljubljan
TMA Ljub
Freq: 132.475, Ljubljan
TMA Ljub
Freq: 132.475, Ljubljan
Ljungbyh

Freq: Unknown

Rukb "&\-- "\ .
e

FL125  3773m
5500MSL 1677m

FL125  3773m
9500MSL 2896n

FL125  3773m
1000AGL --- 7

i

- .
omec . ﬁﬁguvica omec e ﬁl‘aguvica

Dobrlje e
e
CLOSE FILTER STATUS CLOSE FILTER STATUS EDIT CLOSE R J sas o )
FL125  3773n
9500MSL 2896
FL125  3773n
1000AGL - a
74 ROBREE]
Dobrlje n
o -~ 1y
CLOSE aowm ] savs | o
TMA Ljub ; ; ; R
A Cles s Die Werte in der zweiten Spalte sind in ft und FL
, Class C FL125  3073m

Dist: Inside, V.dist: Unknown 9500MSL 2396m

Bei LX8000 und LX8080 gibt es im Editiermeniu keine Kartendarstellung des gewahlten
Luftraumes, unabhangig von der Listendarstellung.

. »Status“. Hier kann die Aktivitat des einzelnen Luftraumes zeitlich definiert werden. Fir einen
inaktiven Luftraum gibt es keine Warnungen. Jeweils durch Driicken von ,,Status® erhalt man
(angezeigt in der rechten oberen Ecke) OFF always (standig aus), OFF today (wird am nachsten
Tag automatisch wieder aktiv), OFF mit Uhrzeit (fir die nachsten 10 min) oder keine Angabe
(stéandig aktiv fur Luftraumwarnungen)

e Der Button Freq ubertragt die Frequenz des Luftraumes an ein angeschlossenes Funkgerat
(sofern eine Funkbridge installiert ist)

e Der Button Filter ermdglicht verschiedene Sortierungen
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FL125  3773m
5500MSL 1677m |

FL125  3773m
9500MSL 2896m

FL125  3773m
1000AGL ---

e
omec e ﬁl‘aguvica

CANCEL DEEE ] CHAR>> Ii ok N

e mitder Taste ALL deaktiviert man alle Luftraume fiir heute (TODAY) oder immer (Always). Um
sie wieder zu aktivieren, nochmals ALL verwenden und danach ENABLE (Freigegeben)

. »Edit“. Der einzelne Luftraum kann hier editiert werden, falls sich Daten des Luftraumes, wie
Hohen oder Klasse kurzfristig geandert haben sollten. Die Eingabe erfolgt Gber EDIT, mit dem
UP/DOWN - Drehschalter andert man in gro3eren Schritten, mit dem ZOOM-Drehschalter in
Einzelschritten (wenn verfligbar). Bestatigung mit OK oder Verwerfen mit CANCEL

Mame

Aviano CTR

Type Class
IControl zone | Class E
Upper limit

195 FL

Lower limit

1 m AGL

3.6.2.4.3 Lo6schen von Luftraumdateien ,,Delete*

Funktioniert nur bei eigenen Luftraumdaten (*.cub). Wenn der Cursor auf einer der fest installierten
Datenbanken steht, ist die Funktion nicht verfligbar.

Wird die Taste bei DELETE gedrlckt, erfolgt eine Sicherheitsabfrage, die mit YES oder NO beantwortet
werden muss.

3.6.2.4.4 Laden von Luftraumdateien

Mit ,Load“ kénnen Sie Luftraumdateien (*.cub) von USB, SD-Karte oder einem internetbasierten
Speicherservice in das LX80XX/LX90XX laden, siehe auch 3.16.

3.6.2.4.5 Speichern von Luftraumdateien

Funktioniert nur bei eigenen Luftraumdaten (*.cub). Wenn der Cursor auf einer der fest installierten
Datenbanken steht, ist die Funktion nicht verfugbar. Die Items "Speichern"”, “Auf USB”, “Auf SD”, "TO
CS", stehen zum Abspeichern zur Verfiigung. Je nachdem welches Speichermedium vorhanden ist,
werden die passenden Items angeboten. Ist z.B. keine Verbindung zu einem internetbasierten
Speicherservice gegeben, so gibt es nur "AUF SD" oder "AUF USB". Mit aktiver Verbindung zum
Internet erhalt man "TO LC", wenn sonst kein Datentrager vorhanden ist. "SPEICHERN (Save)" mit
entsprechender folgender Wahlmdoglichkeit wird anzeigt, wenn zusatzlich zur Internetverbindung SD-
Karte oder USB auch eingesteckt sind. Auch der Versand als e-mail ist méglich
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3.6.3 Airports, Flugplatze

3.6.3.1 Verwaltung von Flugplatzen

Das LX80XX/LX90XX verfugt Uber eine fest installierte (bei Lieferung vorinstalliert) weltweite
Flugplatzdatenbasis. Diese kann auch nicht geléscht, sondern nur aktualisiert (Update) werden. Die
festen Datenbanken sind Kontinent weise aufgeteilt.

Africa

' Australia } I

SELECT

Die Datenbasis (auch Luftraume, siehe 3.6.2.3) wird Uber den Menlpunkt ,Update databases” (Kapitel
3.6.9) komplett upgedatet, die Datenbasis wird von LXNAV (LX Avionik) zur Verfligung gestellt,
auBerdem wird bei aktiver Verbindung mit dem Internet die weltweite Datenbasis automatisch zum
Update angeboten, wenn die auf dem LXNAV Server vorhandene neuer ist, als die Datei im Geréat.

Im MenU stehen nur die Funktionen ,Select® und ,Close* zur Verfiigung. Eigene Flugplatze und/oder
Landewiesen kdnnen als Wendepunktdatei im *.cup-Format, im cupx-Format (kann auch Bilder zu den
Wegpunkten enthalten) und da4-Format in das Gerat geladen und verwendet werden. Diese kbénnen
geldscht und ebenfalls am Geréat editiert werden. Diese Verwaltung findet im Menl Waypoints statt, siehe
Kapitel 3.6.4. Ebenso kann die Flugplatzdatenbasis im Programm LXASAPT Editor modifiziert werden,
siehe néchster Abschnitt.

Mit ,,Select” kann die Flugplatzdatenbasis, auf der der Cursor gerade steht, wechselweise zur
Verwendung aktiviert oder deaktiviert werden. . Es kbnnen mehrere (auch alle) Flugplatzdateien
gleichzeitig verwendet werden.

Mit ,Close” verlasst man das Mend....

3.6.3.2 Flugplatze verwalten im LX Asapt Editor

Der LX Asapt Editor ermdglicht das Editieren der weltweiten Flugplatzdatenbasis im Format *.asapt. Sie
konnen sehr schnell die Regionen filter und so die interessanten Flugplatze finden. Man kann alle Details
eines Flugplatzes ansehen und editieren, Karten und Bilder (aus Dateien oder vom Clipboard) und andere
Informationen hinzufligen. Ebenso kdnnen Sie Regionen, die fir Sie nicht interessant sind, lI6schen, oder
fehlende Flugplatze erganzen (in den unterstitzten Regionen). Das Programm zeichnet auch alle
Anderungen auf, so daR Sie leicht auf eine neue Datenbasis (ibertragen werden kénnen.

Diese modifizierte Datenbank wird mit dem Standardverfahren zum Update von Datenbanken im
LX80XX/LX90XX (siehe Kapitel 3.6.9) Ubertragen. Eine modifizierte Datenbasis wird als “user modified”
zusammen mit der Version, Datum und Modifikationsdatum markiert. Der Ursprungszustand der
Datenbanken kann nur durch nochmaliges Durchfiihren der Standardupdateprozedur mit der
Originaldatenbasis von LX Avionik wieder hergestellt werden (siehe Kapitel 3.6.9). Diese findet man unter
www.Ix-avionik.de oder www.|xnav.com
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LX Asapt Editor - C\Users

File Edit Options Hel

=4

\Downloads\:

sary2013 cuprasapt

Edt detais
Name

Delete waypoint

Rwy Wicth

505m Om

Frequency

Save changes

=

In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) kdnnen Fotos fur Flugplatze (und
Karten im Bildformat) nicht dargestellt werden.

South America

003

)
SELECT

Flugplatzdaten im Auslieferungszustand

Australia

: . r modified
Japan
F\Iew E;aland

NorthEAmrér a

South America

)
SELECT

Datenbank Europa modifiziert

3.6.4 Waypoints and Tasks (Wendepunktdateien)

3.6.4.1 Allgemeines

Das LX80XX/LX90XX kann mit Wegpunktdateien der Formate *.cup, *.cupx (Formate bekannt aus der
SeeYou Software), *.da4 (&lteres Format fur LX-Systeme) sowie WinPilot/Cambridge *.dat-Dateien
arbeiten. Die dlteren Dateien werden beim Laden in das Gerét ins *.cup Format umgewandelt (nach

Sicherheitsabfrage)

Die *.cupx-Dateien sind das sog. erweiterte cup-Format. Dieses kann auch Fotos und Beschreibungen

der Wegpunkte enthalten
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CUP und CUPX Dateien kdnnen auch Aufgaben enthalten. Diese werden dann ebenfalls ins
Gerat geladen. Somit kann man mit einer Software wie z.B. SeeYou oder StrePla Aufgaben
zuhause am PC vorbereiten. Die gewiinschte Aufgabe wird dann am Flugtag einfach
geladen, siehe Kapitel 5.3.2.1.5.

Einige CUPX Wegpunktdateien mit Bildern sind kommerziell und somit Passwortgeschiitzt.
Das Passwort ist abhangig vom Gerat und beim Hersteller der Datei zu beziehen.

Passwortgeschitzte CUPX Wegpunktdateien kdnnen nicht zur Ablegen von Wegpunkten
& oder Aufgaben verwendet werden. Hier muss mindestens eine weitere freie Wegpunktdatei
verwendet werden, die dann auch aktiv ist.

In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) k&nnen Dateien im cupx-Format
nicht verwendet werden, d.h. eine Darstellung von Fotos fir Aussenlandefelder oder Karten
im Bildformat ist nicht mdglich.

3.6.4.2 Laden von Wendepunktdatenbanken (,,Load")

Hier kbnnen Wendepunktdateien in den oben genannten Formaten von den vorhandenen Schnittstellen
geladen werden. Dazu steht der Cursor auf dem Waypoint and Task Meni, man wahlt es aber nicht an
(Select), sondern verwendet den Button ,Load”. Das Gerat durchsucht den vorhandenen Massespeicher
(Auswahl mit Cursor und ,Select®) und bietet das Ergebnis zur Auswahl an. Gibt es eine Verbindung zu
einem internetbasierten Speicherservice (Google Drive oder DropBox), so wird auch dieser angeboten,
siehe 3.16

Files and Transfer Load from SD Card
+ Airspace | f | demo.cup
AirpOI’tS Size: 5.1 KBytes, Date: 17.06.09 J

i . demo_rem.cupx
Waypoints and Tasks Google Drive Size: 995.3 KBytes, Date: 14.02.13

Maps B GPS AeroData fayence2013.cupx
Size: 8.6 MBytes, Date: 09.09.13

Fl|ghts Gap.cupx

Fllght DeClaration Size: 3.3 MBytes, Date: 26.08.13
Wasserkuppe.cup

Format SD Card Size: 12.6 KBytes, Date: 08.08.13

Update Databases

PDF Reader

Checklists

o N e BT ]

2
]

& S

- " X
SELECT CLOSE

Mit dem Cursor (Uber UP/DOWN) markiert man die gewtinschte Datei und kann mit wieder mit ,,Copy*
diese in den Speicher des LX80XX/LX90XX kopieren. Ist eine Datei gleichen Namens bereits im Gerat
vorhanden, bringt das LX80XX/LX90XX eine Sicherheitsabfrage zum Uberschreiben der Datei, die mit
Yes oder No beantwortet werden muss. Dateien im *.da4- oder dat-Format werden beim Upload in das
*.cup-Format umgewandelt (mit YES zu bestatigen). Das Laden von Wendepunktdateien von einem
angeschlossenen Logger ist derzeit nicht mdglich. Mit ,,Close® verlasst man das Menu.

AuRerdem kénnen Wendepunktdateien aus dem Wendepunkt Menii heraus geladen werden, siehe
Kapitel 3.6.4.3.4

3.6.4.3 Auswahl und Verwaltung von Wendepunktdateien

Hier erreicht man ein Mend, in dem man Wendepunktdaten zur Verwendung aktivieren, deaktivieren
sowie laden und abspeichern kann.. Das Meni sieht aus wie folgt:
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Waypoints BRSNS ~ Waypoints and Tasks ~

default.cup namibia 18-19 north.cup
Size: 82 B, Date: 23.05.19 Size: 0 B, Date: 04.12.18

namibia 18-19 north.cup namibia 18-19 south.cup
Size: 0 B, Date: 04.12.18 Size: 0 B, Date: 04.12.18

namibia 18-19 south.cup namibia pic 18-19 north.cupx (Acti
Size: 0 B, Date: 04.12.18 Size: 18.9 MB, Date: 16.10.18

namibia pic 18-19 north.cupx (Actl namibia pic 18-19 south.cupx
Size: 18.9 MB, Date: 16.10.18 Size: 25.2 MB, Date: 16.12.18

namibia pic 18-19 south.cupx B Files on SD

Size: 25.2 MB, Date: 16.12.18
aero2019.cup
Size: 1196 KB, Date: 05 04.19

_LXSIP_20120622.cupx
Size: 46.9 MB, Date’ 30.06.12

Files on SD

aero2019.cup

Size: 119.6 KB, Date: 05.04.19

AL-Felder F.cupx

Size: 29.8 MB, Date: 04.03.13

WPSettings.dat

System Volume Information/, Size: 12 B, Date: | |

OO O = D‘EI'D O O

aero2019.cup
Size: 119.9 KB, Date: 17.05.19 07:38

3.6.4.3.1 Auswahl

Mit ,,Select” kann die Wendepunktdatenbasis, auf der der Cursor gerade steht, wechselweise zur
Verwendung aktiviert (M) oder deaktiviert werden. Es konnen mehrere (auch alle) Wendepunktdateien
gleichzeitig verwendet werden. Zur Verwendung in Aufgaben kann aber nur eine Datei verwendet
werden, diese wird dazu noch separat aktiviert, siehe folgenden Abschnitt. Wegpunktdateien kdnnen
auch direkt auf SD-Karte und USB gewahlt und aktiviert werden.

Ist eine Wegpunktdatei auf USB oder SD-Karte ausgewdahlt, so steht diese nur zur
Verfuigung, wenn sich das Speichermedium mit der entsprechenden Datei im Hauptgerét
befindet

Profilen, d.h. man kann sein Profil mit den entsprechenden Daten auf verschiedenen

a Die Auswahl von Dateien von SD-Karte oder USB erlaubt das Erstellen von “portablen”
Geraten verwenden.

3.6.4.3.2 Aktivierung

Mit ,,Active® wird die Wendepunktdatei, auf der Cursor gerade steht aktiviert. Es kbnnen zwar Aufgaben
unter Verwendung aller gewahlten Wegpunktdateien und sogar der Flugplatze aus der weltweiten
Datenbank erstellt werden, die —bei Ausfihrung des Speicherbefehls, siehe Abschnitt 5.3.2.1.6 — aber
mitsamt ihrem Wegpunkten nur in der aktiven Datei gespeichert werden. Dies dient dem Vermeiden von
Datenverlusten. Eine nicht gewéhlte Datei kann auch nicht aktiviert werden

Passwortgeschutzte CUPX Wegpunktdateien kdnnen nicht zur Ablegen von Wegpunkten oder
Aufgaben verwendet werden. Hier muss mindestens eine weitere freie Wegpunktdatei
verwendet werden, die dann auch aktiv ist

3.6.4.3.3 Ldschen von Wendepunktdateien, ,,Delete*

. Wird ,Delete gedriickt, so wird die Datenbasis geléscht, auf der der Cursor gerade steht. Es erfolgt eine
Sicherheitsabfrage, die mit YES oder NO beantwortet werden muss.

3.6.4.3.4 Laden von Wendepunkdateien

Mit ,Load“ kdnnen Sie Wendepunktdateien von USB, SD-Karte oder einem internetbasierten
Speicherservice in das LX80XX/LX90XX laden, siehe auch 3.16.
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3.6.4.3.5 Speichern von Wendepunktdateien, “Save*

Die Items "Speichern”, “Auf USB”, “Auf SD”, "An LC", stehen zum Abspeichern zur Verfiigung. Je
nachdem welches Speichermedium vorhanden ist, werden die passenden Items angeboten. Ist z.B. keine
Verbindung zu einem internetbasierten Speicherservice gegeben, so gibt es nur "AUF SD" oder "AUF
USB". Mit aktiver Verbindung zum Internet erhélt man "An LC", wenn sonst kein Datentrager vorhanden
ist. "SPEICHERN" mit entsprechender folgender Wahlmdglichkeit wird anzeigt, wenn zusatzlich zur
Internetverbindung SD-Karte oder USB auch eingesteckt sind. Eine Sicherheitsabfrage erfolgt, wenn es
im Speichermedium eine Datei mit gleichem Namen gibt. Auch der Versand als e-mail ist mdglich

Wendepunktdateien enthalten auch die Aufgaben. Somit kdnnen auf dem PC bereits
Aufgaben vorbereitet werden, die im LX80XX/LX90XX dann nur noch geladen werden
missen, siehe 5.3.2.1.5

3.6.5 Karten (Maps)

Das LX80XX/LX90XX kommt mit vorinstallierten weltweiten Terraindaten und vektorisierten Landkarten
(Stadte, StralRen, Flisse,....cit 1). Zusatzlich ist es méglich, gescannte Karten (sog. Rasterkarten) als
Hintergrund in den Navigationsbildschirm einzubinden. Weiterhin gibt es hochauflésende Terrain Daten
(HGL Maps), die zusatzlich in diesem Meni verwaltet werden und es gibt eine hochauflésende Variante
der Landkarten (cit 2). Diese werden zwar nicht hier verwaltet, werden aber wegen der thematischen
Nahe hier mit behandelt. Sie werden auch nicht weiter verwaltet, sondern nur einmalig installiert.

3.6.5.1 Rasterkarten

Rasterkarten sind gescannte georeferenzierte Karten, letztlich sind es Bilder, die in verschiedenen
Zoomstufen hinterlegt werden. Vorteil ist die teilweise sehr gute Aufldsung, allerdings werden Symbole
beim Zoomen immer grof3er, da sie in der Karte ja eine feste Grol3e haben. Es kénnen beim Scannen
Fehler (Verzerrung) auftreten, weshalb der dargestellte Luftraum (ICAO-Karten) nicht zu 100% richtig
sein muss. Es ist moglich die vektorisierten Luftraumdaten Uberlagert anzeigen zu lassen.

Die folgenden Bilder zeigen als Beispiel einmal eine ICAO-Karte und ein Satellitenbild.

ma Alt Alt reqe

E Dis S :
CLOSE SENWAE GOTO s INFO2/2 & -—m 1793m --- o

Das System unterstitzt die folgenden Formate:
= Das CMR Format, wie es in der SeeYou Software von Naviter verwendet wird. Z.B. gibt es in
diesem Format freie Ausschnittkarten der USA (www.soaringdata.info)
=  QMP-Format wie es von IFOS / StrePla (www.strepla.de) erzeugt wird.

61


http://www.soaringdata.info/

LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

Die Verwendung von Rasterkarten ist in den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050)
freigeschaltet. Hingegen sind die Vektorkarten cit 1, cit2 und HGL Terraindaten nicht
freigeschaltet.

Die Karten im Format QMP werden Von IFOS hergestellt und sind nicht frei verfligbar. Sie
werden von IFOS auf die Seriennummer des Gerates lizensiert. Liegt keine Lizenz vor,
werden die Karten nicht angezeigt. Bitte kontaktieren Sie Ifos (www.ifos.de) oder
(www.strepla.de) fiur den Erwerb dieser Karten

Das Kartenmenii sieht aus wie folgt:

chicago 85.cmr icao.qmp
Size: 37.3 MBytes, Date: 10,05.13 | Size: 183.5 MBytes, Date: 07.05.04

v500lo_o.qmp

Size: 21.1 MBytes, Date: 04.04,12
v500lo_w.qmp

Size: 21.1 MBytes, Date: 04.04,12 Size: 6.1 MBytes, Date: 04.04.12
v500lo_w.qmp ® Files on SD

Size: 6.1 MBytes, Date: 04.04.12
afge_cl.qmp
™ Files on SD a Size: 19.2 MBytes, Date: 07.03.13

0 afge_cl.qmp

Size: 19.2 MBytes, Date: 07.03.13 Size: 10.5 MBytes, Date: 07.03.13

O afg amp Files on USB

Size: 10.5 MBytes, Date: 07.03.13 -
. salt lake city 88.cmr
# Files on USB ) Size: 34.8 MBytes, Date: 10.05.13
] salt lake city 88.cmr san antonio 89.cmr
Size: 34.8 MBytes, Date: 10.05.13 § Size: 25.1 MBytes, Date: 10.05.13

DELETE DELETE

3.6.5.1.1 Auswabhl

Mit ,,Select” kann die Kartendatei, auf der der Cursor gerade steht, wechselweise zur Verwendung
aktiviert (M) oder deaktiviert werden. Es kénnen mehrere (auch alle) Dateien gleichzeitig verwendet
werden. Alle gewéhlten Karten werden auf den Navigationsseiten als Hintergrund verwendet, abhangig
von den Karteneinstellungen, siehe Kapitel 5.1.7.5

Die Auswahl von Dateien von SD-Karte oder USB erlaubt das Erstellen von “portablen”
Q Profilen, d.h. man kann sein Profil mit den entsprechenden Daten auf verschiedenen
Geraten verwenden.

3.6.5.1.2 Ld&schen von Kartendateien, ,,Delete*

. Wird ,Delete gedriickt, so wird die Datenbasis geldscht, auf der der Cursor gerade steht. Es erfolgt eine
Sicherheitsabfrage, die mit YES oder NO beantwortet werden muss.

3.6.5.1.3 Laden von Rasterkarten

Falls man noch nicht im Kartenment (MAPS) ist sondern. der Cursor auf dem Rasterkartenment (Maps)
steht, wahlt man es aber nicht an (Select), sondern verwendet den Button ,Load®. Das Gerat durchsucht
die vorhandenen Massespeicher und bietet das Ergebnis zur Auswahl an. Gibt es eine Verbindung zu
einem internetbasierten Speicherservice (Google Drive oder DropBox), so wird auch dieser angeboten,
siehe 3.16.
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Files and Transfer

-
+ ~F -‘t

Airspaces and NOTAMS Alrports ‘Waypoints and Tasks

™ %

Maps Flights

K’/

Checklists

2\ )

Flight Dedlaration Format SD Card Update Databases

PDF

PDF Reader

CLOSE LOAD N SELECT

Dieses Verfahren ist analog zu den eigenen Luftraumen und Wendepunkten. Mit dem Cursor (Uber
UP/DOWN) markiert man die gewiinschte Datei und kann mit wieder mit ,Copy* diese in den Speicher
des LX80XX/LX90XX kopieren. Ist eine Datei gleichen Namens bereits im Geréat vorhanden, bringt das
LX80XX/LX90XX eine Sicherheitsabfrage zum Uberschreiben der Datei, die mit Yes oder No

beantwortet werden muss.
Aus dem Kartenmenii heraus wahlt man das Item ,LOAD*, Das Gerat durchsucht den ausgewahlten

Massespeicher (Auswahl mit Cursor und ,Select®) und bietet das Ergebnis zur Auswahl an. Das
entsprechende Speichermedium muss sich im Hauptgerét befinden. LOAD steht nur zur Verfligung, wenn
der Cursor auf einem externen Medium steht.

Ist eine Rasterkartedatei auf USB oder SD-Karte ausgewdhlt, so steht diese nur zur
Verfuigung, wenn sich das Speichermedium mit der entsprechenden Datei im Hauptgerét
befindet

Rasterkarten kdnnen sehr viel Speicherplatz im Hauptgerat verbrauchen. Es kann also
sinnvoll sein, Rasterkarten von SD-Karte oder USB zu verwenden. Dabei gibt es keinerlei

@ Einschrankungen. Die Auswahl von Dateien von SD-Karte oder USB erlaubt das Erstellen
von “portablen” Profilen, d.h. man kann sein Profil mit den entsprechenden Daten auf
verschiedenen Geréten verwenden.

3.6.5.2 HGL - hochauflésende Gelandedaten

3.6.5.2.1 Beschreibung

Die hochauflosenden Gelandedaten (HGL — high resolution elevation data) sind ein Zusatzpaket, das
nicht vorinstalliert mit dem Gerét kommt. Enthalten sind héherauflésende Geldndedaten als bei den
vorinstallierten Gelandedaten, was eine genauere Darstellung der Gelandestruktur ermaéglicht, siehe die
beiden Bilder unter diesem Absatz.

GS Dis

—v, 0,34 _505r

Links: Standard Terraindaten Rechts: Terraindarstellung mit HGLDaten
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Die HGL-Daten bendétigen eine groRe Menge an Speicherplatz, weshalb man sich unbedingt auf die
beflogenen Regionen beschranken sollte. Sie werden in kleineren Ausschnitten zum Download
angeboten, es gibt sie nicht fir alle Regionen der Erde.

LX8000 der ersten Generation kdnnen nicht mit den hochauflésenden Terraindaten
arbeiten

3.6.5.2.2 Installationsprozedur fur HGL

Die HGL Terraindaten kénnen unter www.Ixnav.com oder www.Ix-avionik.de heruntergeladen werden.
Nach dem Download kdnnen Sie die gewlinschten HGL-Pakete installieren. Kopieren Sie diese dazu auf
die SD-Karte des LX80xx/90xx. Gehen dann unter Setup -> Password, geben 89891 ein und wahlen das
gewiinschte Paket aus. Die Daten werden jetzt in den internen Speicher entpackt und stehen in diesem
Menu (MAPS) zur Auswahl.

Alternativ, wenn der interne Speicherplatz sehr gering ist, kbnnen Sie die einzelnen
Regionen extern laden. Dazu benennen die Erweiterung “.hglzip” das Paketes in “.zip” und
extrahieren es mit einem Standard Zip-Programm in einen Ordner auf einer SD-Karte bzw.
einem USB-Stick. Sobald Sie die SD-Karte bzw. den Stick in den entsprechenden Port des
Gerates einfuihren, wird das Datenpaket im Menl MAPS zur Verfiigung stehen, es muss
nicht in den internen Speicher geladen werden. WARNUNG: Wenn Sie dieses Verfahren
verwenden dirfen Sie die SD-Karte bzw. den USB-Stick nicht entfernen, bevor das Gerét
nicht ausgeschaltet ist.

Die hochauflésenden Terraindaten kénnen auch tber das Internet installiert werden (WiFi-Funktion
aktiv). Sobald Ihr Gerét auf Inrem LXNAV Connect Konto registriert ist und Sie die hochauflosenden
Terraindaten aktiviert haben, kdnnen diese direkt Giber das Netz installiert werden. Die Karten finden Sie
im LXNAV Connect Konto unter dem Meni Services, Button rechts oben "Add Service". Die Karten sind
mit HGT abgekirzt. Im LX90xx/80xx werden die Karten jetzt unter Setup-> Dateien und Transfer->
Rasterkarten verfugbar und kdnnen wie tblich geladen werden

() Files on SD

ALPS
HGL: 88.1 MB, Date: 13.02.17
BALKAN
7 HGL: 107 3 MB, Date: 13.02.17 7
ITALY
HGLZIP: 67.2 MB, Date: 13.02.17
JAPAN
HGLZIP: 62.2 MB, Date: 1503.17

mexico
HGLZIP: 2558 MB, Date: 14.06.17

High resolution terrain packages

ALPS
Size' 51.2 MB, Date: 23.11.17 13:46

DELETE

3.6.5.3 Maps CITv1/CITv2
3.6.5.3.1 Beschreibung

Das Kartenmaterial CIT1 und CIT2 ist ein vektorisiertes Format, d.h. die Darstellung wird stets neu
gerechnet. Diese Karten sind fest im internen Speicher installiert, sie kbnnen nicht verwaltet oder
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geléscht werden. Wegen ihrer thematischen Nahe werden sie trotzdem hier im Menii MAPS mit
beschrieben

Das folgende Bild zeigt einen Kartenausschnitt, wie er mit dem Kartenmaterial CIT Version 1 erzeugt
wurde: Diese Karten sind auf allen LX80xx und LX90xx vorinstalliert.

Apt:LESCE

-

TAS 0 Qkmp| o ﬁA L

Thermal  Brg Trk GS > Dis

Alt Agl
e 136° 269° -—-kmh  0.34km  505m Om

Das Kartenmaterial CIT Version 2 wird im nun folgenden Bild gezeigt, gleicher Ausschnitt und unter
Verwendung der HGL-Terraindaten.

Apt:LESCE

Diese Karten wurden ab ca. 2015 auf den LX80xx/LX90xx vorinstalliert, sie werden ab Version 6.00
angezeigt. Sie kdnnen das ab Version 6 leicht Uberprufen: Gehen Sie in das Menu Setup -> About, dort
sehen Sie einen Eintrag "Installed Maps". steht dort: "CITv1, CITv2 used)" dann verwendet das Gerat
bereits die neuen Karten. Wenn nicht steht dort "CITv1 (used)"

LX8000 der ersten Generation kdnnen nicht mit den Karten cit2 arbeiten

3.6.5.3.2 Installation der CIT Version 2

Sind die Karten nicht vorinstalliert und Sie mdchten diese gerne verwenden, so missen Sie erst
sicherstellen, dass gentigend freier Speicherplatz im Geréat fur die CITv2 Karten vorhanden ist.

Die Installation auf dem LX80xx/90xx geht folgendermalien:

65



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

1.

4.
5.

Um zu verifizieren, dass geniigend Speicherplatz frei ist, geben Sie unter Setup -> Password
"00111" ein. Es folgt ein Selbsttest, dessen Ergebnis auf dem Bildschirm gezeigt wird. Der
Eintrag "FreeMem CF" sollte mehr als 3.8 GB aufweisen.

Laden Sie die CIT hier herunter: http://www.Ix-avionik.de/vektorkarten/ oder:
https://my.pcloud.com/publink/show?code=kZiiy0ZzEanvinK8pQ0dYferQPHo4Htxu7V

Die Dateien werden beim Kopieren auf das Gerat von diesem verifiziert. Um fehlerhafte
Downloads schon vorher zu identifizieren konnen Sie (optional) auf dem PC z.B. mit dem Tool
"HashCheck" http://code.kliu.org/hashcheck/ die Downloads verifizieren. Nach der Installation
des Tools klicken Sie auf die checksums.md5, was die Verifizierung der heruntergeladenen CIT
Dateien anstof3t.

Kopieren Sie die Heruntergeladenen Dateien auf eine SD-Karte oder einem USB-Stick und
verwenden Sie dann "Hardware sicher entfernen" (sehr wichtig!!) Man vermeidet so, das
Speichermedium zu entnehmen, bevor der Kopiervorgang voéllig abgeschlossen ist. Das Ergebnis
waren beschadigte Dateien.

\ﬂ |
|
File Mame Size Status |
Africa.ct 275.772KB |
Europe.dt 704,262 KB |
MorthAsia.ct 668,020 KB
MorthEastAmerica. cit 733.025KB l
Morth\WestAmerica. cit 706.403 KB |
| | SouthAmerica.ct 247.956 KB |
SouthAsiaOceania, cit 436,231 KB [
|
|
|
< >
Summary (MD5)
Match: 7 of 7 files Unreadable: 0 of 7 files
Mismatch: 0 of 7 files Remaining: 0 of 7 files

Verifizierung der Dateien mit dem Tool HashCheck

Installieren Sie die neueste Version auf dem LX80xx/LX90xx, mindestens aber 6.0

Stecken Sie SD-Karte oder USB-Stick in den entsprechenden Port, und geben Sie unter Setup ->
Password "00112" ein. Sie werden nun folgendes gefragt: "Map (CIT) file(s) have been detected
on external media. Would you like to copy them to internal memory?" Antworten Sie mit "Yes".
Der Kopiervorgang der Karten in den internen Speicher beginnt jetzt. Sie bekommen eine
Abschatzung Uber die Dauer des Vorganges angezeigt. Der Prozess kann bis zu einer Stunde
dauern, planen Sie genligend Zeit ein und achten Sie auf ausreichend Batteriespannung. Nach
dem Vorgang sollten Sie den Status "OK" fiir alle installierten Dateien bekommen. Falls nicht, ist
es wahrscheinlich, dass Sie eine beschadigte Datei auf SD/USB haben. Starten Sie nochmals bei
Schritt 3 (oder 2, wenn Sie einen fehlerhaften Download vermuten).

Nach dem Verlassen dieses Dialogmends, startet das Geréat automatisch neu, danach kénnen
Sie unter Setup -> About den Status der installierten Karten verifizieren.

Falls lhr Gerat nicht Uber ausreichend Speicherplatz verfiigt, kontaktieren Sie bitte LXNAV
oder ihren Handler fur ein Hardware Upgrade.
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3.6.6 Flights, Verwaltung der Flugdaten

Hier finden Sie eine Liste aller im Gerat gespeicherten Flugdateien, geordnet nach Datum und Uhrzeit
(Startzeit), der neueste Flug ganz oben. Mit dem Cursor (UP/DOWN — Drehschalter) wahlt man den
gewiinschten Flug aus.

»Delete“ |6scht den gewéhlten Flug, aber erst nach einer Sicherheitsabfrage, die mit YES oder
NO beantwortet werden muss.

" # Date Takeoff Landing Duration _ | ‘ ‘ ‘
1 27.08.19 18:10 19:00 00:50 05'45" . : 50 05'45" 18:10 19:00 00:50 05'45"
Task dist.: -—-km, Speed —--kmh, OLC dist.: 25.7km , Spee , l ask dist. Spee nh, O 7km

27.08.19 16:12 16:43 00:31 00'00" 27.08.19 16:12 16:43 00:31 00'00" 27.08.19 16:12 16:43 00:31 00'00"
06.04.19 14:09 15:52 01:43 00'00" ({3 06.04.19 14:09 15:52 01:43 00'00" (@3 06.04.19 14:09 15:52 01:43 00'00"
09.12.18 13:52 17:53 04:01 00'00" 12 04:01 00'00" . 13:52 1 04:01 00'00"
14.11.18 11:00 18:31 07:31 06'13" 4.11. 8:31 07:31 06'13" .11.18 11:00 18:31 07:31 06'13"
10.08.18 13:21 16:54 03:33 00'00" 5 .08 16:54 03:33 00'00" 5 .0¢ 13:21 16:54 03:33 00'00"
11.06.18 12:38 16:38 04:00 00'00" 12:38 1 04:00 00'00" .06. )4:00 00'00"
19.04.18 12:57 16:57 04:00 05'39" WS .04. 12:57 16:57 04:00 05'39" (|8 19.04.18 :57 04:00 05'39"
23.06.17 15:08 17:29 02:21 00'00" 23.06 :08 17; 23.06.17 15: 29 02:21 00'00"
23.06.17 13:08 16:28 03:20 00'00" :20 00'00" 23.06.17 3:20 00'00"
24.06.16 14:38 14:38 00:00 02'00" [JHN( ' ® SD Card |
21.06.15 10:31 14:06 03:35 100'00(' @ - - . W -

13.05.15 09:49 10:39 00:50 99'59" USB Drive # USB Drive

11.01.11 11:41 18:17 06:36 00'00" | | & Email - LXNAV Connect

X J o X, X,
CLOSE DELETE CLOSE CLOSE

= Die ltems "Speichern”, “Auf USB”, “Auf SD”, "TO CS", stehen zum Abspeichern zur Verfliigung.
Je nachdem welches Speichermedium vorhanden ist, werden die passenden Items angeboten.
Ist z.B. keine Verbindung zu einem internetbasierten Speicherservice gegeben, so gibt es nur
"AUF SD" oder "AUF USB". Mit aktiver Verbindung zum Internet erhélt man "TO CS", wenn
sonst kein Datentrager vorhanden ist. "SPEICHERN (SAVE)" mit entsprechender folgender
Wahlmoglichkeit wird anzeigt, wenn zusétzlich zur Internetverbindung SD-Karte oder USB auch
eingesteckt sind. Auch der Versand als e-mail ist mdglich. Eine Sicherheitsabfrage erfolgt wenn
es im Speichermedium eine Datei mit gleichem Namen gibt. In Kapitel 3.16 finden Sie mehr Uber
LXNAV Connect

] Mit ,,Close* verlasst man das Menu

Upload in die SeeYou Cloud:
Dieser Vorgang wird automatisch durchgefuhrt, sofern der Pilot seine Meldedaten fur die SeeYou cloud
eingegeben hat: Setup -> Profile und Piloten -> Profil auswahlen, mit EDIT die Eingabe starten.

3.6.7 Flight declaration, *.hdr-Dateien

Die Flugdeklaration setzt sich zusammen aus der gewéhlten Aufgabe (siehe Kapitel 5.3) und den
Pilotendaten (Kapitel 3.2.2).

Verwenden Sie diese Option, wenn Sie eine Flugdeklaration speichern (SAVE) oder laden (LOAD)
wollen. Die Deklarationsdaten liegen im sog. *.hdr-Format vor. HDR steht fiir das englische Header.
Gemeint ist der Kopf der IGC-Datei, in dem diese Daten stehen. Im Meni bekommt man (auch nach
LOAD) Informationen tber Pilot, Flugzeug, und Aufgabe zu sehen. Mit SAVE kdnnen Sie diese
Informationen auf einem der Speichermedien des LX80XX/LX90XX ablegen. TO NANO transferiert die
Deklaration an einen Nano Logger, der am USB-Port angeschlossen ist (Nano ist dabei ausgeschaltet,
wie bei der PC-Kommunikation)
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Flight Declaration

Pilat
Hrazem Polutnik

Glider

Ventus 2cxt, 18-meter, $5-3118, E]

Task

190xm-Tri.
PRIEVIDZA-110Ksinna-
262Rycerka_Gorna-PRIEVIDZA

Bitte beachten Sie, dal’ nicht alle Daten hier eingegeben werden. Flugzeugtyp und Polare
mussen exklusivim Meni POLAR and GLIDER (Kapitel 3.14) eingestellt werden, da auch die
Endanflugberechnung und Sollfahrtvorgaben sich auf diese Einstellungen stiitzen

HDR-Dateien enthalten keine Informationen Gber Wendepunktsektoren und die Elevation der
einzelnen Punkte. Wird eine neue HDR-Datei geladen. so werden die Sektoren auf die
Standardwerte gestellt (siehe Kapitel 3.9), die Elevation wird dem digitalen Gelandemodell
enthommen.

3.6.8 Format SD Card, SD-Karte Formatieren

In diesem Menu kann ausschlie3lich die SD-Karte formatiert werden. Das kann notwendig werden, wenn
z.B. eine neue Karte gekauft wird und diese nicht korrekt formatiert ist. Das LX80XX/LX90XX verwendet
das gleiche Format wie unter Windows ublich (FAT). Wird die SD-Karte nicht erkannt, so sollte eine
Formatierung im LX80XX/LX90XX erfolgen. Zunachst erfolgt eine Sicherheitsabfrage, die mit YES oder
NO beantwortet werden muss.

& Vorsicht: Alle, auf der SD-Karte vorhandenen Daten werden bei diesem Vorgang geldscht.
& Bei alteren Geraten ist die maximale Grof3e 4GB.

Befindet sich keine SD-Karte im Slot erfolgt ebenfalls eine Fehlermeldung.

3.6.9 Update Databases, Erneuern der internen
Datenbanken

LXNAV stellt die internen Datenbanken (Format: *.asapt) als Gesamtdatei zur Verfigung (Www.Ix-
avionik.de). Ebenso kdnnen hier Flarm Hindernisdatenbanken (*.ob2, lizenzpflichtig durch die Flarm
GmbH) und FlarmNet Dateien (*.fln) erneuert werden. Die Dateien kénnen Sie Uber die SD-Karte, USB
oder Internetservice auf das Gerat tUbertragen. Das LX80XX/LX90XX durchsucht die angeschlossenen
Datentrager und zeigt vorhandene Daten auf allen Datentrégern und auf iber LXNAV Connect
verbundenen Speicherdiensten an. Setzen Sie den Cursor auf die gewtinschte Datei und starten mit
SELECT
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Select file
|

[w) Files on SD

August2020rev].asapt
Size: 4.4 MB, Date: 20.08.20

February2021.asapt
Size: 4.9 MB, Date: 28.02.21

Files on USB

August2020revl.asapt
Size: 4.4 MB, Date: 20.08.20

February2021.asapt
Size: 4.9 MB, Date: 28.02.21

%2 Dropbox
August2020revl.asapt
Size: 4.4 MB, Date: 18.03.21 14:49

February2021.asapt
Size: 4.9 MB, Date: 18.03.21 14:49

Die weltweiten Datenbanken werden bei Internetverbindung (siehe 3.13.11) vom LXNAV Server aus zum
Update angeboten, falls eine neuere Version als die im Gerét installierte vorliegt.

3.6.10 PDF Dokumente verwalten

Im LX80XX/LX90XX kann eine theoretisch unbegrenzte Anzahl von PDF-Dokumenten abgelegt werden.
Das kdnnen z.B. das Flug- und Wartungshandbuch, gescannte Dokumente des Flugzeuges, Checklisten
und naturlich das LX80XX/LX90XX Handbuch sein.

verbrauchen. Es kann daher sinnvoll sein, sie direkt vom externen Speichermedium aus zu

G Die Dokumente kdnnen sehr grol3 sein und eine Menge an internem Speicherplatz
verwenden. Dabei gibt es keinerlei Einschrankungen.

 par SIS BRCKR | Paf Select IS
35-1s8-18-s. pdf 35-1s8-18-s. pdf

| Size: 392.2 KBytes, Date: 17.03.06 Size: 392.2 KBytes, Date: 17.03.06
818_FLIGHT_Manual2. pdf 818_FLIGHT_Manual2. pdf
Slze: 4.3 MBytes, Date: 17.07.05 Slze: 4.3 MBytes, Date: 17.07.05
818_MAINT_Manual2.pdf 818_MAINT_Manual2.pdf
Size: 7.0 MBytes, Date: 17.07.05 Size: 7.0 MBytes, Date: 17.07.05
|s8-s-sb-flight-man. pdf |s8-s-sb-flight-man. pdf
Size: 678.9 KBytes, Date: 02.03.10 Size: 678.9 KBytes, Date: 02.03.10
Is8-s-sh-maint-man. pdf Is8- [ pdf

Size: 1.3 MBytes, Date: 02.03.10 Size: 1.3 MBytes, Date: 02.03.10

™ Files on SD ™ Files on SD

1A-5.04.80 v0.2.pdf

Size: 2.5 MBytes, Date: 26.08.13

1A-5.04.80 v0.2.pdf

Size: 2.5 MBytes, Date: 26.08.13

DELETE DELETE

Wie in den vorangegangenen Menis kdnnen Sie Dokumente in das Gerat laden, wenn der Cursor auf

dem PDF-Reader Item steht und die Funktion LADEN (LOAD) verwendet wird.

Mit AUSWAHL (SELECT) gelangen Sie in das Mend. Sie erhalten eine Liste aller verfugbaren PDF-

Dokumente im Gerat und auf den externen Speichermedien, sofern vorhanden. Mit dem UP/Down-

Drehschalter suchen Sie sich das gewlinschte Dokument aus. Es stehen dann folgende Aktionen zur

Verfigung

= DELETE (L6schen) Dokument wird nach Sicherheitsabfrage geldscht

= LOAD (Laden) Kopiert das Dokument von einem externen Medium in den internen Speicher. Gibt es
eine Verbindung zu einem internetbasierten Speicherservice (Google Drive oder DropBox), so wird
auch dieser angeboten, siehe 3.16

= Die Items "Speichern", “Auf USB”, “Auf SD”, "TO LC", stehen zum Abspeichern zur Verfligung. Je
nachdem welches Speichermedium vorhanden ist, werden die passenden Items angeboten. Ist z.B.
keine Verbindung zu einem internetbasierten Speicherservice gegeben, so gibt es nur "AUF SD"
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oder "AUF USB". Mit aktiver Verbindung zum Internet erhalt man "TO LC", wenn sonst kein
Datentrager vorhanden ist. "SPEICHERN" mit entsprechender folgender Wahlmoglichkeit wird
anzeigt, wenn zusatzlich zur Internetverbindung SD-Karte oder USB auch eingesteckt sind. Eine
Sicherheitsabfrage erfolgt wenn es im Speichermedium eine Datei mit gleichem Namen gibt

=  Abermals SELECT (Auswahl) 6ffnet das Dokument

~ BMARK Zv_ BMARK Zv_ BMARK ¢~
- Tz iy ]

CLOSE PREVIOUS® NEXT “ GOTO

Das Dokument ladt einige Sekunden. Mit dem UP/DOWN-Drehschalter oder den Tasten NEXT (Néachste)
und PREVIOUS (vorherige) kann man durch die Seiten blattern.Mit dem ZOOM-Drehschalter konnen Sie
in das Dokument hinenzoomen. Ist nicht die ganze Seite zu sehen, kann man mit dem MODE-
Drehschalter nach links und rechts bewegen.Mit GOTO (Gehe zu) springt man eine Seite direkt an,
Auswahl mit Zoom in 10er Schritten, mit Up/Down in 1er Schritten.

e 1‘—'—
\ /46
CANCEL '

Vier Lesezeichen (Bookmarks BMARK 1 - 4) kdnnen gesetzt werden und spater direkt angewahltr
werden. BMARKXx einmal driicken bedeutet Anwahl des Lesezeichens, BMARKx zweimal driicken setzt
das Lesezeichen auf der aktuellen Seite

BMARK]v BMARK 2+ BMARK -~ BMARK <~
GOTO v

Message

© Page saved to
bookmark.

“Oo

cLOsE  PREVIOUS NEXT GoTo
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3.6.11 Checklists

Verwenden Sie diesen Dialog, um Checklisten zu laden, I6schen, speichern und existierende Checklisten
zu editieren. Die aktive Checklistendatei wird im aktuell verwendeten Profil hinterlegt. Wahlen Sie eine
Checklistendatei mit dem UP/DOWN Drehschalter.Die Items "Speichern”, “Auf USB”, “Auf SD”, "TO
LC", stehen zum Abspeichern zur Verfigung. Je nachdem welches Speichermedium vorhanden ist,
werden die passenden Items angeboten. Ist z.B keine Verbindung zu einem internetbasierten
Speicherservice gegeben, so gibt es nur "AUF SD" oder "AUF USB". Mit aktiver Verbindung zum
Internet erhalt man "TO LC", wenn sonst kein Datentrager vorhanden ist. "SPEICHERN" mit
entsprechender folgender WahIlmdglichkeit wird anzeigt, wenn zusétzlich zur Internetverbindung SD-
Karte oder USB auch eingesteckt sind. Eine Sicherheitsabfrage erfolgt wenn es im Speichermedium eine
Datei mit gleichem Namen gibt .Die Datei erhalt die Endung *.checklists. Mit LOAD laden Sie eine Datei
von der SD-Karte oder USB. Gibt es eine Verbindung zu einem internetbasierten Speicherservice
(Google Drive oder DropBox), so wird auch dieser angeboten, siehe 3.16. Mit dem EDIT Taster kann der
Name der Checklistendatei bearbeitet werden.

Die aktuelle Checkliste findet man auf der letzten Unterseite des Menus Flugplatze, Wegpunkte und
Aufgaben.

Innerhalb einer Checkliste finden Sie die verschiedenen durchzufiihrenden Punkte. Ist ein solcher Punkt
abgearbeitet, verwenden Sie den Button CHECK. Mit NEXT odrr PREVIOUS bewegen Sie sich durch die
Checkliste.

Belts Locked
Trim

Flap

Rudder

Canopy

Checklistendateien konnen mit dem LX Styler Programm generiert und bearbeitet werden..
Das LX Styler Programm ist eine Software zur Gestaltung der Navigationsseiten in LX80xx
und LX90xx. Es steht zum freien Download unter www.Ixnav.com oder www.lx-avionik.de.
Ein eigenes Handbuch fiir den Styler gibt es dort ebenfalls...

Erstellen von Checklisten

Offnen Sie die letzte Version des LX Styler (Programm immer aktuell halten!)
Klicken Sie auf FILE->NEW CHECKLISTS.

Wabhlen Sie Ihren Geratetyp und ggf. Displayausrichtung (Quer- oder Hochformat).
Doppelklick auf die leere Seite 6ffnet das Meni zur Gestaltung.

Klicken Sie auf das Checklisten Icon.
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B e 05000 POt - Sl T T i ~T— — T T — e o
Eile  Conver I Help

Xm-SEmAC=-i2to-H:E1 muEm [ mom:

S

e Ein neues Fenster create multiple labels 6ffnet sich.

¢ Nun kdénnen Sie Linien, vertikale und horizontale Abstdnde sowie Textausrichtung einstellen.
e Geben Sie den Text der Checkliste in die jeweiligen Spalten ein.

e Sobald Sie fertig sind, driicken Sie Create.

Create Multiple Labels |£|E|i:_h]1
B Active Label o
Text Aags  Smocth SET]
Text Color ] White LOCKED!
E Layout
Vertical Gaps Yes CLOSED AND LOCKED

Vertical Spact 4
Harizortal Spi 6
Splitat[%] 50
Text Migns  Side
Fort Size 20
E Row
Backgound [l Black
Border ] Transparent

m

Clear Create | | Cancel
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Ve (5000 Potrar S Styler

Ele Convert Heip

SET
LOCKED
CLOSED AND LOCKED

* Verwenden Sie Save um die Checkliste auf lnrem PC, SD-Karte oder USB zu speichern. Die Datei
hat die Endung *.checklists.

{ Save Configuration

<« BOOTCAMP (C:) » Users » Toni » Desktop + | LX90-80 manual + [ 42 || Search Lx20-80 manual )

Organize « MNew folder

-
I Mo items match your search.
= Libraries :

& Documents
@' Music
| Pictures

B videos

m

*% Homegroup

/M Computer
£, BOOTCAMP (C)
—a Macintosh HD (E

File name:  LX9000P.checklists

Save as type: | Checklists (*.checklists)

Save l | Cancel |

= Hide Folders [

* SD-Karte oder USB-Stick ins LX80xx / LX90xx. Dann kdnnen Sie im Menl Dateien und Transfer ->
Checklists die Liste vom jeweiligen Medium laden.

73



LX80xx und LX90xx V8.03

September 2021

Checklists

& Files on SD

LX9000P
LX90-80 manual\, Size: 560 Bytes, Date: 27.12.16

0
ACTIVE

Die Checkliste wird automatisch als letzte Unterseite in den Navigationsmenis APT, WPT und TSK

eingeflgt.
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3.7 Graphics, Einstellung der graphischen
Darstellung

Das LX80XX/LX90XX verfugt Uber ein hochauflésendes graphisches Display. Entsprechend vielfaltig sind
die Moglichkeiten der Darstellung und deren Einstellung. Der Pilot sollte sich fiir dieses Kapitel viel Zeit
nehmen, um die Anzeige optimal an seine personlichen Wiinsche und Bediirfnisse anzupassen.
Idealerweise tatigt man diese Einstellungen bei Tageslicht, im Flugzeug sitzend, um naherungsweise
Flugbedingungen zu simulieren.

Folgende Mentauswahl gibt es unter ,Graphics®:

| ™ ot > | @ Map and Terrain
Map and Terrain Weather Airspaces and NOTAMs - Weather
' ] E' + » Airspaces and NOTAMs
2 - ¥ Waypoints and Airports
> Glider and Track
Thermal Mode
%z Optimization
Task
% Flarm
Misc

Wa%‘;‘?ﬁf"d Glider and Track Thermal Mode

[
4’ & Aﬁ

Optimization Task

&

CLOSE SELECT
Menu Graphics. Struktur links bei aktivem Touchscreen

3.7.1 Terrain and Map, Kartendarstellung

Im LX80XX/LX90XX befinden sich weltweite Karten vorinstalliert. Sie beinhalten ein Elevation Modell,

sowie Landschaftsmerkmale, wie Fllisse, Seen, Stral3en, groRere Siedlungen und Eisenbahnen. Das

Material basiert auf dem frei zuganglichen OSM Datensatz. Die Daten kénnen nicht verandert werden.
Dieses Menu definiert die Darstellung in der unterlegten Landkarte. Die Bedienung erfolgt, wie bereits
beschrieben durch Auswahl mit dem Cursor (UP/DOWN) und ,Select”, ,Close*.

Map and Terrain Map and Terrain

|& Show map | @ Shadows ™ Show map ™ Shadows

Label zoom  Font style and colour Font size Label zoom  Font style and colour Font size
100km 16 100km  Outline 12
Terrain quality  Terrain colour scheme  Offset Terrain quality Terrain colour scheme Background

High e O Hoh  Mauntaine |

Background

Elements

Zoom Fill Border

‘_ Water 85.0km — _.

M Show raster maps
O Show wind direction

wind dir. colour ~ Wind dir. spacing

6%l

CLOSE DEFAULT
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Das erste Item ,,Show Map“ kann mit ,EDIT* nur aktiviert (M) oder deaktiviert werden, d.h. die
Landkarte wird als Ganzes an- oder ausgeschaltet. Diesen Vorgang kann man auch von den drei
Navigationsseiten aus tber das ,MAP“-ltem direkt tatigen (siehe Kapitel 5.1.7.5)

Shadows ermdglicht die Schattierung des Terrain (kann in sehr flachen Regionen, Kisten ggf. zu
Fehlern fuhren)

Texteinstellungen

,Label Zoom* definiert, ab welcher Zoomstufe abwarts bestimmte Landschaftsmerkmale
(Stadte,...) mit Namen beschriftet werden sollen. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

»Font Style and color“: Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Schriftart aus, mit
dem ZOOM-Drehschalter die Farbe der Schrift, mit PICK (W&hlen) kann man dir Farbe genauer
definieren.

»Font Size“ definiert die SchriftgréRe. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

Allgemeine Karteneinstellungen

Fur die ,,Terrain Quality“ stehen die Stufen Off (es werden nur Stra3en, Flisse, Stadte
angezeigt), Low, Medium und High zur Verfiigung (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter). Das
LXB0OXX/LX90XX hat absolut geniigend Rechenpower, um stets mit der hdchsten Auflésung zu
arbeiten. Diesen Vorgang kann man auch von den drei Navigationsseiten aus Uber das ,MAP*-
Item direkt tatigen (siehe Kapitel 5.1.7.5). Ist allerdings die gesamte Kartendarstellung
ausgeschaltet (siehe oben, Show Map), so kann das Terrain nicht aktiviert werden.

»rerrain Color Scheme®: Einstellung der Farbschemata fiir die Karte (Auswahl mit UP/DOWN-
Drehschalter)

o Mountains: Optimiert fir bergiges Gelande, Farben von griin nach weif3 innerhalb ca.
2000m (default)

Flatland: Optimiert fir Flachland, Farben von griin nach weil3 innerhalb ca. 1000m
Flatland 2: Das Tiefland ist hier wei3 ansonsten wie Flatland (erhéhter Kontrast in
Mittelgebirgen)

Low Contrast: wie fir Mountains, aber weniger kontrastreiche Farben

High Contrast: wie fir Mountains, aber kontrastreicher. Von 0 — 100m auch weil3e Farbe.
Zebra: alternierende Farben.

Zebra 2: alternierende Farben, weniger kontrastreich.

ICAO: Farbgebung ist &hnlich der ICAO-Karte

Cliffs: Fokussiert auf Gelandehdhen (ahnlich Google Maps)

Atlas: Farbgebung ahnlich der in den bekannten Schulatlanten

Grayscale: Wie Cliffs, aber in Graustufen.

OSM: Darstellung &hnlich den bekannten Open Street Maps

Himalaya

Relativ ist bezogen auf die aktuelle Flughdhe. (nicht erreichbare Regionen werden von
orange bis rot eingefarbt, erreichbare in weil3)

»Background“ definiert die Farbe des Bildschirmes, wenn kein Terrain oder gar keine Karte
gezeigt wird. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter) , mit PICK (Wahlen) kann man die Farbe
genauer definieren. Default ist schwarz.

o O

O 0O O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0

Mureck

ibor

Netto RI Agl

3 [
+0.0ms 86° 0.1k —9N§m
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—-  25° 680m 147/m o0 —-
Beispiel: Low Contrast ICAO und grof3ere Schrift

#
Alt

25° 680kn 147m oo —-
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Elements, Einstellungen fir Karteneinzelheiten

e an erster Stelle stehen die eigentlichen Elements. Es kénnen separate Einstellungen fur Water
(Wasserlaufe), minor water (kleinere Gewasser), Road (Stral3en), Highway (Autobahnen),
Streets (StralBen), minor roads (kleinere StralRen), Track (Feldwege), Airports (Flugplatze),
Railroad (Eisenbahnen) und Town (Stadte) gewahlt werden. Hier zunachst das einzustellende
Einzelelement. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

e ,Zoom“ definiert, ab welcher Zoomstufe abwarts bestimmte Landschaftsmerkmale (Stadte,...)
Uberhaupt in der Karte gezeigt werden sollen. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

e Mit ,,Width“ ist die Linienbreite gemeint, also die Mdglichkeit z.B. Autobahnen dicker darzustellen
als StraRen (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

e ,Color“ definiert die Farbe des einzelnen Elements. Die gewahlten Voreinstellungen orientieren
sich an den ublichen Kartendarstellungen. Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wéhlt man hier die
Farbe aus, mit dem ZOOM-Drehschalter stellt man den Grad der Farbdeckung ein. Ist ein Element
flachig, so kann man die Flache transparent gestalten, um darunterliegende Elemente noch sehen
zu kdnnen. 0% heif3t vollig durchsichtig, keine Farbe in der Flache. 100% = keine Transparenz
(deckende Farbe). Mit PICK (Wahlen) kann man dir Farbe genauer definieren.

Wollen Sie Rasterkarten darstellen lassen (siehe auch Kapitel 5.1.7.5) so muss ,Show rastermaps*
(Bitmap Karten anzeigen) aktiviert sein.
Mit ,,DEFAULT“ kann man die Werkseinstellungen wiederherstellen

Aktivieren Sie "Show wind direction”, wenn Sie die Windrichtungslinien angezeigt bekommen mdchten.
Farbe und Abstand der Windrichtungslinien kénnen ebenfalls hier eingestellt werden.

3.7.2 Wetter (Weather)

Ist die WiFi Funktion aktiviert, wird auch das Meni Wetter verfligbar. Die moéglichen Wetterdaten werden
Uber LXNAV Connect verwaltet. Solange im Flug ein Hotspot zur Verfligung steht (Smartphone oder
Router mit mindestens 3G Datenverbindung), kbnnen auch Wetterdaten bezogen werden.

Es stehen drei sogenannte Wetterbereiche zur Verfligung: Satellitenbilder, Vorhersagekarten und
Regenradar. In den Bereichen kann man (sofern vorhanden) aus den verschiedenen Wetteranbietern
(Dienst) auswahlen. Je nach Anbieter kénnen dann unter Ebene die mdglichen Parameter (Produkte)
des Anbieters ausgewahlt und somit zur Anzeige gebracht werden. Man kann jeden Bereich aktivieren
oder deaktivieren. Unter Transparenzgrad wird festgelegt, wie stark die Deckkraft des gewahlten
Wetterparameters dieses Bereiches ist. Das ist besonders wichtig, wenn mehrere Darstellungen
Ubereinandergelegt werden. Am Ende des Mendis findet man vier weitere Einstellungen: "Zeitraum
Verlauf' bezieht sich auf Live Wetterkarten, also Wetterkarten, die in einem Verlauf (Film) von einem
vergangenem Punkt bis zum aktuellen Zeitpunkt gezeigt werden, aktuell gibt es hier nur Satellitenbilder.
Der "Zeitraum Verlauf" gibt an, wie weit zurlick die Karten reichen (max. 3h). Das Item rechts davon
gehdrt mit dazu, unter "akt. Bild festhalten" gibt man an, wie viele Sekunden das letzte Bild gezeigt
werden soll, so dass es langer sichtbar ist, als die anderen Bilder des Films.
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"Vorhersagezeitraum" gibt an, wie weit eine gezeigte Vorhersagekarte in der Zukunft liegen soll (max.
3h). Beispiel: ist hier 2h eingestellt so wirde um 14Uhr UTC die entsprechende Vorhersagekarte von
16Uhr UTC gezeigt. Unter "Min zoom Dist."” stellt man ein, wie weit aufgezoomt sein muss, damit
Uberhaupt Wetterkarten gezeigt werden, 0 km heif3t, Wetterkarten sind immer sichtbar. Tip: Um eine
Legende fir den gezeigten Parameter zu erhalten, fligen Sie die Legend NavBox auf der Seite ein. Dies
kdnnen Sie mit dem LX Styler am heimischen PC durchfiihren oder Gber die Lauoutfunktion direkt am
Gerat, siehe Kapitel 6. Die Legende passt sich dem gezeigten Parameter automatisch an und skaliert
sich entsprechend. Mit der NavBox Weather Info erhalten Sie den Zeitstempel der angezeigten
Wetterkarte. Ist mehr als eine Ebene aktiviert, werden auch alle aktivierten angezeigt.

Es bist notwendig, Internetzugang zu haben, damit das Gerat die Wetterdaten herunterladen
kann. Aber selbst wenn man die Verbindung verliert (z.B. in grol3erer Hohe), werden
zumindest die bis dahin geladenen Karten angezeigt, diese werden bis zum Ende des Tages
gespeichert.

Sinnvoller Weise schaltet man das Geréat rechtzeitig vor dem Start ein und verbindet es mit
dem Internet, so dass alle Wetterkarten, insbesondere die Vorhersagekarten, beim Start
bereits geladen sind. Live Wetterdaten (Regen, Satellit) werden in einem Umkreis von 500km
geladen, Vorhersagedaten fur den benétigten Bereich (z.B. Europa).

3.7.2.1 Ebene: Satellit (Live und Verlauf)

Diese Ebene zeigt nur Satellitenbilder, je nach Einstellung Live (letztes Bild) und ggf. Verlauf (Film). Als
Dienste stehen hierfir TopMeteo und SkySight zur Verfliigung und es gibt auch nur Satellitenbilder, es
kann nur eine Karte eines Anbieters aktiviert werden. Wie oben beschrieben kann man das Satellitenbild
als Film ablaufen lassen und das letzte Bild dabei langer zeigen lassen. Gezeigt wird die 6rtliche
Verteilung der Wolken und ihre Starke (Uber ihre Temperatur abgeleitet) in Weildtdnen, im Film kann man
die Zugrichtung beobachten. Um diese Ebene zu verwenden bendtigt man einen Zugang zu Skysight
und/oder TopMeteo.

3.7.2.2 Ebene: Vorhersagen

In dieser Ebene kénnen Vorhersagekarten der Anbieter TopMeteo und SkySight ausgewahlt werden. Es
stehen viele verschiedene Karten zur Verfiigung, es kann nur eine Karte eines Anbieters aktiviert werden.
Um diese Ebene zu verwenden bendtigt man einen Zugang zu Skysight und/oder TopMeteo.

3.7.2.3 Ebene Regenradar: Regenradar

Aktiviert man diese Ebene, so wird ein Regenradarbild Uber die Karte gelegt. Wie oben beschrieben kann
man das Radarbild als Film ablaufen lassen und das letzte Bild dabei langer zeigen lassen. Gezeigt wird
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ortliche Verteilung und Intensitat der Niederschlagsechos, im Film kann man die Zugrichtung beobachten.
Das Regenradar kommt von einem freien Anbieter, man bendtigt keinen speziellen Zugang.

3.7.2.4 \Netteranbieter

3.7.2.41 Skysight

SkySight ist ein Anbieter von Segelflugwettervorhersagen fiir Europa, Stidafrika, Australien und
Neuseeland, Amerika und Japan. Um einen Zugang oder eine freie Testlizenz zu erhalten, besuchen Sie
die Seite: https://skysight.io/. Wetterdaten kénnen im Flug und auch schon an Boden vor dem Start
geladen werden, sie sind dann fur den ganzen Flug zum eingestellten Zeitpunkt sichtbar. Livedaten
missen im Flug nachgeladen werden, das ist nicht immer moglich. Ein SkySight Zugang ist
Voraussetzung fur die Verwendung in LX80xx / LX90xx. Siehe Kapitel 3.16.3, um zu sehen, wie man
Skysight in seine personliche Liste von Anbietern einbindet.

Verfligbare Vorhersagekarten von SkySight sind: Thermal Strength & B/S Ratio (Thermikstéarke und B/S
Verhaltnis), Height of Thermals (H6he der Thermik MSL), Depth of Thermals (Vertikale Machtigkeit der
Thermik AGL), Cu Depth (Vertikale Erstreckung der Cu), Cu Cloud base (Basis der Cu),
Overdevelopment (Uberentwicklung), CAPE/Storms, Rain (Regen), Mid level cloud cover
(Bedeckungsgrad mittlere Wolken), High level cloud cover (Bedeckungsgrad hohe Wolken), Forecast
Satellite View (Satellitenbildvorhersage), Ridge Lift (Hangwind), Surface Wind (Wind in 2m), Boundary
Layer Wind (Avg) (Mittlerer Grenzschichtwind), Convergence (Konvergenz), Vertical Velocity
(Vertikalgeschwindigkeit in) 1km/3km/3km/4km/5km/6km/7km/9km, XC Speed (Erwartete XC
Reisegeschwindigkeit), PFD, Freezing Level (0°-Grenze), Smoke (Rauch), Forecast Uncertainty
(Unsicherheit der Vorhersage) und Rain last 72h (Regensumme letzte 3 Tage). Diese Liste wird standig
Uberarbeitet und ist daher nicht vollstandig.

Tsk:Saalbach Tsk:Saalbach
1642500

2 K@ v1-N15|DORNBIRN

__BADIRAGAZ

d

1902,

S/ - GRS 2
Thermal Alt reqE E

+3.7m 101° 53.9xm 2889m 30 27

235°/62 / 10 235276
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80° 212m 4338m 67 o

Um eine Legende fir den gezeigten Parameter zu erhalten, fiigen Sie die Legend NavBox auf der Seite
ein. Dies kdnnen Sie mit dem LX Styler am heimischen PC durchfiihren oder Giber die Lauoutfunktion
direkt am Gerat, siehe Kapitel 6. Die Legende passt sich dem gezeigten Parameter automatisch an und
skaliert sich entsprechend. Mit der NavBox Weather Info erhalten Sie den Zeitstempel der angezeigten
Wetterkarte.

Wir empfehlen dringen, sich spezielle Seiten fir die Wetterdaten zu erstellen. Informationen
Uber die gezeigten Wetterdaten kdnnen mit NavBox Weather Info und einer Legende gezeigt

@ werden, letztere passt sich automatisch an den gezeigten Wetterparameter an. Die Seiten
erstellt man leichtesten im LX Styler. Man kann sich einen ersten Uberblick verschaffen, indem
man in Simulator das Profil "Weather" 1adt.

3.7.2.4.2 TopMeteo

TopMeteo ist ebenfalls eine Wettervorhersage fiir den Segelflug. Es werden Wetterkarten zu Optimierung
von Uberlandfliigen angeboten. Der Pilot kann verschiedene Regionen buchen. Mehr Informationen zu
TopMeteo und einen Zugang erhalten Sie unter: https://topmeteo.com. Wetterdaten kénnen im Flug und
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auch schon an Boden vor dem Start geladen werden, sie sind dann fiir den ganzen Flug zum
eingestellten Zeitpunkt sichtbar. Livedaten missen im Flug nachgeladen werden, das ist nicht immer
mdoglich. Ein TopMeteo Zugang ist Voraussetzung fur die Verwendung in LX80xx / LX90xx . Siehe Kapitel
3.16.3, um zu sehen, wie man TopMeteo in seine personliche Liste von Anbietern einbindet.

Verflgbare Vorhersagekarten von TopMeteo sind:
Satellitenbilder (Ebene: Satellite)
Potential flight distance (PFD 18m) (Ebene Vorhersage)

Cloud distribution, Wolkenverteilung (Ebene Vorhersage)
Wind in 3500ft (GND)

Weitere Karten werden zukinftig eingebunden.
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3.7.3 Airspace and NOTAMs, Anzeige des Luftraumes

Dieses Menu definiert die Darstellung der Luftrdume, einzeln fir jede Klasse und Typ von Luftraum. Die
Bedienung des Menus erfolgt, wie bereits beschrieben.

Airspaces and NOTAMs

[ Show airspace and NOTAM |
O Hide GPS AeroData airspaces

» Show inactive zones

~Typ

Class A

Zoom Border Colour

500km odaRER

— 0%
o Copy styles to side view
Show only airspace below ---m

DEFAULT

Das erste Item ,,Show Airspace and NOTAM* kann mit ,EDIT" nur aktiviert () oder deaktiviert
werden, d.h. die Luftraumdarstellung wird als Ganzes an- oder ausgeschaltet. Diesen Vorgang
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kann man auch von den drei Navigationsseiten aus Uber das ,MAP“-Item direkt téatigen (siehe
Kapitel 5.1.7.5)

Hide GPS AeroData: NOTAM Daten des Anbieters Glider Pilots Shop kénnen hier aktiviert und
deaktiviert werden

Das Item ,,Show inactive Zones “ kann mit ,EDIT" nur aktiviert () oder deaktiviert werden.
Dieser Punkt ist mit Bedacht zu verwenden. Deaktiviert man dieses Item und inaktiviert man dann
im Flug Luftrdume fur nur 10min, so kénnen diese sehr GUberraschend wieder ,auftauchen” (evtl.
auch zu spat).

an erster Stelle stehen die Luftraumtypen und -klassen. Es kdnnen separate Einstellungen fur
jede Luftraumart gewahlt werden. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

»Zoom*“ definiert, ab welcher Zoomstufe abwarts die jeweiligen Luftraume Uberhaupt in der Karte
gezeigt werden sollen. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

Mit ,,Width“ ist die Linienbreite gemeint, also die Mdglichkeit z.B. wichtigere Luftrdume dicker
darzustellen als andere (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter), es stehen auch verschiedene
Linienarten zur Verfligung

»Color“ definiert die Farbe des einzelnen Luftraumes. Die gewahlten Voreinstellungen
orientieren sich an den ublichen Kartendarstellungen. Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahit
man hier die Farbe aus, mit dem ZOOM-Drehschalter stellt man den Grad der Farbdeckung ein.
Grol3e Luftraume kénnen wichtige Kartendetails verdecken, deshalb kann man die Flache
transparent gestalten, um darunterliegende Elemente noch sehen zu kénnen. 0% Deckungsgrad
heil3t vollig durchsichtig, keine Farbe in der Flache. 100% = keine Transparenz (deckende
Farbe).

Colour [ Colour

| 0% ————  50% 509, [ 50%

Beispiel: Mit den Items Width und Color lassen sich verschiedene Luftraumgestaltungen mit
Randgestaltung und Fullung erreichen

Sonstiges:

Mit "Copy styles to side view" legen Sie die Darstellungen von Luftraumen in der Seitenansicht
identisch zu den Darstellungen in der Kartenansicht (dieses Men() fest. Ist dieser Punkt nicht
aktiviert, so kann man die Darstellungen unterschiedlich wahlen, siehe auch Kapitel 6.2.10

Die Hohenauswahl Show only airspace below dient zum Abschalten der Anzeige aller
Luftraume unterhalb der gewahlten Hohe. Liegt z.B. die maximale Wolkenbasis an einem Tag bei
1500m, so kann man alle LuftrAume oberhalb ca. 1600m ausschalten. Macht das Display deutlich
besser ablesbar.

Mit ,,DEFAULT“ werden die Luftraume auf IACO-Karten Standard gesetzt

3.7.4 Waypoints (and Airports)

Dieses Meni ist deutlich umfangreicher als es der Name suggerieren mag. Eingestellt werden hier die
Darstellung aller Flugplétze aus der Grunddatenbank und aller, in der Karte dargestellten Wegpunkte aus
den verwendeten *.cup-Dateien.
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Waypoints and Airports

Mshow | Oduplicates

O show only airports from database
Max_visible Symbol size

120 16

Font style and colour Font size

16

Label for

Name len Label zoom

Waypoint Complete 20.0km

Upper label Lower label

Name None
| O colorize labels [ single label .

Min. runway length Min. runway width

Om Om

DEFAULT
Diese koénnen eine Vielfalt von Typen sein (Auflistung siehe weiter unten.).Alle Wegpunkte kénnen mit
einem bis zu zwei Zeilen umfassenden Label beschriftet werden, und was dieses enthalten soll, kann
ebenfalls frei eingestellt werden. Die Bedienung erfolgt, wie bereits beschrieben. Mit ,DEFAULT* lassen
sich die Werkseinstellungen wiederherstellen

e Das erste Item ,,Show Waypoints“ kann mit ,EDIT* nur aktiviert (M) oder deaktiviert werden,
d.h. die Anzeige der Wegpunkte wird als Ganzes an- oder ausgeschaltet. Diesen Vorgang kann
man auch von den drei Navigationsseiten aus tber das ,MAP*“-Item direkt tatigen (siehe Kapitel
5.1.7.5)

e Duplicates (Doppelanzeigen). Werden Flugplatze auch als Wendepunkte verwendet, so sind sie
doppelt vorhanden. Das LX80XX/LX90XX vermeidet die diese Doppelanzeigen in der Grafik. Will
man aber beide gezeigt bekommen, so aktiviert man dieses Item.

e  Show only airports from database: Aktivieren bewirkt, dass im APT-Modus (Navigation zu
Flugplatzen) nur noch Flugplatze aus der Flugplatzdatenbasis gezeigt werden

Allgemeine Einstellungen

e ,Max. visible® definiert das Maximum der, im Display dargestellten Wegpunkte. (Auswahl mit
UP/DOWN-Drehschalter)

e "Symbol size" definiert die Grof3e der Wegpunktsymbole in der Karte

e Rechts neben Symbol size (Ganz neu noch nicht im Bild): "Label overlap": Erlaubt die
Einstellung, inwieweit die Beschriftungen der Wegpunkte Gberlappen dirfen.

e ,Font Style and color“: Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Schriftart aus, mit
dem ZOOM-Drehschalter die Farbe der Schrift

o ,Font Size“ definiert die Schriftgrof3e. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

Beschriftung der Wegpunkte (Label)

e Das erste Iltem unter ,Label for” dient der Auswahl des einzustellenden Wegpunkttyps. Es stehen
folgende Typen zur Verfligung (diese werden z.T. auch als Styles bezeichnet):

e Unknown (unbekannter Typ fluchtiger Wendepunkt, wird beim Ausschalten geléscht), Waypoint
(klassischer Wendepunkt), Mountain top (Berggipfel), Grass airfield (Grasplatz), Outlanding
(Aussenlandefeld), Glider site (Segelfluggeléande), Solid airfield (Flugplatz mit befestigter Bahn),
Mountain pass (Pass), Sender (Sendeturm), VOR, NDB, Cooling Tower (Kuhlturm), Dam
(Staudamm), Tunnel (Eisenbahn und Stral3e), Bridge (Briicke), Power plant (Kraftwerk), Castle
(Burg, Schloss, Ruine), Intersection (Kreuzung), Marker (z.B. Wellenposition).

e ,Name len*“: Die oben erwahnten zweizeiligen Labels kénnen einzeln eingestellt werden, fir
jeden Typ und jede Zeile. Es kdnnen der komplette Name, Namenskirzel, oder auch der ICAO-
Code bei Flugplatzen sein.

¢ Indiesem Menupunkt wird nur festgelegt, wie viele Zeichen das Label haben darf, wenn der Name
dargestellt wird, welcher i.d.R. die meisten Zeichen hat. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter). Es
stehen die Werte ,Complete und 1 — 16 Zeichen zur Verfligung.

e Unter ,Label zoom* wird definiert, ab welcher Zoomstufe abwarts die jeweiligen Luftrdume
Uberhaupt in der Karte gezeigt werden sollen. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)
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e ,Upper label“ und ,,Lower label“. Diese beidem Items sind vollig identisch zu programmieren

O O O0OO0OO0

©]
©]
O

None: keine Anzeige

Name: Name oder Namenskiirzel

Code: ICAO-Code, wenn vorhanden

Elevation: Hohe des Wegpunktes iber NN.

Arrival Alt: Ankunftshdhe, unter den gegebenen Parametern (MC, Ballast, Muicken,
Sicherheitshéhe, aktueller Wind. Wegen der Komplexitat der Berechnung wird nicht das
Windprofil herangezogen...) Begriffe siehe Bild unten

Required Alt: Benétigte Hohe, unter den gegebenen Parametern (MC, Ballast, Miicken,
Sicherheitshdhe, aktueller Wind. Wegen der Komplexitét der Berechnung wird nicht das
Windprofil herangezogen...)

Required altitude

y,
8s, bal/ast 3
Wing

Arrival altitude

Altitude

Safety altitude

Gnd elevation __//\_/\-/ Target elevation

Sea level

target distance

Required MC: Abschatzung des maximal méglichen MacCready, um den Punkt zu
erreichen

Required L/D: Abschatzung der Sollgleitzahl, um den Punkt zu erreichen
TeamCode: Team Code fur den Wegpunkt

Frequency: Frequenz, sofern vorhanden.

e ,Colorize Labels“: Ist ein Waypoint im Gleitbereich, so werden seine Labels griin hinterlegt.
Dies ist nicht einzeln einstellbar.

e ,Single Label“: Es ist moglich, die beiden Zeilen in eine zu schreiben. Eine beliebte Anwendung
hierfir ist z.B. Flugplatze mit ICAO-Code und Ankunftshéhe in eine Zeile zu schreiben, was das
Display ubersichtlicher gestaltet

Mininmum runway length und minimum runway width dienen als Filter, um zu kurze oder zu
schmale Flugplatze auszuschlie3en. Derart markierte Flugplatze werden zwar in der near Airport Liste
gezeigt, sind aber mit einem roten X versehen, um sie als ungeeignet zu markieren.
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3.7.5 Glider and track

Uber das standardmaRige Flugzeugsymbol hinaus, kann man sich noch einige Zusatzinformationen
anzeigen lassen, die die Interpretation der Graphik deutlich erleichtern:

- Flugweg der vergangenen x Minuten mit Zusatzinformationen

- Kurs Uber Grund (Current track) als Linie

- Kurslinie zum Ziel als Linie (bei Aufgaben zum nachsten Punkt)

- Gelandekollision bei Kurslinie zum Ziel (bei Aufgaben zum nachsten Punkt)

Einstellungen fur Flugweganzeige
e Das erste Item ,,Show Path“(Flugweg zeigen kann mit ,EDIT* nur aktiviert () oder deaktiviert
werden, d.h. die Anzeige des Flugweges wird als Ganzes an- oder ausgeschaltet. Diesen
Vorgang kann man auch von den drei Navigationsseiten aus uUber das ,MAP“-Item direkt tatigen
(siehe Kapitel 5.1.7.5)

Glider and Track Glider and Track

[& Show path | ™ Show current track
MShowpath

Path colour Path width Path length Path style Track colour Track width Target colo. Target width

] 829min vario

¥ Show current track

Track colour Track width Target coloL Target width

M Show target & Show collision

Font style and colour Font size

16
M Show range circles

Range colour Range width
|

OVaiieas

Engine colour Engine width

M Show target & Show collision

Font style and colour Font size

16

M Show range circles

Range colour Range width
0%

Engine colour Engine width

O Show glider range area

Area colo Area border Fill area

[ 36¢ — outside

Glide ratio

180s |

O Show glider range area

CLSE DEFAULT DEFAULT

. »Path color” Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Farbe fir den dargestellten
Flugweg aus, mit dem ZOOM-Drehschalter den Deckungsgrad. Man kann den Flugweg
transparent gestalten, um darunterliegende Elemente noch sehen zu kdnnen. 0% heif3t vollig
durchsichtig, keine Farbe in der Flache. 100% = keine Transparenz (deckende Farbe). Die hier
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gewahlte Farbe kommt nur zum tragen, wenn als ,Path style® fixed gewahlt wurde (siehe letzter
Punkt hier).

»Path width“ Mit Width ist die Linienbreite gemeint, also die Méglichkeit z.B. den Flugweg dicker
darzustellen fur bessere Sichtbarkeit (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

»Path length®: Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahit man hier die Zeit (zurtick) in 10min-
Schritten aus (maximal 20h = 1200min), mit dem ZOOM-Drehschalter in 1min-Schritten.
Empfohlen wird, 60min nicht zu tberschreiten.

»Path style“ definiert die Zusatzinformationen in der Flugweganzeige (Auswahl mit UP/DOWN-
Drehschalter)

o fixed: fest, einfarbige Pfaddarstellung (siehe ,Path color®)

o Mc: Abweichung vom eingestellten MacCready-Wert. Héhere Steigwerte als der eingestellte
McCready-Wert werden rot dargestellt, niedrigere in blau

vario: Variowert, Steigen in Rot, negative Werte in blau

Altitude: Flughohe. rot ist tief, blau ist hoch

Grondspeed: Geschwindigkeit tGiber Grund, rot ist langsam, blau ist schnell

Netto: Nettosteigen in Rot, negative Nettowerte in blau

O O O O

Einstellungen flur Kurs tber Grund (Track), Kurs zum Ziel (Target) und Distanzkreise

Das Item ,,Show current track® kann mit ,EDIT" nur aktiviert () oder deaktiviert werden, d.h.
die Anzeige des Kurses Uber Grund wird als Ganzes an- oder ausgeschaltet. Diesen Vorgang
kann man auch von den drei Navigationsseiten aus Uber das ,MAP“-Item direkt tétigen (siehe
Kapitel 5.1.7.5)

»1rack color“ Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Farbe fiir den current Track
aus, mit dem ZOOM-Drehschalter den Deckungsgrad. Man kann die Kurslinie transparent
gestalten, um darunterliegende Elemente noch sehen zu kénnen. 0% heil3t véllig durchsichtig,
keine Farbe in der Flache. 100% = keine Transparenz (deckende Farbe).

»Track width® Mit Width ist die Linienbreite gemeint, also die Mdglichkeit z.B. die Kurslinie dicker
darzustellen flir bessere Sichtbarkeit (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

»rarget color“ Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Farbe fir den Kurs zum Ziel
aus, mit dem ZOOM-Drehschalter den Transparenzgrad. Man kann die Kurslinie transparent
gestalten, um darunterliegende Elemente noch sehen zu kénnen. 100% heif3t vollig durchsichtig,
keine Farbe in der Flache. 0% = keine Transparenz (deckende Farbe).

»rarget width“ Mit Width ist die Linienbreite gemeint, also die Moglichkeit z.B. die Kurslinie
dicker darzustellen fur bessere Sichtbarkeit (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

Das Item ,,Show target* kann mit ,EDIT* nur aktiviert (i) oder deaktiviert werden, d.h. die
Anzeige der Kurslinie zum Ziel wird als Ganzes an- oder ausgeschaltet.

Das Item ,,Show collision* kann mit ,EDIT* nur aktiviert (i) oder deaktiviert werden, d.h. die
Anzeige eines eventuellen Konfliktes mit dem Geldnde wird als Ganzes an- oder ausgeschaltet.
Der Konfliktpunkt ist nicht veranderbar rot.

Font Style and Colour und Font Size definieren die Schrift, mit der Distanzkreise und die
Kollisionshthe beschriftet werden.

Show range circles definiert, ob die Distanzkreise gezeigt werden

Range Color und Range Width (Distanzkreise Farbe und Linienbreite) beschreiben das
Aussehen der Distanzkreise.

"Glide ratio": Hier stellt man die Zeit ein, Uber die Gleitzahlwerte gemittelt werden

Motorlauf
Wird vom ENL-Sensor aktiver Motorlauf detektiert, so wird der Pfad in den im folgenden zu wahlenden
Gestaltungsparametern angezeigt (nur wenn Pfadanzeige aktiv, siehe oben)

Enginge Color Linienfarbe fur Motorlauf, mit Einstellung des Transparenzgrades
Engine width Linienstéarke fur Motorlauf

Reichweitenflache
Darstellung der Reichweite des Flugzeuges unter den gegebenen Flugparametern als farbige Flache auf
der Karte.

Show glider range area aktiviert/deaktiviert diese Funktion

Area color Farbe fir die Reichweitenflache mit Einstellung des Transparenzgrades
Area border Linienstéarke fir die Grenze der Reichweitenflache

Fill Area: Bereich auRerhalb der Flache oder innerhalb der Flache ausfiillen
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Mit ,DEFAULT* kann man die Werkseinstellungen wiederherstellen

3.7.6 Thermal mode

Beim Kreisen kann das LX9000 eine spezielle Seite anzeigen, die sog. Thermikseite. Diese ist im
Wesentlichen hochaufldsend und zeigt den Kreisflugvorgang im Detail. Siehe Kapitel 5.4 oder Handbuch
des LX Styler, um zu erfahren, wie diese Seite aktiviert und eingebunden wird. In diesem Menu wird

eingestellt, was auf der Seite anzeigt werden soll.

Thermal Page
'O Enabled

Path Length Path Line Path Style
5min — Vario
Page zoom Switch angle

1.0km 200

Method
Circling detection

Color circles by

MC

Es gibt folgende Einstellméglichkeiten:

e Enabled definiert, ob die Thermikseite Uberhaupt gezeigt werden soll

e Path length definiert die anzeigte Flugspur in Minuten
e Path line definiert die Linienstéarke der Flugspur
[ ]

Path Style definiert, nach welchen Werten die Linienfarbung erfolgen soll

o Mc: Abweichung vom eingestellten MacCready-Wert. Héhere Steigwerte als der eingestellte

McCready-Wert werden rot dargestellt, niedrigere in blau
o vario: Variowert, Steigen in Rot, negative Werte in blau
o Altitude: Flughéhe. rot ist tief, blau ist hoch

o Grondspeed: Geschwindigkeit tiber Grund, rot ist langsam, blau ist schnell
e Page Zoom: Die Seite kommt mit einer festen Zoomstufe, die hier definiert wird

e Switch Angle: Wert des zuriickgelegten Winkels bis umgeschaltet wird (nur wenn die

Umschaltmethode auf Kreisflugdetektion (circling detection) steht
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Method: Umschaltmethode entweder Kreisflugdetektion (Circling detection) oder beim
Umschalten Vario/Sollfahrt (SC/Var)

Color circles by definiert, nach welchen Werten die Kreise eingeféarbt werden sollen
o  Mc: Abweichung vom eingestellten MacCready-Wert.

o Auto span: automatische Einstellung

o Average Vario: Variomittelwert

3.7.7 Optimization, Optimierung

Das LX80XX/LX90XX kann parallel die geflogene Strecke um x Wendepunkte nach OLC-Regeln (5
Punkte) und nach den FAI Regularien (3 Punkte) optimieren. Das Ergebnis wird im Bildschirm angezeigt.
Fliegt man dann z.B. in eine angezeigte FAI-Flache ein, so wird das bislang geflogene Dreieck (unter der
Annahme, dass man den Startpunkt wieder erreicht) zum FAI-Dreieck. Dieser Menupunkt hier beschéftigt
sich ausschlie3lich mit der graphischen Darstellung des Ergebnisses. Die Regeln fir die Optimierung
werden in Kapitel 3.10 festgelegt.

|0 Show optimization |
Optirmization colour Opfirmization width

O Show optimized triangle

™ Show km lines

O Show FAI area

Einstellung fir Optimierung allgemein.

Das Item ,,Show optimization* kann mit ,EDIT“ nur aktiviert (M) oder deaktiviert werden, d.h. die
Anzeige der optimierten Strecke wird als Ganzes an- oder ausgeschaltet. Diesen Vorgang kann
man auch von den drei Navigationsseiten aus Uber das ,MAP“-ltem direkt tatigen (siehe Kapitel
5.1.7.5)

»Optimization color“ Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahit man hier die Farbe fir die
optimierte Strecke aus, mit dem ZOOM-Drehschalter den Deckungsgrad. Man kann die Linien
transparent gestalten, um darunterliegende Elemente noch sehen zu kénnen. 0% heifl3t vollig
durchsichtig, keine Farbe in der Flache.100% = keine Transparenz (deckende Farbe).
»Optimization width® Mit Width ist die Linienbreite gemeint, also die Mdglichkeit z.B. die Linien
dicker darzustellen fur bessere Sichtbarkeit (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

Spezielle Einstellungen fur FAI-Dreiecke

Das Item ,,Show optimized triangle* kann mit ,EDIT* nur aktiviert (M) oder deaktiviert werden,
d.h. die Anzeige des optimierten FAI-Dreiecks wird als Ganzes an- oder ausgeschaltet. Diesen
Vorgang kann man auch von den drei Navigationsseiten aus Uber das ,MAP*“-ltem direkt tatigen
(siehe Kapitel 5.1.7.5)

Einstellungen fur die Anzeige der FAI-Flachen

»Color® Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Farbe fur die Darstellung der FAI-
Flachen aus, mit dem ZOOM-Drehschalter den Deckungsgrad. 0% heif3t vollig durchsichtig, keine
Farbe in der Flache. 100% = keine Transparenz (deckende Farbe).

Das Item ,,Show km lines* kann mit ,EDIT" nur aktiviert (M) oder deaktiviert werden. Es wird
eingestellt, ob in der FAI-FIache noch Angaben zur erreichbaren Streckenleistung dargestellt
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werden sollen. Die Einheit an den Linien ist immer in km, unabhangig von der Einstellungen unter
Units (3.12)

e Das Item ,,Show FAI*“ kann mit ,EDIT* nur aktiviert () oder deaktiviert werden, d.h. die Anzeige
der FAI Flachen wird aktiviert oder deaktiviert

Mit ,DEFAULT“ kann man die Werkseinstellungen wiederherstellen

3.7.8 Task, Anzeige der Aufgabe

In diesem Menu wird die Darstellung der geflogenen Aufgabe mit Sektoren definiert. Das Programmieren
von Aufgaben finden Sie im Kapitel 5.3.2.1. Wie man Sektoren definiert, steht in den Kapiteln 3.9 und
5.3.2.1.3.

O Show selected zone only
M Show flown task

Task colour Obs.zone colour  Flown task colour

[ 25% M |

Task width Obs.zone width  Flown task width

¥ Show optimal track
AAT isolines AAT fill

Delta time Expected distance

Text AAT color

CANCEL

e Das Item ,,Show selected zone only* kann mit ,EDIT* nur aktiviert (M) oder deaktiviert werden.
Aktiviert man es, wird nur der gerade angeflogene Sektor angezeigt, die anderen sind
ausgeblendet.

. Das Item ,,Show flown task‘ kann mit ,EDIT* nur aktiviert (M) oder deaktiviert werden. Ist dieser
Punkt aktiv. so wird zusétzlich die geflogene Aufgabe angezeigt. Dies ist besonders bei AAT-
Aufgaben interessant.

. »Task color® Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Farbe fiir die Kurslinien aus,
mit dem ZOOM-Drehschalter den Deckungsgrad. 0% heif3t vollig durchsichtig, keine Farbe in der
Flache. 100% = keine Transparenz (deckende Farbe).

. »Task width“ Mit Width ist die Linienbreite gemeint, also die Mdéglichkeit z.B. die Linien dicker
darzustellen flir bessere Sichtbarkeit (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

. ,,Obs. zone color“ Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Farbe fiir die Sektoren
aus, mit dem ZOOM-Drehschalter den Deckungsgrad. 0% heif3t vollig durchsichtig, keine Farbe
in der Flache. 100% = keine Transparenz (deckende Farbe).

e ,,0bs. zone width® Mit Width ist die Linienbreite der Sektorenrédnder gemeint, also die
Moglichkeit z.B. die Linien dicker darzustellen fir bessere Sichtbarkeit (Auswahl mit UP/DOWN-
Drehschalter)

. ,»Flown task color® Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Farbe fur die Kurslinien
aus, mit dem ZOOM-Drehschalter den Deckungsgrad. 0% heif3t vollig durchsichtig, keine Farbe
in der Flache. 100% = keine Transparenz (deckende Farbe).
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e "Flown task width“ Mit Width ist die Linienbreite gemeint, also die Mdglichkeit z.B. die Linien
dicker darzustellen fiir bessere Sichtbarkeit (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

e Show optimal track: Ist dieses Item aktiviert so wird ein blauer Pfeil am Flugzeugsymbol
gezeigt, der die Richtung anzeigt, in der der optimale Weg in den Sektor liegt

e "AAT isolines". Die Isolinien (Linien gleicher Werte) zeigen erwartete Geschwindigkeit, oder
Deltazeit oder erwartete Distanz. Das bedeutet: wendet man in der Nahe einer solchen Linie, so
erhéalt man das Ergebnis, das an dieser Linie (am Sektorrand) angezeigt wird, unter der
Voraussetzung, dass die ndchsten Sektoren wie eingestellt geflogen werden.

e "AATill". Die farbliche Fullung des Sektors zeigt erwartete Geschwindigkeit, oder Deltazeit oder
erwartete Distanz. Die Farbung geht ins blaue, wenn man zu frih ankommt, zu kurz geflogen ist
oder die Deltazeit nicht 0 ist. Die Farbung geht ins rote, wenn man zu spat ankommt, zu weit
geflogen ist oder die Deltazeit nicht mehr erreichbar ist.

e "AAT Text color" Die Farbe fiir die Werte an den Isolinien ist rot als Default, kann aber hier
geandert werden.

Mit ,DEFAULT" kann man die Werkseinstellungen wiederherstellen

3.7.9 Flarm, Anzeige der Flarm-Verkehrslage

Ist Ihr LX80XX/LX90XX mit einem integrierten Flarm/PowerFlarm ausgeristet (optional) oder an ein
externes Flarm/PowerFlarm (auch mit ADS-B) angeschlossen, so kann das Gerét die gesamte

Verkehrslage von umgebenden Verkehrsteilnehmern darstellen, die ebenfalls mit Flarm/PowerFlarm
und/oder ADS-B out ausgeriistet sein missten (diese Funktion wird auch “FLARM-Radar” genannt).

89



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

M Show flarm objects

Above colour Near colour Below colour

Lost device after Font style and colour Font size

120s 16

Path colour Path width Path length
300s

Show paths Show labels Symbol size

All All 25
M Show PCAS 110s _

DEFAULT

Das Flarm-Radar ist nicht verfigbar, wenn die Privacy oder der Competition Mode
(Wettbewerbsmodus) des Flarms aktiviert sind, siehe auch Kapitel 3.13.4

Wenn die Privacy des Flarms aktiviert ist, wird ein Flarmziel als Punkt ohne Daten angezeigt

In diesem Menu kann die Darstellung des “Flarm-Radars” modifiziert werden.

Das Item ,,Show flarm objects* kann mit ,EDIT" nur aktiviert (M) oder deaktiviert werden, d.h.
die Anzeige von Flarm-Objekten wird als Ganzes an- oder ausgeschaltet.

»Above color®“ Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Farbe fiir die Flugzeuge aus,
die mehr als 100m tber dem eigenen Flugzeug sind, mit dem ZOOM-Drehschalter den
Farbdeckungsgrad. 0% heif3t vollig durchsichtig, keine Farbe in der Flache. 100% = keine
Transparenz (deckende Farbe).

,Near color” Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Farbe fir die Flugzeuge aus,
die weniger als 100m Uber oder unter dem eigenen Flugzeug sind, mit dem ZOOM-Drehschalter
den Farbdeckungsgrad. 0% heif3t vollig durchsichtig, keine Farbe in der Flache. 100% = keine
Transparenz (deckende Farbe).

»Below color® Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Farbe fir die Flugzeuge aus,
die mehr als 100m unter dem eigenen Flugzeug sind, mit dem ZOOM-Drehschalter den
Farbdeckungsgrad. 0% heif3t vollig durchsichtig, keine Farbe in der Flache. 100% = keine
Transparenz (deckende Farbe).

,»Lost device after Hier wahlt man die Zeit in Sekunden aus, wann ein Flarm-Objekt vom
Bildschirm geléscht wird, nachdem sein Signal verloren wurde. Mit dem UP/DOWN-Drehschalter
wahlt man hier die Zeit (zurtick) in 1sek.-Schritten aus, mit dem ZOOM-Drehschalter in 10sek.-
Schritten (default 120s). In dieser Zeit verbleibt das Objekt blinkend auf dem Bildschirm.

»Font Style and color“: An einem Flarm-Objekt kdnnen H6he und Steigwert angezeigt werden
(nicht wenn Privacy oder Wettbewerbsmodus aktiv sind), sofern das ltem ,Show labels® aktiv ist
(siehe unten). Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Schriftart aus, mit dem
ZOOM-Drehschalter die Farbe der Schrift

»Font Size“ definiert die SchriftgréRe. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)

»Path color® Es ist moglich sich auch den Flugweg der empfangenen Flarm-Teilnehmer
anzeigen zu lassen, sofern das Item ,Show paths” aktiv ist (siehe unten). Mit dem UP/DOWN-
Drehschalter wahlt man hier die Farbe fir die Flugzeuge aus, die mehr als 100m unter dem
eigenen Flugzeug sind, mit dem ZOOM-Drehschalter den Farbdeckungsgrad. 0% heif3t véllig
durchsichtig, keine Farbe in der Flache. 100% = keine Transparenz (deckende Farbe).

»Path width“ Mit Width ist die Linienbreite gemeint, also die Méglichkeit z.B. den Flugweg dicker
darzustellen fur bessere Sichtbarkeit (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter)
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o ,Path length®: Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man hier die Zeit (zuriick) in 60sek-
Schritten aus (maximal 300sek = 5min), mit dem ZOOM-Drehschalter in 10sek.-Schritten

e Das Item ,,Show path“ kann mit OFF, ALL oder SELECTED belegt. Es werden die Flugwege der
empfangenen Flarm-Teilnehmer angezeigt, bei ALL alle, bei SELECTED nur ausgewahlte
(Favoriten, siehe Kapitel 5.1.7.3)

e Das Item ,,Show labels* kann mit OFF, ALL oder SELECTED belegt. Es werden die Datenlabels
der empfangenen Flarm-Teilnehmer angezeigt, bei ALL alle, bei SELECTED nur ausgewahlte
(Favoriten, siehe Kapitel 5.1.7.3).

e Symbol size (GroRe) definiert die Grol3e der Flarmziele

e Show PCAS. Zeigt auch ungerichteten Verkehr (z.B. aus Mode-S Transpondern ohne ADS-B
Kopplung). PCAS Verkehr wird mit einem gepunkteten Kreis um das Flugzeug im errechneten
Abstand angezeigt. Die Zeit in Sekunden fir ein verlorenes PCAS Objekt wird im Feld rechts
neben Show PCAS eingestellt

Mit ,DEFAULT" kann man die Werkseinstellungen wiederherstellen

3.7.10  Misc (Verschiedenes)

In diesem Menl kann man einstellen, wie viele Aufwinde im Statistikmodus (Stat thermals count)
angezeigt werden und Einstellungen fur die Tasten sind mdglich

Stat. thermals count

Button timeout

l6s

Button font size

20s

Button timeout bestimmt, wie lange die Tastenbeschriftung im Bildschirm angezeigt wird.

Neuere Instrumente (nur LX90xx) verfiigen tUiber kapazitive Tasten, d.h. fur die erste Aktivierung geniigt
eine Annahrung mit der Hand. Das kann unter Use proximity aktiviert werden.

Die ZeichengroRRe der Tastenfelder wird unter Button font size eingestellt.

3.8 Sounds, Akustische Ausgaben (*)

In diesem Meni kénnen die Audioeinstellungen fir das akustische Variometer des LX80XX/LX90XX, die
Sprachausgabe (falls diese Option installiert ist) und die Alarmtdne bei vom LX80XX/LX90XX
ausgeltsten Warnungen definiert werden

Das Sprachmodul ist in den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) nicht
freigeschaltet. Die Alarmténe (Alarms) funktionieren selbstverstandlich
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7,
SELECT

Die Lautstarke wird in der Regel mit dem Lautstarkeregler (Drehschalter links oben) verandert. Je
nachdem, welcher Sound gerade abgespielt wird, verandert sich die Lautstérke fir den Varioton (im
Variomodus) fiir den Sollfahrtton (Sollfahrtmodus), fir Sprachnachrichten (fir die Dauer der Ansage) und
dito fur Alarmténe. Auch ein Uber die Bridge angeschlossenes Funkgerat kann so eingestellt werden

-—m 107 FENEY -

Zugleich wird beim Drehen am Lautstarkeregler das Meni Volumes wahlbar. Bei Aktivierung dieses
Mends, erscheint ein Auswahlfenster mit 5 Schiebereglern, in dem die Lautstérke aller zuvor
angesprochenen verschiedenen Sounds direkt verstellt werden kann.

3.8.1 Audio, Einstellung der Variometerakustik (*)

Der Pilot hat eine sehr grol3e Freiheit den Audio-Teil an seine individuellen Winsche anzupassen..
Prinzipiell werden hier zwei Tonarten definiert, eine fiur die Steigphase (Vario) und eine fir den
Sollfahrtmodus (SC). Es kann sein, dafl3 nach/wéhrend den ersten Fligen nochmals nachgestellt werden
muss, da der Gerduschpegel im Flug nur schwer am Boden beriicksichtigt werden kann
Einstellungen flr Variomodus
e ,Vario audio mode* definiert die Tonart, wenn im Variomodus geflogen wird. (Auswahl mit
UP/DOWN-Drehschalter). Folgende Tonarten stehen zur Verfigung:
o “Linear positive”, klassischer Tonverlauf: unterbrochener Ton im  Steigen,
Unterbrechungsfrequenz steigt mit Tonfrequenz, die selbst linear mit dem Steigwert zunimmt
(Definition siehe unten), ununterbrochener Ton bei Null und im Sinken, Frequenz nimmt linear
mit Zunahme des Sinkwertes ab.
o ‘“Linear negative”, wie “Linear positive”, Unterbrechung jetzt aber im negativen Bereich
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O
)
)
@)
@)

“Linear”, wie “Linear positive”, keine Unterbrechung.

“Digital positive”, wie “Linear positive”, nur der Frequenzgang weit jetzt gréRere Schritte auf
“Digital negative”, wie “Digital positive”, Unterbrechung jetzt aber im negativen Bereich
“Linear positive only”, wie “Linear positive”, aber kein Ton im negativen Bereich.

»Digital positive only“, wie “Digital positive”, aber kein Ton im negativen Bereich.

Mit “DEMO” kann man sich die ausgewahlte Tonart anhdren.

Vario audio mode

Audio settings
dia rmade

Vario aud

Linear positive | \Linear positive |

SC audio made e SC audio mode

SC SC

FREQ at 0% EQ at 100% FREQ at 0% FREQ at 100%  FREQ at -100%

500Hz 200Hz 500Hz 1500Hz  200Hz

SECT SECT
Mend fur Variometer alter als V5 Men flr neuere Variometer

Einstellungen fur Sollfahrtmodus
e ,,SC audio mode* definiert die Tonart, wenn im Sollfahrtmodus (SC = Speed Command)
geflogen wird. (Auswahl mit UP/DOWN-Drehschalter). Folgende vier Tonarten stehen zur

Verfligung:

@)

o

O

SC positive, klassischer Tonverlauf: unterbrochener Ton im Steigen,
Unterbrechungsfrequenz steigt mit Tonfrequenz, die wiederum linear mit dem Steigwert
zunimmt (Definition siehe unten), ununterbrochener Ton bei Null und im Sinken, Frequenz
nimmt linear mit Zunahme des Sinkwertes ab.

SC negative, wie “SC positive”, Unterbrechung jetzt aber im negativen Bereich

SC, wie “SC positive”, keine Unterbrechung
SC Mixed, Fur positive Relativvariowerte erfolgt ein Varioton fur die Relativwerte (wie “linear

positve only”), fir negative Relativwerte wird der Sollfahrtton “SC” ausgegeben. Setzt man in
dieser Einstellung den Bereich der Sollfahrttonausblendung (siehe Kapitel 3.3.) auf 5
(maximal), so erhalt man auch bei Sollfahrt Ruhe im negativen Bereich.

Die Lautstarke fur den Sollfahrtton wird vollig unabhangig vom Varioton. eingestellt. Einfach im
Sollfahrtmodus am Lautstarkeregler drehen. Bitte beachten, daf? Sie sich eventuell im
Tonausblendungsbereich befinden und daher kein akustisches Signal bekommen, siehe

Kapitel 3.4.2

Das Menu Item SC volume ist nur sichtbar, wenn das angeschlossene Variometer alter las
das LXNAV V5 ist. Bei diesen alteren Variometern konnte die Lautstérke fir Sollfahrt nicht
separat eingestellt werden. Wir empfehlen ein Upgrade auf neuere Variometer von LXNAV.
Kontaktieren Sie uns fir mehr Informationen.

Einstellung der Frequenzen. Der hier eingestellten Werte gelten gleichermal3en fir Vario und Sollfahrt.

Freq. at 0% Frequenz bei 0 m/s
Freq. at 100% Frequenz bei positivem Vollausschlag
Freg. at -100% Frequenz bei negativem Vollausschlag
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3.8.2 Sprachausgabe (*)

Die Sprachausgabe ist in den LXNAV Variometern V9, V8, V80 und V5 (nach SN00150) integriert. Die
Einstellung erfolgt ausschlielich Giber das Hauptgerat und ist in diesem Menu beschrieben.

Das Sprachmodul ist in den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) nicht
freigeschaltet. Die Alarmténe (Alarms) funktionieren selbstverstandlich

Die Einstellung von gesprochenen FLARM-Warnungen erfolgt im Kapitel 3.11.3

o ,Volume“ stellt die Lautstarke ein, mit der die Sprachausgabe erfolgen soll. Das ist eine
Voreinstellung und wird nattrlich bestimmt durch die Wahl der Lautstérke am Lautstarkeregler des
LX8OXX/LX90XX.

o . Mixer” definiert das Lautstarkeverhaltnis zwischen Vario und Sprachmeldung wahrend einer
Nachricht in Prozent.

eine separate Einstellung der Lautstarke fur Sprachnachrichten nicht méglich war. Wir

0 Das Meni "Mixer" ist nur verfiigbar, wenn ein Variometer alter als V5 verwendet wird, wo
empfehlen ein Upgrade auf die neueste Generation Variometer.

Yolume Mixer Volume

100%  50% 94% |

ges _ Messages
B Select pilot ™ Approaching to airspace
M Set elevation ™ Airspace collision

M Approaching to final glide & Warning altitude
M Final glide established & Flarm traffic

M Two minutes

IIZI Approaching to airspace
M Warning altitude

M Task started

O Flarm collision
M Flarm obstacle
M Flarm alert zone

M Inside zone i Stall!
M Outside zone ¥l Overspeed
& Changing to next point M Call out average vario
M Event pressed M Check landing gear
M No response from vario unit ¥ Check gear
M Low battery _ ™ Airbrakes unlocked
SELECT CLOSE DEMO | SELECT
Meni fir Variometer alter als V5 Men fiir neuere Variometer
Sprachgruppen

e Unter ,Messages” kann man nun die einzelnen Ereignisse fir die eine Sprachnachricht erzeugt
werden kann, ein- bzw. ausschalten (Mit ,Select®). Mit ,ALL“ kann man wechselweise alle auf
einmal einschalten bzw. ausschalten (,NONE®).

@ Die Lautstarke von Sprachmeldungen kann auch tber den Lautstarkeregler adjustiert

werden, solange die Sprachmeldung lauft und im Volume Menl, siehe Kapitel 2.2.1.4 und
3.8

Die Einstellung des Inhaltes von gesprochenen FLARM-Warnungen erfolgt im Kapitel 3.11.3

3.8.3 ALARMS (*¥)

Das Gerét kann der Pilot mittels eines Audioalarms Uber den Einflug in einen Sektor informieren oder vor
einer Luftraumverletzung bzw. H6henuberschreitung warnen. Die Parameter fir das Audiosignal des
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Alarmtones kénnen hier eingestellt werden. Da auch hier jeder Ausloser fiir einen Alarm einzeln gewahlt
werden kann, ist also méglich jeden Alarm entweder per Sprachausgabe oder per Alarmton zu melden.
Alarmton
. »Frequency” definiert die Mittelfrequenz um die der Alarmklingelton erzeugt wird. Mit dem
UP/DOWN-Drehschalter verstellt man in 100Hz Schritten, mit dem ZOOM-Drehschalter in
1000Hz-Schritten.
e ,Periods“ bestimmt letztlich die Lange des Alarmtones

Mit ,.Demo*“ kann man den erzeugten Ton probehdren

Alarmmeldungen
e Unter ,Messages“ kann man nun die einzelnen Ereignisse fir die eine Warnung erzeugt werden
kann, ein- bzw. ausschalten (Mit ,Select”). Mit ,ALL* kann man wechselweise alle auf einmal
einschalten bzw. ausschalten (,NONE®).

Alarms settings

Perinds Valurme

|2600Hz |5 100%

O Approaching to final glide
O Final glide established
O Two minutes

O Approaching to airspace
O Airspace collision

O Warning altitude

O Task started

O Inside zone

O Outside zone

O Changing to next point
O Start gate open

O Below start altitude

O Freezing temperature
O Event pressed

CLOSE

Die Lautstarke von Audioalarmen kann auch Uber den Lautstarkeregler adjustiert werden,
solange der Alarmton aktiv ist und im Volume Menu, siehe Kapitel 2.2.1.4 und 3.8

3.9 OBS. ZONE (Observation Zone, Sektoren)

| Start Zone
Point Zone
Finish Zone
Templates

',
SELECT
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Das LX80XX/LX90XX verwaltet prinzipiell ,,globale® und ,,lokale® Sektoren. Globale Sektoren bedeutet,
dass die Einstellungen fir diese Sektoren sich nicht verandern, solange der User nichts andert, und dass
diese Einstellungen immer als Defaultwerte fir alle Aufgaben im LX80XX/LX90XX herangezogen werden.
Ein wesentliches Merkmal der globalen Sektoren ist, dass die Form und Ausrichtung der
Wendepunktsektoren fir alle Wendepunkte einer Aufgabe gleich ist. In diesem Menil werden die globalen
Sektoren eingestellt.

Direkt an den Aufgaben kdnnen aber alle Sektoren, auch die an den einzelnen Wendepunkten einer
Aufgabe mit unterschiedlichen Geometrien programmiert werden. Dies ist fir die sog. “Assigned Area
Tasks (AAT)” erforderlich. Die Einstellungen hierfir werden direkt an der betroffenen Aufgabe
vorgenommen, weshalb man hier von lokalen Sektoren spricht. Die Einstellung der Sektoren unter ,Task
Edit* Kapitel (5.3.2.1.3) erfolgt identisch zu den Ausfiihrungen in diesem Abschnitt.

Folgende Einstellungen kdnnen in diesem Men( getétigt werden:

Abflug (Start Zone)

Wendepunktsektoren (Point Zone)

Ziellinie (Finish Zone)

Templates (vorbereitete Satze von Standardsektoren)

3.9.1 Einstellung von Sektoren

Die Einstellungen erfolgen fur Abflug, Wendepunkte und Ziel nach der gleichen Logik

Direction Angle12

|Smmetric | O Line

Anglel Radius1 Angle2 Radus2

45.0° 3.0km 0.0° 0.0km

O AAT M Auto next

Beispiel eines FAI-Fotosektors am Wendepunkt
Die prinzipielle Einstellung der Sektoren erfolgt mit Hilfe von zwei Radien, zwei Winkeln und der
Ausrichtung (entweder durch eine feste Richtung oder eine automatisch nachgestellte Symmetrieebene)
des jeweiligen Sektors.
Die Sektordefinitionen unterliegen natiirlich standigen Anderungen (Anderungen im FAI Sporting Code,
DAeC WBO,...), die prinzipielle Methodik der Sektoreneinstellung lasst sich trotzdem anhand einiger
Beispiele gut erklaren. Zunachst zu den grundsatzlichen Einstellmdglichkeiten, das Bild zeigt die typische
Ansicht beim Programmieren von Sektoren.
° »Direction” und ,,Angle12“: bedeutet hier die Ausrichtung des Sektors im Raum. Direkt damit
korreliert ist der Winkel A12. Folgende Ausrichtungen gibt es:
o Fixed: Der Sektor zeigt in eine fest vorgebende Richtung, diese wird bei Anglel2 eingestellt.
o Symmetric: Der Sektor ist symmetrisch um die Winkelhalbierende zwischen ankommenden
und abgehenden Kurs orientiert. Angle12 ist somit vorgegeben und nicht editierbar.
o Next: Der Sektor ist symmetrisch um den Kurs zum néchsten Punkt orientiert. Angle12 ist somit
vorgegeben und nicht editierbar.
o Previous: Der Sektor ist symmetrisch um den Kurs zum letzten Punkt orientiert. Anglel2 ist
somit vorgegeben und nicht editierbar.
o Start: Der Sektor ist symmetrisch um den Kurs zum Starpunkt orientiert. Anglel2 ist somit
vorgegeben und nicht editierbar.

. Angle12: Nur editierbar, wenn Direction auf ,Fixed“ gestellt ist. Mit Up/Down (rechts unten) wird in
0,1°-Schritten verstellt, mit ZOOM (links unten) in 5%-Schritten.
. »Line®“: Wird Line aktiviert, so ist nur noch der Radius 1 von Bedeutung (als Halbbreite der Linie)

alle anderen (Anglel, Angle2, Radius2, AAT und AUTO Next) sind nicht editierbar und ohne
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Funktion. Es wird eine Linie der Breite 2x Radius1l gemaR Directioneinstellung erzeugt. Derzeit nur
bei Abflugsektoren verwendet.

»Anglel®: ist der Sektorenhalbwinkel, also z.B. fir einen 90° Fotosektor steht hier 45°. Mit
Up/Down (rechts unten) wird in 0,5%Schritten verstellt, mit ZOOM (links unten) in 22,5%-Schritten,
um die Standardwerte schneller zu erreichen

»Radius1“: ist die Ausdehnung des Sektors (Radius), z.B. fir den FAI-Fotosektor stehen hier 3km.
Mit Up/Down (rechts unten) wird in 0,1km-Schritten verstellt, mit ZOOM (links unten) in 5km-
Schritten.

»Angle2“: wie Anglel, dient der Erstellung kombinierter Sektoren

»Radius2“: wie Radiusl, dient ebenfalls der Einstellung kombinierter Sektoren

»AAT: (nur bei Point Zone verfligbar). Das LX80XX/LX90XX rechnet nun die Statistik fiir AAT, der
Referenzpunkt kann im Sektor bewegt werden (siehe Kapitel 5.3.2.2), um die Aufgabe anzupassen.
»Auto next*: (nur bei Point Zone verfiigbar). Bei Racing Task (und ,normalen® angemeldeten
Fliigen) sollte dieser Punkt aktiv sein, bei AAT deaktiviert.

Mit dem Meni item Next>> (Weiter>) kann man zum nachsten Sektor weiterblattern, ohne das Menu
verlassen zu missen und beim nachsten Sektor wieder anwéhlen zu missen.

Bei kombinierten Sektoren muss die Figur mit dem gréReren Radius immer bei R1/Al
eingegeben werden. Ist der gréf3te Radius eines Sektors > 10km (R1), so wird der AAT Button
automatisch aktiviert und AUTO NEXT deaktiviert. Das LX80XX/LX90XX erwartet von
vorneherein eine AAT.

Nachfolgend finden Sie Beispiele typischer Sektoren, um das Verstandnis fir die Sektorenprogrammierung
etwas zu vertiefen. Weitere Beispiele, insbesondere zu Sektoren fir AAT-Aufgaben finden Sie im Kapitel
5.3.2.1.3

3.9.1.1 Beispiel 1, Abfluglinie 20km Breite

»Direction®: Ist Next, der Sektor ist symmetrisch zum ersten Wendepunkt angeordnet
»Angle12“: wird automatisch errechnet

»Line“: Aktiv

»Angle1“: nicht aktiv bei Linie

»Radius1“: 10km.

»Angle2“: nicht aktiv bei Linie

»Radius2“; 0.0km, d.h. nicht aktiv

Zone - Start

Direction Angle12

Next > M Line

Anglel Radius1 Angle2 Radius2

D

\

- =
CANCEL OK

Abflugsektor in Form einer Abfluglinie von 20km
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3.9.1.2 Beispiel 2, IGC Fotosektor 3km

Direction Angle12
Symmetric 165.8° [ Line
Anglel Radius1 Angle2 Radius2

45.0° |3.0km |0.0°  0.0km

O AAT M Auto next

v

Wendepunktsektor in Form eines FAI Standard-Fotosektors

e ,Direction“: Ist Symmetric, der Sektor ist symmetrisch zwischen ankommenden und abgehenden Kurs
orientiert

»Angle12“: wird automatisch errechnet

»Line*“: Nicht aktiv

»Angle1“: fir einen 90° Fotosektor steht hier 45°

»Radius1“: fliir den FAI-Fotosektor stehen hier 3km.

»Angle2“: 0.0°, d.h. nicht aktiv

»Radius2“: 0.0km, d.h. nicht aktiv

»AAT“: nicht aktiv, da Sektor fur klassische Aufgabe

»Auto next“: aktiv

3.9.1.3 Beispiel 3, DAeC WBO "Schlisselloch"

Direction Angle12
Symmetric 165.8° [O Line
Anglel Radius1 Angle2 Radius2

45.0° 10.0m 180.0°
1 AAT M Auto next

Wendepunktsektor in Form des bei DAeC- Wettbewerben gebréuchlichen ,Schliisselloches*”
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o ,Direction”: Ist Symmetric, der Sektor ist symmetrisch zwischen ankommenden und abgehenden Kurs

orientiert

»Angle12“: wird automatisch errechnet

,Line*“: Nicht aktiv

»Angle1“: fir einen 90° Fotosektor steht hier 45°
»Radius1“: fir diesen Sektor stehen hier 10km.
»Angle2“: 180.0°

»Radius2“: 0.5km

»AAT“: nicht aktiv, da Sektor fur Racing Task
»Auto next“: aktiv

3.9.1.4 Beispiel 4, Zielkreis 3km

Direction Angle12

Previous
Radius1

3.0km

O Line

Radius2

0.0km

Angle2

0.0°

Anglel

180.0°

Elevation

O
CANCEL

Zone - WASSERKUPPE
Direction Angle12

Previous
Anglel Radius1

180.0° 10.0xm

O Line

Radius2

0.0xm

Angle2

0.0°

Elevation

NEXT>>

Zielsektor in Form eines Zielreises

L]
e ,,Angle12“: wird automatisch errechnet
e Line“: Ist nicht aktiv
e ,Angle1“: ist 180°
¢ ,Radius1“: In diesem Beispiel 3km.
e ,,Angle2“: 0,0° also nicht aktiv
¢ ,Radius2“: 0,0km, also nicht aktiv
L]
werden soll

»Direction: Ist Previous, der Sektor ist symmetrisch zum letzten Wendepunkt angeordnet

»Elevation®: 215m links, 1102m rechts. das ist die Hohe tUber MSL in der in den Ring eingeflogen

Beim Zielkreis wird auf den Rand angeflogen. Damit auch der Endanflug darauf berechnet wird,
muss man bei den Aufgabenoptionen (siehe Kapitel 5.3.2.1.4) unbedingt den Punkt ,,Navigate

to nearest point“ aktivieren.

Grafisch wird dieser Umstand hier bei den allgemeinen Sektoren nicht berticksichtigt. Kontrolliert
man aber den Sektor direkt am Zielpunkt der Aufgabe (Siehe Kapitel 5.3.2.1.3), so wird das
entsprechend dargestellt, wie im rechts gezeigten 10km Zielkreis um die Wasserkuppe (902m),
mit Einflugh6he am Rand von 200m Grund (Eingabe tGber MSL!)

In der Regel programmiert man Sektoren fir AAT allerdings direkt an der Aufgabe (siehe Kapitel
5.3.2.1.3), da bei der Definition hier im Sektor Menu alle Wendepunktsektoren gleich sind, was bei einer

AAT selten der Fall ist.
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3.9.2 Templates, vorbereitete Satze von Sektoren

Unter Templates sind die gangigsten Satze von Sektoren vorbereitet. Durch Auswahl eines Templates
werden Abflug-, Wendepunkt und Zielsektor auf einmal angepasst.

_ Observation zone templates _

| 500m Cylinder |
FAI Sectors

500m and Start Line

FAI and Start Line

v,
SELECT

Folgende vier Templates stehen zur Auswahil..

e “500m cylinder”: Abflug-, Wendepunkt und Zielsektor werden auf 500m-Zylinder gestellt

o “FAlsectors”, Abflug-, Wendepunkt und Zielsektor werden auf den Fotosektor mit 90° and 3km gestellt
(siehe Kapitel 3.9.1, Beispiel 1 - 3)

e “500m and start line”: Abflug- und Zielsektor werden auf eine 1km breite Linie eingestellt, die
Wendepunkte auf 500m-Zylinder

e “FAl and start line”. Abflug- und Zielsektor werden auf eine 1km breite Linie eingestellt, die
Wendepunkte auf den Fotosektor mit 90° and 3km (siehe Kapitel 3.9.1, Beispiel 2)

3.10 Optimization, Regeln fur die Optimierung

Wie bereits in Kapitel 3.7.7 beschrieben, kann das LX80XX/LX90XX wahrend des Fluges die geflogene
Strecke nach den Regeln des OLC und der FAI optimieren. Die Ergebnisse und Vorschlage (FAI-
Sektoren, in die man einfliegen sollte, um ein FAI-Dreieck zu erhalten) werden auf dem Display
dargestellit.

Number of points 5
~FAI triangle
Rule changing distance 750
Rules for triangles smaller than 750w
Min.leg distance
28%

Rules for triangles larger than 750im
Min.leg distance Max.leg distance

25% 45%

M Reset optimization on engine run
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. »Number of Points“: Mit der Anzahl der Punkte definiert man die Art der Optimierung.
o  Mit funf Punkten optimiert das Gerat geman der Regeln fiir den OLC.
o  Mit drei Punkten wird die Optimierung fiir freie FAI-Dreiecke ausgelegt. Die Regeln fur FAI-
Dreiecke werden im unteren Mendteil definiert.

Regeln fur FAI-Dreiecke
e ,Rule changing distance“. Bei FAI Dreiecken gibt es eine Erleichterung in den Regeln, wenn
ein FAI-Dreieck eine bestimmte GroRe iiberschreitet. Diese Regeln und die UbergangsgroRe
werden hier bestimmt. Bitte ziehen Sie die aktuellen IGC-Regularien zu Rate.

Nach den FAI-Regeln missen die einzelnen Wendepunkte einen Mindestabstand von 10km
voneinander haben. Die Einhaltung dieser Regel wird vom LX80XX/LX90XX nicht
Uberwacht.
Reset Optimization on engine run, erzeugt bei detektiertem Motorlauf einen neuen Flug. Eine Meldung
dartiber wird angezeigt, die bestéatigt werden muss.

3.11 WARNINGS (Luftraum und maximale H6he)

Luftraumwarnungen kommen bei Annaherung an spezifische Luftrdume (vertikal und horizontal).
Hohenwarnungen werden ausgeldst bei Annaherung von unten an eine bestimme maximale Flughthe.
Flarmwarnungen erscheinen bei Verkehr, der eine potentielle Kollision bedeuten konnte. Time Alarm
erinnert den Piloten in festen Abstédnden bestimmte Aufgaben zu erledigen. Fahrwerkswarnung (Gear)
wird aktiviert in einer bestimmten Hohe Gber Grund (Gelandemodell), unabhéngig von elektronisch
geschalteten Fahrwerkswarnungen (Kapitel 3.13.1.4 und Installationshandbuch). Eine Wegpunktwarnung
wird ausgegeben, wenn eine eingestellte Entfernung zu einem Wegpunkt unterschritten wird.

s Airspace
-+ AIrspace A e 74 A
A|tItUde Airspace and NOTAM Altitude

& Flarm @ @A |-A

@ Time Alarm

Time Alarm Gear ‘Waypoint

@ Gear
I Waypoint

Meni ohne Touchscreen Meni mit Touchscreen

3.11.1 Luftraumwarnung

Das LX80XX/LX90XX rechnet kontinuierlich die Entfernung zu den umgebenden LuftrAumen und l6st
einen optischen und akustischen Alarm aus, sobald die Moéglichkeit einer Luftraumverletzung besteht. Das
System rechnet im Prinzip die Zeit, die unter den aktuellen Flugbedingungen bis zum Einflug in den
Luftraum verbleibt (3D Vektor). Wird dabei eine vom Piloten definierte Zeitgrenze unterschritten, so wird
der Alarm ausgeltst. Genauso funktioniert die Warnung beim Kreisen in der Ndhe eines Luftraumes. In
diesem Fall werden Windvektor und Variovektor als entscheidende Vektoren genommen. Die Luftraume
sind vertikal begrenzt mit unterem Niveau (bottom) und oberem Niveau (top), beide werden bei
Alarmausldsung berlicksichtigt. Das bedeutet, dass man einen Luftraum Uberfliegen (unterfliegen) kann
ohne dass der Alarm ausgeldst wird, sofern der Flugvektor den Luftraum nicht schneidet (d.h. man fliegt
ausreichend hoch oder tief). Die Warnungen sind zweistufig aufgebaut. Dies erméglicht dem Piloten eine
Unterscheidung, ob eine Warnung erst in einiger Zeit oder sofort zu Problemen fihrt. Die Warnungen
werden grundsatzlich nur angezeigt, wenn der Punkt ,,.Show* aktiviert ist.
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Alirspace warnings

|& Show | O Confirm dismiss
Time jorz buffer W fer

180s 1.00km 100m 5min

M Class A

M Class B

B Class C

M Class D

O Class E

O Class F

& Control Zone

& Restricted Zone
B Prohibited Zone
&1 Dangerous Zone
O Glider Sector

& Airway

& Transponder Mandatory Zone

X J o
CLOSE RESET SELECT

Um einen Luftraum herum definiert der Pilot eine Sicherheitszone mittels der Werte ,,Horz. Buffer*
(lateraler Abstand, x siehe Bild) und ,,Vert. Buffer” (vertikaler Abstand, z siehe Bild).

Sicherheitszone z
v <j| Flugvektor
/ )
e A )’/E
[ Luftraum 2 J/ vz
X
[ Luftraum 1 ,]Q <

Erlauterungen zur Luftraumwarnung. X ist der laterale Abstand, Z ist der vertikale Abstand. Die Lange
des Flugvektors errechnet sich aus den aktuellen Flugparametern und der eingestellten
Warnzeit(,, Time*)

A

"Dismiss for" definiert eine Zeit, in der die Warnung nicht mehr angezeigt wird nachdem beim Erscheinen
der Warnung die Funktion Dismiss im Meni gewahlt wurde. Man kann sich mit "Confirm Dismiss" noch
gegen versehentliches Verwenden absichern, dann erfolgt eine Sicherheitsabfrage, beim Verwenden von
Dismiss.

Der Menupunkt “Time” definiert die Zeitgrenze fir die Alarmauslosung in Sekunden vor dem Einflug in
den Luftraum. Eine Warnung erfolgt in dem Moment unter der Annahme, dass sich die Flugparameter
(horizontale und vertikale Geschwindigkeit) nicht &ndern. Es gibt zwei Warnstufen, Warnung niedriger und
hoher Stufe. Erstere wird orange hinterlegt, die hohe Stufe ist rot hinterlegt. Die Warnung erfolgt mit Angabe
von lateralem und vertikalem Abstand. Aul3erdem werden angegeben: Luftraumtyp und —klasse, sowie
untere und obere Hohe und natirlich Name des Luftraumes. Dariiber hinaus wird der von der Warnung
betroffene Luftraum beim Auslésen der Warnung je nach Warnstufe orange bzw. rot transparent eingefarbt,
die Umrandungslinie wird deutlich dicker dargestellt. Warnmeldung und Einfarbung verschwinden immer
automatisch, wenn kein Anlass mehr fur die auslésende Warnung mehr besteht.

Je nach Position und Flugweg ergeben sich verschiedene Situationen, die zu den unterschiedlichen

Warnungsstufen fiihren. In der folgenden Graphik sind vier grundlegende Flugsituationen im Umfeld eines
Luftraums dargestellt.
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Wie bereits oben erwéhnt, kann die einzelne Situation sowohl im Vorflug (Grundgeschwindigkeit und
Polarensinken + Luftmassenbewegung), als auch im Kreisflug (Windversatz und Bruttosteigen) auftreten.
Die Reaktionszeiten sind natirlich aufgrund der Geschwindigkeiten unterschiedlich und missen

bertcksichtigt werden.

+— -|—| Situation 1
|

. . 4—-|—| Situation 3
Sicherheitszone X

Luftraum !: -|—| Situation 2
——

Situation 1:

Situation 2:

Situation 3:

Situation 4:

A
\ 4

A

«— -|—| Situation 4

X

4
Beispiele fur Luftraumwarnungen. Darstellung nur in der lateralen Ebene.

Flugzeug fliegt auRerhalb der Sicherheitszone und der Flugvektor reicht nicht in den Luftraum.
Es erfolgt keine Warnung.

Flugzeug fliegt auRerhalb der Sicherheitszone und der Flugvektor reicht in den Luftraum. Es
erfolgt eine Warnung niedriger Stufe. Diese Warnung soll Uber eine Anndherung an den
Luftraum informieren, wobei die Situation noch nicht kritisch ist.

Flugzeug fliegt innerhalb der Sicherheitszone und der Flugvektor reicht nicht in den Luftraum.
Es erfolgt eine Warnung niedriger Stufe. Eine wichtige Situation, es wird nahe parallel zu
einem Luftraum geflogen. Da der Flugvektor nicht in den Luftraum zeigt, ist prinzipiell kein
Grund fur eine Warnung gegeben, die ausgeldste Warnung soll den Piloten an die Nahe zum
Luftraum erinnern.

Flugzeug fliegt innerhalb der Sicherheitszone und der Flugvektor reicht in den Luftraum. Es
erfolgt eine Warnung hoher Stufe. Der Einflug in den Luftraum steht unmittelbar bevor, je nach
GroRe der Sicherheitszone. Die Definition dieser Sicherheitszone spielt eine grof3e Rolle.
Selbst wenn man als Warnzeit 180s wahlt, betrégt bei Eingabe einer lateralen Sicherheitszone
von 1 km und einer Geschwindigkeit von 150km/h die maximale Reaktionszeit bei der
Warnung hoher Stufe ca. 24s (!).

TMZ LIL] (Ground) 118.475, Ljubljan
H.dist.:0.57km, V.dist.:BeIo 185m

Nl 01° 81.6km 107 INGICR-
Warnung niedriger Stufe Warnung hoher Stufe

CIR Ljub/(Ground) 118.000, Ljubljan
Hidist.:1.17en, V.dist.:Inside

S~ A

reqE E

Riaal 06° 89.5m 998 NG

Unabhangig von den Warnungen wird zum néchstgelegenen Luftraum stets der horizontale Abstand

angezeigt.

Die Einstellungen unter ,Warnings® bieten dem Piloten einen hohen Freiheitsgrad bei der Einstellung an.
Alle abgehakten Luftraume sind aktiv, d.h. der Alarm wird ausgelost, falls die Gefahr einer
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Luftraumverletzung auftritt. Warnungen werden nur fir vom Piloten aktivierte Luftraume (1) ausgeldst. Die
LXB8OXX/LX90XX Datenbasis unterscheidet die Luftraume nach ICAO-Klassifizierung (A, B,...) und nach
Typ (CTR,...).

Luftraumklassen und Gattungen

Airspace warnings

|& Show | O Confirm dismiss
Time Horz buffer Vert.buffer

180s 1.00xm 100m 5min

B Class A

M Class B

B Class C

M Class D

O Class E

O Class F

M Control Zone

B Restricted Zone
& Prohibited Zone
& Dangerous Zone
O Glider Sector

& Airway

M Transponder Mandatory Zone

7
SELECT

Airspace Warning Setup

. Klassen A - E

. CTR Kontrollzonen

. T™MZ Transponder Pflichtzonen (Transponder mandatory zone)

. RMZ Funk Pflichtzonen (Radio mandatory zone) ab 12/2014 gltig

. MOA “Military operation area”

. R,P,D Restricted, Prohibited, Dangerous

. GLIDER Segelflugsektoren

. AIRWAY LuftstraRen

. NOTAM Uber NOTAMs aktivierte Luftraume (NOTAM Option, im Glider Pilots Shop erhaltlich)
. OTHER Sonstige

Beim Erscheinen einer Luftraumwarnung werden auch zwei Tasten aktiv mit Quit und DISMISS (siehe
Bilder weiter unten).

Quit bedeutet, dass die Warnung einfach nur weggedrtckt wird, sie erscheint wieder sobald der Grund fur
die Warnung wieder gegeben ist

DISMISS offnet ein Men(, in dem man angezeigt bekommt wie lange die Dismiss-Zeit ist und bei welcher
Uhrzeit sie endet. Voreingestellt ist die Zeit aus Dismiss for. Man kann aber auch die Zeit mit dem rechten
unteren Drehschalter verandern. Bestatigt wird mit der Taste DISMISS. Die Taste TODAY stoppt die
Warnungen fir den betroffenen Luftraum fur den restlichen Flugtag.
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CIR Ljub (Ground) 118.000, Ljubljan
side. .
W e

Dismiss until: Dismiss for:

09:04 5 min

Thermal ~ Brg — Dis At reqgE  E
e &

HESRE89° 293 P/ DISMISS |

ehiaal 06° 89.5km 998 eI
Luftraumwarnung Menl nach Wahl von DISMISS

Im Setup unter Files and Transfer -> Airspace kénnen Luftraume beziglich des Warnverhaltens
auch schon voreingestellt werden, so dal nicht erst eine Warnung abgewartet werden muss,
siehe Kapitel 3.6.2.4.2

Auf den Flugseiten kénnen die nachstgelegenen Luftraume mit der, mit “Airspace” belegten
Taste bezlglich des Warnverhaltens ebenfalls eingestellt werden, so dal nicht erst eine
Warnung abgewartet werden muss, siehe Kapitel 5.1.7.4

Die Dismissfunktion steht auch im PAN-Modus zur Verfigung, wenn das "Fadenkreuz" auf
einem Luftraum steht und mit der INFO-Taste der Luftraum angewahlt wurde 5.1.7.2

Luftraumwarnungen werden in allen Menis ausgeldst und angezeigt, also auch im Setup
wahrend der Editierung von Parametern

3.11.2 Altitude (H6henwarnung)

Die Eingaben hier definieren die Auslosung einer Warnung bevor ein bestimmtes Hohenlimit erreicht wird.
Es wird unterschieden in Einflug von unten und Einflug von oben. Fiir beide Falle gibt es zwei H6henstufen
vor denen gewarnt werden kann, ein vertikaler Puffer steht auch zur Verfigung. Die Hohen beziehen sich
immer auf MSL Die Vorausberechnung erfolgt anhand des mittleren Steigens der letzten 20 Sekunden
und der Zeitangabe unter ,, Time*.

Ansonsten funktioniert die Altitude Warnung identisch wie die Airspace Warnung , sie wird ebenfalls in
allen Menus aktiviert.
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Altitude Warnings
Time ~ Vert buffer
60s | 50m

~Approaching from below——mmmm
Altitude 1 Altitude 2

-~  mMSL — mMsL |

~Approaching from above——mm M
Altitude 1 Altitude 2

-~  mMSL -~ mMsL |

EDIT
Meni Altitude Warning

Die unteren drei Tasten sind mit den Funktionen Disable, 5min und 1min belegt.
Disable: keine weiteren Hohenwarnungen mehr fiir den aktuellen Tag

5 min keine Hohenwarnungen fir die nachsten 5 min.

1 min: keine Hohenwarnungen fur 1 min.

3.11.3 Flarm warnings

Flarm Warnungen werden nur ausgegeben, wenn ein Flarm oder PowerFlarm physikalisch im
LXB0OXX/LX90XX integriert ist oder ein externes Flarm / PowerFlarm (auch mit ADS-B) angeschlossen ist.

Hier kann man die Flarm Warnmeldungen seinen personlichen Bedirfnissen anpassen. Aktivierte ([4)
Nachrichten oder Nachrichtenteile werden ausgegeben und umgekehrt. Im Wesentlichen bezieht dieses
Meni auf die Sprachwarnungen, graphische Warnungen kénnen nur an- oder abgeschaltet werden.

Es gibt verschiedene FLARM-Warnungen:

Flarm Warnings

Directed warnings
|O Traffic | Low alarms

= Obstacles O Alert zones ‘

Undirected warnings
O Traffic Low alarms

~Warning includes
O Horizontal distance

O Vertical distance

Relative bearing
| M Graphical presentation

Menl Flarm Warnings
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Traffic Wird aktiviert, sobald ein neuer Flarmteilnehmer vom Flarm empfangen wird
Alarms in drei Stufen wird aktiviert, sobald ein Kollisionsrisiko mit irgendeinem Flarmteilnehmer
besteht. Erklarung der drei Stufen:
o Low Alarms: Warnungen werden erzeugt, wenn die Zeit bis zur Kollision mit dem Flarmziel
noch 19 - 25 Sekunden betréagt
o Medium Alarms: Warnungen werden erzeugt, wenn die Zeit bis zur Kollision mit dem
Flarmziel noch 14 - 18 Sekunden betréagt
o High Alarms: Warnungen werden erzeugt, wenn die Zeit bis zur Kollision mit dem
Flarmziel noch 6 - 8 Sekunden betragt
Wird beispielsweise Medium Alams eingestellt, so werden nur Warnungen fur die Stufen Medium
und High erzeugt, die Stufe Low wird ausgelassen
Obstacles wird aktiviert, sobald ein Kollisionsrisiko mit Bodenhindernis aus der flarminternen
Hindernisdatenbank besteht.
Alert Zones werden durch Flarm Bodenstationen markiert und informieren den Piloten Uber
aktive Fallschirm Sprungzonen, RC/RPAS/UAS Fluggebiete oder &hnliches

Ausfihrliche Hinweise zur Funktionsweise von FLARM finden Sie im Kapitel 9.1

Eine Flarm-Meldung besteht immer aus den folgenden Gruppen. Alle kénnen einzeln ein- und
ausgeschaltet werden.

Beschreibung der Warnung: Verkehr (Traffic), Warnung (Warning), Hindernis (Obstacle). Die

Warnungen kénnen einzeln an- und abgewahlt werden.

Horizontaler Abstand

Vertikaler Abstand (Above und below)

Richtung, aus der die Warnung ausgeldst wurde wird immer an die oben aktivierten

Flarmmeldungen angehangt. Man kann die Richtungsbeschreibung anpassen, es gibt drei

Mdglichkeiten:

o Relative bearing: Bei dieser Option wird die Angabe relativ zur Flugzeuglangsachse
angegeben (z.B.. Traffic 3’0 clock, also 3Uhr, was bedeutet, Ziel ist rechts).

o  True bearing. Hier wird die Richtung in absoluten Werten angegeben (z.B. Traffic from 330°)

o Relative/True bearing ist eine Kombination aus beiden Methoden und wird in Abhangigkeit
vom Flugzustand verwendet: Relative bearing im Geradeausflug und True Bearing beim
Kreisen, da sich hier die relativen Positionen zu schnell andern.

Graphische Darstellung: Ist diesem Item aktiviert, wird auch eine graphische Darstellung der

Flarmwarnung eingeblendet

b

t’sna@ 28l s’
i {
42-:Ewm <>2¢é;i,

In diesem Beispiel wird eine typische Flarmwarnung gezeigt mit graphischer Darstellung der Warnung
und relativem Bearing. Mit CLOSE verwirft man die Warnung, mit CIRC. OFF kommt die Warnung
wahrend des aktuellen Kreisens nicht mehr, mit 1min. ist die Warnung fur eine Minute inaktiv.

Die komplette gesprochene Flarmwarnung kann im Setup unter Sounds (Kapitel 3.8.2) abgestellt werden.
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3.11.4 Time Alarm

Mit diesem Dialog definiert man bis zu drei unabhéngige Warnungen, die in bestimmten Zeitabstéanden
aktiviert werden. Auch eine Warnung vor Sonnenuntergang kann hier aktiviert werden.
AIarm: ter (1min)

s T =

o

Time Alarm
T —
|0 Enabled | Periodic
Name

5min
~Alarm 2
O Enabled Periodic
Name

10min

~Alarm 3
O Enabled Periodic
Name
15min

M Show waming 1h before sunset

3.11.5 Gear Warning (Fahrwerkswarnung)

Hier wird die, Uber das Gelandemodell gesteuerte Fahrwerkswarnung eingestellt. Sie kann aktiviert und
deaktiviert werden, die Grundhdhe (AGL), die unterschritten werden muss zur Auslésung der Warnung
wird hier eingestellt. Folgende Bedingungen missen auRerdem erfiillt sein:

¢ Indicated air speed unter 126 km/h (35 m/s)

e Man fliegt in Flachland

¢ Negatives Variomittel (Mittelwert kleiner als -0.5 m/s)
Die Warnung wird aul3erdem einmal aktiviert (als Erinnerung) 5min nach dem Start (d.h. nach Motor aus

oder nach dem F-Schlepp)

[ Show warning |
AGL

200m

3.11.6 Waypoint Warning (Wegpunktwarnung)

Die Wegpunktwarnung kann hier aktiviert und deaktiviert werden. Eine Entfernung, bei der die Warnung
erscheint wird hier definiert.

108



LX80xx und LX90xx V8.03

September 2021

[& Show warning |

Distance

3.00km

3.12 UNITS, Einheiten

Das Gerét unterstitzt praktisch alle Kombinationen verschiedener Einheiten. Mit den Tasten ,US/UK
(Imperial)* bzw. ,METRIC* lassen sich alle betroffenen Einheiten komplett zwischen metrischem und
englischen System hin- und herschalten.

Distance:

Altitude:
Temperature:
Pressure:

Speed (TAS) :

XC Speed (Schnitt):
Vert. Speed:

Wind:

weight (Gewicht):

Load (Flachenbelastung):

Course:

UTC Offset
Volume (Menge)
Longitude/Latitude

Ballast:
Dumprate (AblaRrate)
CG Input method

km, nm, mi,

m, ft,

OC, OF

mbar, mmHg, inHg

km/h, kts, mph, m/s, fpm

km/h, kts, mph, m/s, fpm

km/h, kts, mph, m/s, fpm

km/h, kts, mph, m/s, fpm

kg, Ibs

kg/m?, Ibs/ft?

mag. (magnetisch) oder True

+/- 12.0h. Mit Up/Down in 0,5h-Schritten, mit ZOOM in 1h-Schritten
Wassertankinhalt in Liter oder Gallonen

DD'MM’'SS”, DD°MM.mmm’, DD.dddd®,

DD°MM’SS.ss”, DD°MM.mmmmm’, DD.dddddd® (h6here Genauigkeit)
load (Flachenbelastung), volume (Menge).

abgelassene Wassermenge pro Minute oder Sekunde

Eingabe des Hebelarms fur die Schwerpunktberechnung: mm oder
inch, sowie als belasteter Hebelarm in kgm
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Temperature Pressure

Im oC mbar
XCspeed Vert. speed  Wind

km/h  m/s km/h

Load Course UTC offset

kg/m2 true +0.0

Volume Longitude/Latitude

I DD°MM.mmm’

Ballast Dump rate

load per minute
CG input mode

mm

Hinweise zur Einstellung Ballast:
Prinzipiell kann das LX80XX/LX90XX mit zwei verschiedenen Ballastarten arbeiten.

Load (Flachenbelastung): Hierbei handelt es sich die klassische Flachenbelastung, vom
Piloten ausgerechnet. Die Einheiten kg/m? und Ib/ft? stehen zur Verfligung.

Volume (Menge): Eingabe der getankten Wassermenge in | (Liter) oder gal. Um diese Einheit
sinnvoll zu nutzen, trdgt man im Meni Polar and Glider (siehe Kapitel 3.14.3.4) unter Weight
and Balance (siehe Kapitel 3.14.3.4) die Hebelarme und Gewichte fiir das Flugzeug ein
(mindestens aber das Leergewicht aus dem letzten Wagebericht), Wurden keine Gewichte fir die
Polare eingegeben, so wird trotz Auswahl von volume (Menge) die Flachenbelastung (Load)
verwendet. Zusatzlich kénnen noch unter Polar and Glider noch die Schwerpunktshullkurve und
Daten zum Ablassen von Wasser und Verbrauch von Kraftstoff eingegeben werden.

Falls Sie die Schwerpunktsberechnung in Polar and Glider (Siehe 3.14.3.4) nicht
verwenden wollen, geben sie nur das Leergewicht ein und lassen alle anderen Werte leer.
Wenn Sie das Leergewicht nicht eintragen, kdnnen Sie nur die Flachenbelastung (load)
als Ballasteingabe verwenden auch wenn Sie im Setup -> Units (Einheiten) "volume"
(Menge) eingestellt haben (siehe3.12)
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3.13 Hardware (*)

Dieses Menl befasst sich mit der Einstellung der Hardwareumgebung im LX80XX/LX90XX, wie z.B.
Kompensationsart, Varioanzeigen, NMEA-Datenausgabe, Kalibrierung des Kompassmoduls, Daten-
austausch zwischen hinterem und vorderem Sitz im Doppelsitzer und Flarmeinstellungen, Kalibrierung des
kinstlichen Horizonts (AHRS), usw. Optionen, die nicht installiert sind, kdnnen auch nicht gewahlt werden
(sie werden grau dargestellt).

i i
Variometer ‘ nd A

V80 indicator Sn.:02505 Variometer | Indicator Sn:00407 | Flamm & ADS-B
Indicator Sn.:03108
Bridge Sn.:02702
LCD Indicator
Flarm

Ty =}
e

@ @

h

(cg1) 7/
A /A

NMEA Qutput Engine

%

@

Compass

S @

Network Battery Types

Rear Seat

. Remote stick
AHRS

' NMEA Output

# Engine
Network

CLOSE SELECT
ohne Touchscreen mit Touchscreen

3.13.1 Variometer (*)

Alle Einstellung hier sind spezifisch fur ein Flugzeug, d.h. sie werden auch nicht in Profilen hinterlegt.
Insbesondere sie Werte flr die elektronische TE-Kompensation lassen sich nicht auf andere Flugzeuge
Ubertragen, sie missen stets neu ermittelt werden.

Bitte lesen Sie auch die Abhandlung tber LX Variometer in Kapitel 3.13.23.13.1

SELECT

Um den Rahmen dieses Handbuches nicht zu sprengen, beschreiben wir hier nur das Menu
fur die aktuell gelieferten Variometerformen V9, V8 und V80, siehe Kapitel 3.13.2). Fir die
mittlerweile aus der Produktion genommenen V5 Variometer gelten die Aussagen zum V9. Fir
die alteren Bauformen verweisen wir auf die Version 2.60 dieses Handbuches

3.13.1.1 TE-Kompensation

Das Gerat bietet folgende zwei Vario-Kompensationsmethoden:
. Disenkompensation
e  Elektronische TE-Kompensation

Port TE (Pst)
V9, V8, V80

Elektronische Kompensation Kompensation mit TE-Diise
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TE compensation: 0%
Temperature offset: 0°C
Airspeed offset: 0.0kmh
Digital inputs Invert
vp: Vario priority |
sc: SC on/off switch O

: Not in use
: Not in use
: Not in use
: Not in use

TE compensation 0 % bedeutet Disenkompensation. Die Qualitat dieser Kompensation ist
ausschlieRlich von der richtigen Dimension, Art und Anbringung der Dise, so wie der Dichtigkeit des
Systems abhangig. Eine sehr wichtige Rolle spielt auch die Qualitat der Diise, hier sollte man keinesfalls
sparen.

TE compensation um 100% = Elektronische Kompensation

Die elektronische Kompensation muss bei einem Testflug in ruhiger Atmosphare experimentell ermittelt
werden. Als Startparameter ist TE = 100% (Grad der Kompensation) zu verwenden.

Die Testflug - Prozedur lauft wie folgt ab:

¢ bis 160 km/h beschleunigen und Fahrt stabilisieren

e Hochziehen (nicht zu stark) bis ca. 80 km/h

Varioanzeige beobachten. Die Anzeige sollte von ca. — 2 m/s bis ca. 0 m/s nach oben laufen (also etwa
den Verlauf der Polare darstellen). Bleibt die Anzeige im Minus - Bereich ist die Kompensation zu stark.
Prozentzahl reduzieren.

Lauft die Anzeige in den + Bereich ist die Kompensation zu schwach. Prozentzahl erhéhen.

Fur eine erfolgreiche TE - Kompensation ist die Qualitat der Statischen Luftdruckabnahme sehr wichtig.
Diese kann man sehr einfach Uberprifen. Dazu das o.g. Verfahren mit der Einstellung TE=0 % durchfuhren.
Die Varioanzeige sollte beim Ziehen sofort stark in den + Bereich laufen. Lauft diese zuerst noch weiter in
den —Bereich, so ist die Statikabnahme ungeeignet und eine elektronische Kompensation ist nicht méglich.
Abhilfe kann hier eine im Leitwerk montierte Statiksonde (Prandtl) schaffen, z.B. als Multisonde mit
gleichzeitiger Abnahme von Gesamtdruck und TE-Messwert.

Ideal ist fur die elektronische Kompensation, wenn die Schlauche fir Statik und Gesamtdruck etwa die
gleiche Lange haben, d.h. am Besten werden die Driicke am gleichen Ort abgenommen, z.B. Mit einer
Kombidiise fur Statik und Gesamtdruck.

Es ist nicht moglich, fehlerhafte TEK-Sondenwerte durch teilweise elektronische Kompensation
auszugleichen!

Es ist wichtig, sich klar zu werden, dass die Festlegung auf die Kompensationsart bereits bei der
Installation des LX80XX/LX90XX stattfindet, genauer: Beim Anschliel3en der Druckschlauche,
siehe Installationshandbuch. In diesem Men stellt man nur noch konsequent die Werte fur den
Rechner ein. Ein Umstellen der Kompensationsart in diesem Menu andert also nichts an der
dahinter stehenden Physik. Es muss auch die Verschlauchung geandert werden. Die Installation
muss in beiden Fallen absolut dicht sein (System abdriicken)

Wourde die Verschlauchung fur Kompensation mit Duse gewahlt, so muss hier 0% Kompensation
gewahlt werden. Das bedeutet, dal3 das LX80XX/LX90XX System keinen Einfluss auf die
Kompensation nimmt. Einzige Faktoren sind die Qualitat der Duse, der Ort der Anbringung
und die Dichtigkeit des Systems.

Wurde die Verschlauchung fiur elektronische Kompensation installiert, so muss hier 100%
Kompensation als Startwert gewahlt werden. Die exakten Werte missen erflogen werden.
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3.13.1.2 Temperature Offset

Das LX80XX/LX90XX ist mit einem externen Temperatursensor ausgeriistet. Hat die Temperaturanzeige
durch den Einbau eine statische Abweichung, besteht die Méglichkeit diese mittels TEMP.OFFSET
auszubessern.

Variometer

TE compensation: 0%
Temperature offset: 0°C
Airspeed offset: 0.0kmh
Digital inputs Invert
vp: Vario priority O
: SC on/off switch O

: Not in use
: Not in use
ol \\[o] i [ WVESTS]
: Not in use

3.13.1.3 Airspeed Offset

Einige Flugzeuge haben deutliche Differenzen zwischen kalibrierter und angezeigter Airspeed. Ursache
ist haufig ungeeignete statische Druckabnahmen. Die Airspeed beeinflusst aber die Windberechnung
mafgeblich. In diesem Menl kann die Airspeed mittels eines Offsets korrigiert werden.

Die reinen Varioanzeigen ignorieren diesen Wert und zeigen die unkorrigierte
Geschwindigkeit

3.13.1.4 Digital inputs

V9, V5, V8, V80 Variometer haben insgesamt sechs programmierbare digitale Eingange. Zwei davon sind
aus historischen Griinden mit SC und VP beschriftet, die anderen mit IN1, IN2, IN3 und IN4 im Kabelsatz
(siehe Installationshandbuch zur Verkabelung des Varios). In der vorliegenden Version stehen folgende
Schaltmdéglichkeiten fir jeden der 6 Eingange zur Verfligung.

3.13.1.4.1 Funktionsibersicht

e SC on/off Switch. Vario Sollfahrt Umschaltung Uber klassischen Wechselschalter (z.B. am
KnlUppel oder Woélbklappen). Schalter wird an Kabel "SC" angeschlossen (siehe Installations-
handbuch und Tabelle nachste Seite).

e SCtoggle button. Vario Sollfahrt Umschaltung tber einen Taster. Ein einzelner Taster wird am
Kabel "SC" angeschlossen. Bei der Fernbedienung kommt ein solcher Taster zur Anwendung.
Es gibt zwei Bauausfiihrungen der Fernbedienung, bei den &lteren ist der Taster mit dem Kabel
"SC" zu verbinden, bei den neueren (ab ca. 2016) ist der Taster Uiber den Bus verbunden. Liegt die
neuere Fernbedienung vor und der SC-Button soll zum Umschalten Vario/Sollfahrt verwendet
werden, dann darf in diesem Menu keine Umschaltmethode aktiviert sein. Die Einstellung erfolgt
im Setup -> Hardware -> Fernbedienung. Siehe auch Tabelle im nachsten Abschnitt.

e Vario priority. Erzwingt Variomodus unabhé&ngig von allen sonstigen Schaltlogiken (Schalter,
Taster, automatisch = GPS, G-Kréfte, Speed). Nur verwenden, wenn das Uberschreiben einer
Standardumschaltung erforderlich ist.

e Fahrwerk ausgefahren und verriegelt (Gear down and locked). Nur an das Fahrwerk
anschlie3en

e Bremsklappen verriegelt (Airbrakes locked). Nur an die Bremsklappen anschliel3en

e Fahrwerk und Bremsklappen (Gear and airbrake). Falls eine Fahrwerkswarnung alterer Bauart
(Bremsklappen und Fahrwerk in Reihe verdrahtet) vorhanden ist.

e Wasserballast offen

e Haube verriegelt
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e Radio PTT aktiv. Muss parallel zum Funktaster angeschlossen werden. Der Varioton wird im
Sendebetrieb leise geregelt.
Event-Taster
Engine failure, Motorfehler (Zukiinftige Anwendung)

e Low fuel, Sprit knapp (Zukiinftige Anwendung)

Die digitalen Eingéange werden jeweils mit einem Schalter gegen Masse verdrahtet, der Offner/SchlieRer
Funktion haben muss, um entsprechend schalten zu kénnen. Der “gute” Zustand (z.B. Fahrwerk aus-
gefahren und verriegelt) soll mit einem griinen Licht angezeigt werden. Ist das nicht der Fall, invertieren
Sie die Schaltfunktion. Nur jeweils einer der sechs Eingange darf mit einer Varioschaltfunktion und
einer (wenn erforderlich) mit Vario Prioritat belegt sein.

3.13.1.4.2 Hinweise zum Umschalten Vario/Sollfahrt

Das Gerat kann einen der sechs digitalen Eingdnge zur Handumschaltung Vario — Sollfahrt einsetzen
(SC on/off switch). Wird ein klassischer Schalter (SC on/off switch) verwendet, so kann seine
Schaltrichtung durch Invertieren umgedreht werden (Haken bei "Invert").

Dariiber hinaus ist es moglich einen Taster zu verwenden (SC toggle button), dieser schaltet nach
Messung einer negativen Flanke am Eingang um (nach Tasterdruck andert sich der Zustand nach ca.
200ms). Das wird z.B. bei der Fernbedienung, Kniuppelvariante, altere Bauform bis ca. Anfang 2016
bendtigt, siehe Installationshandbuch, Kapitel 9.3. und Funktionstbersicht unten.

»vario Priority.” erzwingt bei geschlossenem Schalter immer Flugzustand ,Vario“. Wird z.B. bei einem
Wolbklappenflugzeug die Vario/Sollfahrtumschaltung mit der Wdlbklappe gekoppelt (Uber einen der 6
Eingange), so kann mit dem ,Vario Priority“-Schalter trotz negativer Klappenstellung der Zustand ,Vario®
erzwungen werden. Nur verwenden, wenn das Uberschreiben einer Standardumschaltung erforderlich ist.
Der Vario Priority Zustand hat - Nomen est Omen- Vorrang vor allen anderen Vario/Sollfahrt Logiken
(Schalter, Taster, automatische Methoden, wie GPS, G-Krafte, Geschwindigkeit). Sollen diese Logiken
funktionieren, darf der Zustand Vario Priority nicht aktiv (Kreis geschlossen) sein.

Anstelle eines mechanischen oder magnetischen Vario/Sollfahrtumschalters an den
Wolbklappen, kann man auch den Woélbklappensensor (sofern installiert) fir die
Umschaltung Vario/Sollfahrt verwenden. Siehe Kapitel 3.13.12

3.13.1.4.3 Hinweise zur Vario/Sollfahrt Umschaltung tber die Fernbedienung

Bis 2016 wurden die Fernbedienungen mit einem eigenen Kabel am Vario/Sollfahrt Taster geliefert. Die
Einstellung war zu tatigen wie im vorangegangenen Kapitel beschrieben, ndmlich als Taster (SC toggle
button). Die neueren Fernbedienungen haben den Taster mit auf den Bus gelegt (L6ten ist nicht mehr
erforderlich), was mehr Mdglichkeiten fur den Taster schafft. Aber natirlich ist die Vario/Sollfahrt-
Umschaltung weiterhin gegeben. Die Programmierung des Taster erfolgt weiterhin im LX80xx/LX90xx.
Wollen Sie den Taster der neueren Fernbedienung fir die Umschaltung Vario/Sollfahrt nutzen,
stellen Sie sicher, dass keiner der Eingabemadglichkeiten mit einer Logik fur Vario/Sollfahrt belegt
ist.

Tabellarische Ubersicht der Vario/Sollfahrt-Umschaltung

Umschalter / Fernbedienung Einstellung am entsprechenden Eingang
neue Fernbedienung ohne SC-Kabel nicht verwendet (kein Kabel angeschlossen)
alte Fernbedienung mit SC-Kabel SC toggle button (Vario/SF Taster)
"klassischer" Wechselschalter SC on/off switch (Vario/SF Schalter)
Schalter an Wolbklappen (meist Reedkontakt) SC onl/off switch (Vario/SF Schalter)
LXNAYV Wadlbklappensensor nicht in diesem Menu. Einstellung in 3.13.12.

3.13.1.4.4 Hinweise zur Fahrwerkswarnung
Es gibt vier Mdglichkeiten eine Fahrwerkswarnung zu bekommen:

1.) Werden Fahrwerk und Klappen getrennt verdrahtet, so werden folgende Schaltlogiken verwendet
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e Fahrwerk ausgefahren ist am Boden nicht aktiv
e  Bremsklappen verriegelt ist am Boden aktiv, offene Bremsklappen werden gemeldet.
e Istin der Luft das Fahrwerk eingefahren und die Bremsklappen werden gedffnet, erhalt man eine
Fahrwerkswarnung (nur unterhalb 200m Grund).
2.) Ist nur ein Eingang mit Bremsklappen belegt (nicht das Fahrwerk), erfolgt eine Warnung
e wenn die Hohe unter 100m AGL ist
3.) ist kein digitaler Eingang belegt, so erfolgt eine Warnung, wenn
e |AS ist unter 126km/h
e Die HOhe AGL ist unterhalb der Hohe aus Kapitel 3.11.5 (Setup -> Warnungen -> Fahrwerk)
e  Variowert ist negativ
e Das Gelande unterhalb ist einigermalRlen flach (eindeutige Zuordnung)
4.) Wird hingegen eine klassische Beschaltung fir eine Fahrwerkswarnung verwendet (Fahrwerk und
Bremsklappen in Reihe mit zwei Schaltern (Einstellung: Gear and airbrake), wird gewarnt:
e wenn beide Schalter geschlossen sind (bei Klappen nicht verriegelt und Fahrwerk eingefahren)
und so den Stromkreis schlie3en.
Unabhangig von den Schaltern gibt es eine Fahrwerkswarnung ca. 10min nach dem Start (als Erinnerung
zum Einfahren) und eine Warnung bei Unterschreiten von 200m Grund tber dem Gelandemodell, nach
langerem Sinkflug (nicht in der Club/Simple-Version), siehe Kapitel 3.8.2 und 3.8.3.

3.13.2 Variometer und Varioanzeigen (*)

Im Laufe der Zeit wurden vier verschiedene Variometertypen mit dem LX80XX/LX90XX ausgeliefert: Die
Analog Unit (AU) mit monochromem LCD-Display, die Universal SensorBox (USB-D), es folgte das Vario
V5 und alle neuen LX80XX/LX90XX kommen mit dem Variometer V9, V8 oder V80. Sensorisch sind die
drei aktuellen Variometer identisch, sie unterscheiden sich nur durch die Displays. Alle Systemvarios sind
Variometeranzeigen im Verbund mit den Druckanschliissen und einem eigenen Rechner zur
Verarbeitung und Darstellung der Daten. Fir alle Varios gilt gleichmaRig, da immer nur ein Systemvario
in einem Rechnersystem LX80xx / LX90xx verwendet werden kann, es gibt aber reine Zusatzanzeigen,
von denen theoretisch mehrere verwendet werden kénnen.

V9, V8, V80 sind die heute géangigen Variometer von LXNAV. Sie bestehen hardwaremafig aus zwei
getrennten Einheiten. Zum einen die SensorBox, die die analogen Eingadnge und die Datenverarbeitung
enthélt und andererseits die Anzeige. Beide haben unterschiedliche Adressen und werden getrennt
verwaltet und auch upgedatet. Dies geschieht tiber die SD-Karte des Hauptgeréates. Die SensorBox ist fur
V9, V8, V80 gleich, sie wird V9 SensorBox genannt. Die Namen der Variometer werden der Einfachheit
halber, nach dem Display benannt. also V9 (57mm), V8 (57mm) oder V80 (80mm) siehe Kapitel 1.3.4

LXNAV empfiehlt dringend, die alteren Variometer (AU und USB-D) auf die neuen Versionen
V8 oder V80 umbauen zu lassen. Diese kénnen Uber die SD-Karte des Hauptgerates einfach

@ upgedatet werden. Dies ist ein grof3er Vorteil, insbesondere, da aktuell sehr viele neue
Erkenntnisse in die Variometerentwicklung einflie3en.

Bitte kontaktieren Sie LX-Avionik oder LXNAYV fur mehr Informationen.

Zusatzlich kénnen noch reine Zusatzanzeigen der 0.g. Bauformen angeschlossen werden (ist z.B. stets
im Doppelsitzersystem der Fall), diese sind einfach die Displays der Systemvariometer mit einem
Anschluss fur den RS485Bus, sie hei3en i9 (mechanischer Zeiger), i8 (rein graphisch, 57mm) und i80
(rein graphisch, 80mm). Das LX80XX/LX90XX liefert die Steuersignale und 12V-Versorgung fur alle
Varioanzeigen Uber den RS485-Bus. Die Einstellungen werden am Hauptgerat in diesem Menu
vorgenommen.

Alle Anzeigen (gleich ob an einer SensorBox oder Zusatzanzeigen) werden im Rahmen dieses Menls
Uber ihre Seriennummer direkt angesprochen, es kénnen theoretisch unendlich viele (Zusatz-)Anzeigen
eingebunden werden. Die SensorBox hat eine eigene Seriennummer, diese wird aber nur im Falle eines
Updates bendtigt, siehe Kapitel 8.2.

Die Anzeigen der alteren Variometer (AU, USB-D) erfolgt im Menu "LCD-Indicator".
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Hardware

¢ Variometer .

® V80 indicator Sn.:02505

® Indicator Sn.:03108
Bridge Sn.:02702

® LCD Indicator

& Flarm

Compass
& Rear Seat
. Remote stick
AHRS
! NMEA Output
% Engine
% Network

Um den Rahmen dieses Handbuches nicht zu sprengen, beschreiben wir hier nur das Men
fur die aktuell gelieferten Variometerformen V9, V8 und V80, siehe Kapitel 3.13.2). Fir die
mittlerweile aus der Produktion genommenen V5 Variometer gelten die Aussagen zum V9. Fur
die alteren Bauformen verweisen wir auf die Version 2.60 dieses Handbuches

3.13.2.1 Begriffserklarung

3.13.2.1.1 Vario

Vario ist der gemessene Wert der vertikalen Bewegung des Flugzeuges. Das Signal wird in der Regel
gesamtenergiekompensiert, d.h. die Anteile der Vertikalbewegung, die aus Anderungen der Fahrt
(Umwandlung kinetische Energie in potentielle (Lage-) Energie und umgekehrt) stammen, werden
herausgenommen. Dies kann stromungsmechanisch (TE-Duse) oder rechnerisch (elektronische
Kompensation) geschehen.

3.13.2.1.2 Netto

Aus dem Variosignal wird unter Verwendung der Flugzeugparameter (Polare, Flachenbelastung oder
Gewicht) und der aktuellen Geschwindigkeit (IAS) das reine Luftmassensteigen errechnet. Dies wird auch
als Nettovario bezeichnet.

3.13.2.1.3 Relativ

Zieht man vom Nettovario das Sinken des Flugzeuges im Kreisflug ab, so erhalt man den Wert, der als
Variowert angezeigt wirde, wenn man an dieser Stelle ideal kreisen wirde. Das wird als Relativwert
bezeichnet. Da die Kreisflugpolaren nicht vorliegen, wird vereinfacht das Minimum Sinken aus der
Geradeausflugpolare genommen, d.h. der Relativwert ist geringfligig zu optimistisch.

3.13.2.1.4 Sollfahrt

Geschwindigkeit, die bei gegeben Parametern, wie McCready-Wert, Polare, Flachenbelastung und
aktueller Vertikalgeschwindigkeit zu fliegen ist, um nach der MacCready-Theorie zwischen den
Aufwinden zeitoptimiert zu fliegen.

Im englischen Sprachraum wird das weiter unterschieden:

Speed to Fly (STF) ist die oben beschriebene Sollfahrt.

Speed Command (SC) ist die Umsetzung in eine Kommandoanzeige, bei der eine Balkengrafik oder ein
Zeiger- und/oder Tonsignal die Abweichung von der idealen Geschwindigkeit nach McCready so
anzeigen, daf3 ein Steuerkommando (ziehen/driicken) daraus abgeleitet werden kann. Deshalb ist auch
das Kabel zum Umschalten mit SC beschriftet, weil dieser Schalter zwischen Varioanzeige und
Kommandofunktion wechselt. Im Deutschen passt am besten die Bezeichnung Sollfahrtgeber als
Ubersetzung fiir Speed Command.
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3.13.2.2 Varioanzeige des Systemvarios V9, sowie Anzeige i9

Diese Varioanzeige des Systemvarios V9 und der Zweitanzeige i9 verfligt tiber einen mechanischen
Zeiger (angetrieben von einem Steppermotor) und ein Farbdisplay mit einer Auflésung von 320 x 240
Pixeln, auf dem, vom Piloten wahlbare Daten angezeigt werden.

Das V9 Vario und die reinen Zusatzanzeigen i9 werden durch eine Seriennummer direkt adressiert, diese
wird auch im Menu Hardware (siehe vorheriger Abschnitt) angezeigt. Somit kdnnten theoretisch
unendlich viele Varioanzeigen an das Bussystem angeschlossen werden und jede kénnte einzeln
eingestellt werden. Jedoch kann nur ein Systemvario V9 (Vario mit Drucksonden) verwendet werden, da
es sonst zu Datenkonflikten kommen wiirde, die anderen missen dann i9 Zusatzanzeigen sein. Auch der
gemischte Betrieb von V9 oder V8/V80 mit i9, i8, i80 ist mdglich.

Die Beschreibung der V9 Varioanzeige erfolgt im nachsten Bild.

Mechanischer Zeiger
Variobereich

Min/Max Vario oder
Min/Max G.

(weiler Balken) Oberes Datenfeld

eingest. MacCready Sollfahrtsymbol

Mittelwert Aufwind Vario- oder Sollfahrtmodus

Zeigerwert

Vario Mittelwert
nder G-Messer

Batteriestatus

Unteres Datenfeld

GPS Status

Dieses Meni erhalt man bei der Auswahl von Indicator SN.:xxxxx in der Hardwareauswahl

Indicator Sn.:00272
Vario needle ~ 5C needle
[Vario | Vario
Vario upper number SC upper number
Avg.vario Avg.vario
Vario lower number 5C lower number
Altitude Altitude
~Symbals

No bar No diamond

O MacCready O Thermal
O STF O Flarm

Der mechanische Zeiger (Vario needle): kann folgende Werte darstellen: Vario, Netto, Relativ oder
Sollfahrt. Im Kreisflug (Vario) oder Geradeausflug (Sollfahrt) kbnnen verschiedene Werte angezeigt
werden (siehe Bild unten: Vario needle und SC needle. SC = Speed Command = Sollfahrt) , sofern der
Flugmodus auch umgeschaltet wird (siehe Kapitel 3.13.1.4 und Installationshandbuch). Die Skala ist
bedruckt und kann mit den Bereichen -5 bis 5 oder -10 bis 10 geliefert werden. In der Software kénnen
die Bereiche 2,5, 5, 10m/s oder 5, 10, 20kts oder 500, 1000, 2000fpm eingestellt werden (siehe Kapitel
3.3und 3.12).

Oberes und unteres Datenfeld: Diese kénnen ebenfalls unterschiedlich fur die Flugzustande Sollfahrt
und Vario eingestellt werden. Folgende Daten sind mdglich. Variomittelwert (Integrator), Zeit, Flugzeit,
Restzeit der Aufgabe (AAT), Nettowert, Nettomittelwert, OAT (outside air temperature), Mittelwert
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Aufwind, H6he, Entfernung zum Ziel (Aufgabe nachster Punkt), Ankunftshéhe, IAS, TAS,
Schnittgeschwindigkeit der letzten Stunde, Héhe in ft oder FL, Batteriespannung.

Sollfahrtsymbol: Zeigt stets die Korrektur der Geschwindigkeit in Abh&ngigkeit von gewéahltem
McCready-Wert, geflogener Geschwindigkeit und Sinkrate. Ein “Chevron” bedeutet 10 Einheiten (in
Abhéngigkeit von der Einheitenwahl, Kapitel 3.12) Geschwindigkeit langsamer oder schneller zu fliegen.
Pfeil nach oben bedeutet langsamer (bildlich: Nase hoch, ziehen), Pfeil nach unten entsprechend
schneller (kann im Bereich Symbols ein- und ausgeschaltet werden).

GPS Statusanzeige Griin = mind. GPS 2D

Batteriestatus Anzeige Grin fir Batterie ok, gelb fir Batterie schwach, darunter rot, gemaf Definition der
Batterieart (siehe Kapitel 3.13.13)

Variobereich zeigt den gewdhlten Variomel3bereich (Setup Varioparameter Kapitel 3.3)

Rotes Rautensymbol: Zeigt das aktuelle mittlere Steigen, die G-Krafte oder kann ausgeschaltet werden.
Blaues Pfeilsymbol: Zeigt den aktuell eingestellten McCready-Wert. (-> Symbols, nur an oder aus)
Grunes T-Symbol ist das mittlere Steigen des letzten Aufwindes. (-> Symbols, nur an oder aus)

WeilRer Balken: Ist der Bereich zwischen dem minimalen und maximalen Steigen der letzten 20
Sekunden, oder Min/Max der G-Kréfte oder ausgeschaltet

Flarm: Ist dieses Item aktiv, wird im V9 (i9) Display im Falle einer Warnung eine Grafik ahnlich der des
Flarm LED-Displays eingeblendet. Mit der Taste DEMO kann man sich diese Warnung vorfihren lassen.
Die Taste Reset G setzt den G-Messer zuriick.

Updates Uber das Hauptgerat vorzunehmen, siehe Kapitel 8. Es gibt getrennte Updates flr

0 Ein wesentlicher Vorteil des Varios V9 und der Anzeige i9 ist die Moglichkeit, Firmware-
die Sensoreinheit (SensorBox) und die eigentliche Varioanzeige.

3.13.2.3 Displays V8, V80, sowie Zusatzanzeigen i8 und i80

Die Displayvarianten der Systemvarios V8, V80 sowie die Zusatzanzeigen i8 und i80 sind rein graphische
Variometer ohne mechanischen Zeiger und Steppermotor. Sie verfligen Uber ein sehr helles Farbdisplay
mit 320x240 Pixeln auf dem auch benutzerspezifische Daten dargestellt werden kénnen und drei Tasten
zur Bedienung des Variometers. Aul3erdem werden der Variozeiger und die Symbole graphisch
dargestellt. Die Logik hierbei ist sehr &hnlich zur V9 Anzeige (siehe vorangegangener Abschnitt). Jede
V8, V80, i8, i80 Anzeige wird Uber ihre Seriennummer angesprochen, die auch im Hardwaremenu
angezeigt wird. Somit lassen sich theoretisch unendlich viele Anzeigen getrennt an den Bus anschliel3en.
Jedoch kann dabei nur ein Systemvario V8/V80 (Vario mit Drucksonden) verwendet werden, da es sonst
zu Datenkonflikten kommen wirde. Die anderen missten dann i8/i80 Zusatzanzeigen sein. Auch der
gemischte Betrieb von V8/V80 oder V9 mit i9, i8, i80 ist mdglich. Im Unterschied zu V9/i9 besitzen V8/i8
drei Tasten zur Eingabe bestimmter Werte am Gerét direkt.

Drucktaster wird verwendet fur:

e Auswahl von Elementen (Setup oder MenUpunkte)
e Bestatigung von Optionen in manchen Menis

¢ langer Druck: Cursor nach links

Average vario

-0.4"¢

Average Netto

+O-Om/5 N Drucktaster wird verwendet fiir:

i Vario ‘“ﬂ?g]‘ e Umschalten zwischen den Bildschirmseiten (Modes)
Itude

Verlassen eines Menls
337m i

True airspeed

132km/h Drucktaster wird verwendet fur
e Auswahl von Elementen (Setup oder Menipunkte)

e Bestéatigung von Optionen in manchen Mends
¢ langer Druck: Cursor nach rechts

Der Grundbildschirm des V8/V80 Varios ist in zwei Bereiche unterteilt. Zum einen ist auRen der weil3e
Ring mit Skala, Variozeiger, Symbolen fir eingestellten MacCready (blaues Dreieck), Aufwindsteigen
(grines T) und mittleres Steigen tber x Sekunden (einstellbar, siehe Kapitel 3.3) und ein
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Bereichsanzeiger fir Min/Max. Steigen oder G-Krafte. Im Innenbereich werden Daten angezeigt, die
Werte sind vom User wahlbar. Driickt man die mittlere der drei Tasten, so wechselt der Bildschirm
zum Bildschirm kinstlicher Horizont (muss freigeschaltet sein), weiter zum FLARM-Radar (wenn
Flarm/PowerFlarm im LX80XX/LX90XX integriert oder von extern eingekoppelt ist), weiter zur
Zentrierhilfe und wieder zuriick zum Variobildschirm. Das Setupmeni bekommt man bei langerem Druck

auf die mittlere Taste

Average vario

-0.47%
Average Netto
+0.0ms 2
AavCleg |

Altitude

337m

True airspeed

132k,
3

’Q Vario

@ Indicator
% Targets
Flarm

~ @ Average vario
®
+® +14m (7 Graphics |
® Display
# Password
@ About
& Exit

Beginnen wir die Darstellung der verschiedenen Menus mit dem Setup.

3.13.2.3.1 Setup der Anzeige im LX80xx/90xx Hauptgerat

Das hier beschriebene Meni erhalt man bei der Auswahl von V8x Indicator SN.:xxxxx in der
Hardwareauswahl des Hauptgerétes.

V8 indicator Sn.:00377

Vario needle ~ SC needle
\Vario | sc

First line Second line
Avg.vario Netto

First line(SC) Second line(SC)
TAS Arr.altitude
Symbols

Min./Max.
M MacCready

Average
M Thermal
O Flarm

Dial Style

| STF bar

Navboxes displayed
2 Linear

Background Needle style
White:Black Thick

RESET-G

Der graphische Zeiger (Vario needle): kann unterschiedlich fur Vario- und Sollfahrtmodus eingestellt
werden. Folgende Werte sind wahlbar: Vario, Netto, Relativ oder Sollfahrt.

Die Skala passt sich den Einstellungen an (Varioparameter und Units). Es kdnnen die Bereiche 2,5, 5, 10
oder 20 (je nach gewahlter Einheit bei m/s und kts) sowie 500, 1000 und 2000fpm (in der Anzeige dann
5, 10, 20 x100fpm) gewdhlt werden (siehe Kapitel 3.3 und 3.12).

Die Datenfelder: kbnnen zunéchst in der Anzahl verandert werden. Im Punkt Navboxes displayed
kénnen zwischen 1 und 4 Datenfelder zur Anzeige aktiviert werden. Sind 4 Felder aktiv, kbnnen diese
nicht unterschiedlich fur die Flugzustande Sollfahrt und Vario eingestellt werden. Sind drei Felder aktiv,
so kann das dritte Feld unterschiedlich fur Vario- und Sollfahrtmodus belegt werden, bei zwei aktiven
Feldern kénnen beide unterschiedlich eingestellt werden, ebenso bei nur einem angezeigten Feld.
Folgende Daten sind moglich. Variomittelwert (Integrator), Zeit, Flugzeit, Restzeit der Aufgabe (AAT),
Nettowert, Nettomittelwert, OAT (outside air temperature), Mittelwert Aufwind, Hohe, Entfernung zum Ziel
(Aufgabe nachster Punkt), Ankunftshdhe, IAS, TAS, Schnittgeschwindigkeit der letzten Stunde, Héhe in ft
oder FL, Batteriespannung, H6he Grund, Gesamthdhe, Héhe der IGC-Drucksonde.

Die Daten der ersten beiden Zeilen werden auch in der Zentrierhilfe angezeigt.

Im Bereich Symbols gibt es folgende Wahlmdoglichkeiten von links oben nach rechts unten:

e Gelber Balken: Ist der Bereich zwischen dem minimalen und maximalen Steigen der letzten 20
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Sekunden (Min/Max), oder minimalen und maximalen Wert der G-Kréfte (G-Meter) oder
ausgeschaltet (no bar)

o Rotes Rautensymbol: Zeigt das aktuelle mittlere Steigen (Average), die G-Krafte (G-Meter), das
Nettosteigen (Netto) oder kann ausgeschaltet werden.

Blaues Pfeilsymbol: Zeigt den aktuell eingestellten McCready-Wert. (-> Symbols, nur an oder aus)
Grunes T-Symbol ist das mittlere Steigen des letzten Aufwindes. (-> Symbols, nur an oder aus)
Thermal schaltet die Zentrierhilfe ein und aus. Darstellung wie im Hauptdisplay (siehe 3.7.6)

Die Balkenanzeige am rechten Rand des der Variometeranzeige kann mit folgenden Funktionen

belegt werden:

(¢]

©]
O
o

Sollfahrtsymbol: Zeigt stets die Korrektur der Geschwindigkeit in Abhangigkeit von gewahltem
McCready-Wert, geflogener Geschwindigkeit und Sinkrate. Ein “Chevron” bedeutet 10
Einheiten (in Abh&angigkeit von der Einheitenwahl, Kapitel 3.12) Geschwindigkeit langsamer
oder schneller zu fliegen. Pfeil nach oben bedeutet langsamer (bildlich: Nase hoch, ziehen),
Pfeil nach unten entsprechend schneller (kann im Bereich Symbols ein- und ausgeschaltet
werden).

Wolbklappenbandanzeige: Zeigt die Sollstellung der fur die Wélbklappen an, am Boden ist sie
nicht sichtbar. Die Wdlbklappenstellungen und die zugehérigen Geschwindigkeitsbereiche
missen im Polarensetup eingegeben werden, siehe 3.14.3.2

Geschwindigkeitsbandanzeige (IAS)

Kombianzeige Geschwindigkeit + Sollstellung der Wélbklappen

keine Anzeige

o Flarm: Ist dieses Item aktiv, wird im V8x (i8x) Display im Falle einer Warnung eine Grafik &hnlich der
des Flarm LED-Displays eingeblendet. Mit der Taste DEMO kann man sich diese Warnung vorfiihren
lassen.

Dial Style: Die Varioskala kann linear oder im positiven Bereich nichtlinear eingestellt werden

150

Avg.vario Avg.vario

150

3 var

4 m/s Si 3 var 4 m,’sSi

Background: Die Farbgestaltung des Varios hat 4 voreingestellte Moglichkeiten (sog. Themes):

Needle
(dick).

White:Black
Black:Black
Black:White
White:White

ity

[~

1807

170¢

Avg.vario170 vari

Avg.vario

160

+16"x—. g +09"x—.

0,
AGQHE RYels
140 1 140+
140 J
0 2
3 5 3 ) 3 5 3 5
Var 4 m/s i i Var‘!- m/s i Var4‘- m/s Var 4 m/s i

style Es gibt drei verschiedene Formen des Zeigers: thin (diinn), medium (mittel) oder thick
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150 - 150
A +1.2-8
>Qi @ Qi
G5 & !
2
3 5i 3 Si 3 Si
Var 4 m/s Var 4 m/s Var 4 m/fs

Alle Einstellungen kénnen mit der DEMO Taste getestet werden. Mit der RESET-G Taste setzt man den
G-Messer zurick.

3.13.2.3.2 Einstellung der Anzeige im Setupment des Displays

Einige Einstellungen kénnen auch im Setup-Menl am V8x direkt erfolgen, z.T. jedoch nicht in der Tiefe,
wie am Hauptgerat.

Eingestellt werden kdnnen folgende Punkte: Varioanzeige (Indicator), Anzeige von Flarmwarnungen
(Flarm), Zentrierhilfe (Thermal assistant), Verschiedene graphische Einstellungen (Graphics),
Betriebsparameter des Displays (Display) und files (aktuell nur Laden und Anzeige von FlarmNet Daten).

Flarm
t Thermal Ast.
#’ Graphics

[® Display ﬁﬁj
) Files
¢ Password
@ About

B Exit |
Ausschnitt aus dem Setup-Menu in V8, V80, i8, i80

3.13.2.3.2.1 Indicator

Unter Indicator kann man die Anzahl der Datenfelder festlegen (NavBoxes displayed), von 1 - 4. Der
Zeiger (red cursor style) kann diinn, mittel und dick eingestellt werden. Die Skala (Needle range type)
kann linear oder im positiven Bereich nichtlinear eingestellt werden.

Die Farbliche Darstellung wird unter Gauge : Inner (Skala : Innenbereich) eingestellt. Folgende
Kombinationen (sog. Themes) gibt es:

White Black (Standard)
White White
Black White
Black Black

3.13.2.3.2.2 Flarm

Im Menl Flarm kann man die Anzeige von Flarmwarnungen im V8x Display aktivieren oder deaktivieren.
Die Dismiss Zeit fur die Warnungen kann zwischen 0 und 120 Sekunden gesetzt werden.

3.13.2.3.2.3 Thermal assistant
Die Zentrierhilfe (Thermal Ast) bietet folgende Einstellungen:
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"Colour circles by"
Es gibt drei Optionen zur Darstellung der Zentrierhilfe: Auto Span, MacCready und Average Vario.

Die Farben in der Zentrierhilfe sind folgendermaf3en codiert: Blau ist unter dem gewahlten
Mittelwert, gelb in etwa gleich, rot ber dem gewahlten Mittel. Der starkste Wert im Aufwind
wird mit einem weil3en (schwarzen, je nach Theme) Punkt markiert. Dies ist analog zur
Thermikhilfe im Hauptdisplay siehe 3.7.6

e Wenn Auto Span aktiv ist, berechnet das Gerat einen Mittelwert aus den Messwerten des Kreises.
Daraus wird die Codierung der drei Farben in "Uber Mittelwert", "etwa gleich" und "unter Mittelwert"
abgeleitet. Blau kann dabei sogar negative Werte darstellen.

e Wenn MacCready aktiv ist, wird der aktuell eingestellte MacCreadywert fiir die Codierung der drei
Farben in "Uber MacCreadywert", "etwa gleich" und "unter MacCreadywert" herangezogen.

e Wenn Average Vario aktiv ist, legt das Gerat den Variomittelwert des gesamtem Fluges fur die
Codierung der drei Farben in "Uber Mittelwert", "etwa gleich" und "unter Mittelwert" zugrunde.

"Switch to Thermal Assistant”
Hier legt man fest, nach welcher der zwei Methoden zur Zentrierhilfe umgeschaltet wird:

. SC -> Var.switch (bei Umschaltung Vario/Sollfahrt)
. In circling (auto): Kreisflugdetektion tber GPS
. Disabled (nicht aktiv). In diesem Fall sieht man nur zwei Datenfelder

3.13.2.3.2.4 Graphics
Einstellungen zu folgenden Grafikitems sind mdglich:

Map
Nur die Ausrichtung der Karte kann veréandert werden (North up oder Track up)

FLARM
Viele Einstellungen zur Darstellungen von Flarmzielen sind hier maglich:
. Traffic on Map
Aktiviert Anzeige von Flarmzielen im V8

. Select Target on Map Only
Nur ausgewahlte Ziele sind auf der Karte.

. Colours
Farben kdnnen fir folgende Zustande gewahlt werden:
- Glider Above Colour (Flugzeug tGber mir)
- Glider Below Colour (Flugzeug unter mir)
- Glider Near Colour (Flugzeug, gleiche Héhe)
- Selected target Colour (gewahltes Flarmziel)

. Label Text
Es kdnnen, dem Flarmziel zugeordnete Textfelder angezeigt werden. Mégliche Daten sind:
None (keine Daten), Competition sign (Wettbewerbskennzeichen), climb rate (Steigrate) und
Relative vertical (relative Hohe).

. Active Timeout
Zeitdauer, die das Flarmziel im Display verbleibt, nachdem der Empfang verloren wurde.

. Inactive Timeout
Diese Zeitspanne beginnt nach der Active timeout Phase (siehe oben). Ziele, die nicht mehr
empfangen werden und deren Active timeout Phase angelaufen ist verbleiben flr die Inactive
timeout Zeit noch in der Liste der Flarmziele, sind aber nicht mehr im Display.

. Draw Line to Selected Target
Bei Aktivierung wird eine Linie zum aktiven Flarmziel gezogen.

. Draw History
Es wird eine Spur des Flugweges hinter dem Flarmzielen gezeichnet.
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. Plane Icon size
Definiert die GroRRe des Flugzeugymbols fir Flarmziele.

3.13.2.3.2.5 Display

Brightness
Ist "Automatic brightness" (siehe unten) inaktiv, so wird die Helligkeit Gber diesen Wert "Brightness"
festgelegt.

Automatic Brightness
Ist dieses Item aktiv, so wird die Helligkeit innerhalb der Min./Max. Parameter fur die Helligkeit geregelt
(Photosensor). Ist es inaktiv, so wird die Helligkeit iber den Wert "Brightness" festgelegt.

Minimum Brightness
Minimalwert der Helligkeit bei Verwendung von "Automatic brightness".

Maximum Brightness
Maximalwert der Helligkeit bei Verwendung von "Automatic brightness".

Get Brighter In
Zeitdauer der Regelung zur maximalen Helligkeit.

Get Darker In
Zeitdauer der Regelung zur minimalen Helligkeit.

Night Mode brightness
Hier wird der Wert der Helligkeit eingestellt, auf die zuriickgeregelt wird, wenn der Pilot den Button
NIGHT MODE verwendet.

3.13.2.3.2.6 Files
aktuell nur Laden und Anzeige von FlarmNet Daten.

3.13.2.3.2.7 Password
Eingabe von Passwortern, die jeweils eine spezifischen Prozess auslosen:

RESET auf Werkseinstellung 00666
AUTO ZERO (Sensoren zurlicksetzen) 01043
Testreport aus SDD-Karte schreiben 00111
Internen Speicher formatieren (alle Daten gehen verloren) 32233

Um den Code einzugeben die erste Zahl eingeben, den unteren Taster l&anger driicken (Cursor nach
rechts), usw. Mit langerem Druck auf die obere Taste kommt man ein Feld zurlick. Bestatigung mit
mittlerer Taste.

3.13.2.3.2.8 ABOUT
Zeigt Informationen tber den Stand der Software von Anzeige und SensorBox.
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3.13.2.3.3 Numerische Anzeige

Windsymbol

Min/Max Vario oder
Min/Max G.
(gelber Balken)

Mittelwert ges. Aufwind

MalReinheit Zeiger

Flarm Status

Vario Mittelwert oder G-
Messer oder Netto

Beschreibung des Datenfeldes 1

eingesteller MC-Wert

Zeiger (blaues Dreieck) Datenfeld 1

Datenfeld 2 mit
Beschreibung

Sollfahrtsymbol oder
Geschwindigkeitsband oder
Walbklappenband oder Kombi

Batteriesymbol

True airspe

106

Vario- oder Sollfahrtmodus

Datenfeld 3 mit Beschreibung

GPS Status Variobereich und Einheit Datenfeld 4 mit Beschreibung

Als Standard sind 4 Datenfelder voreingestellt: Variomittelwert, Netto, Héhe und TAS

Der graphische Zeiger (Vario needle): kann unterschiedlich fur Vario- und Sollfahrtmodus
eingestellt werden. Folgende Werte sind wahlbar: Vario, Netto, Relativ oder Sollfahrt.

Die Skala passt sich den Einstellungen an (Varioparameter und Units). Es kénnen die Bereiche
2,5, 5, 10 oder 20 (je nach gewahlter Einheit bei m/s, kts, fom, mph, km/h) sowie 500, 1000
und 2000fpm (in der Anzeige dann 5, 10, 20 x100fpm) gewahlt werden. (siehe Kapitel 3.3 und
3.12).

Die Datenfelder: kénnen zunéchst in Anzahl und Wert verandert werden (siehe Setup, Kapitel
3.13.2.3.2.1). Sind 4 Felder aktiv, kénnen diese nicht unterschiedlich fir die Flugzustande
Sollfahrt und Vario eingestellt werden. Sind drei Felder aktiv, so kann das dritte Feld
unterschiedlich fur Vario- und Sollfahrtmodus belegt werden, bei zwei aktiven Feldern kénnen
beide unterschiedlich eingestellt werden, ebenso bei nur einem angezeigten Feld. Folgende
Daten sind moglich. Variomittelwert (Integrator), Zeit, Flugzeit, Restzeit der Aufgabe (AAT),
Nettowert, Nettomittelwert, OAT (outside air temperature), Mittelwert Aufwind, Hohe,
Entfernung zum  Ziel (Aufgabe né&chster Punkt), Ankunftshohe, 1AS, TAS,
Schnittgeschwindigkeit der letzten Stunde, Héhe in ft oder FL, Batteriespannung, H6he Grund,
Gesamthohe, Hohe der IGC-Drucksonde. Die Daten der ersten beiden Zeilen werden auch in
der Zentrierhilfe angezeigt.

Sollfahrtsymbol: Zeigt stets die Korrektur der Geschwindigkeit in Abh&ngigkeit von
gewahltem McCready-Wert, geflogener Geschwindigkeit und Sinkrate. Ein “Chevron” bedeutet
10 Einheiten (in Abhangigkeit von der Einheitenwahl, Kapitel 3.12) Geschwindigkeit langsamer
oder schneller zu fliegen. Pfeil nach oben bedeutet langsamer (bildlich: Nase hoch, ziehen),
Pfeil nach unten entsprechend schneller (kann im Bereich Symbols ein- und ausgeschaltet
werden). Diese Anzeige kann auch als Geschwindigkeitsbandanzeige (speed tape) oder
Wdélbklappenband (flaps tape) oder eine Kombinationsanzeige aus beiden eingestellt
werden

GPS Statusanzeige Griin = mind. GPS 2D, rot = GPS bad. Das Symbol verschwindet, wenn
keine GPS-Daten kommen.

Batteriestatus Anzeige Grin fir Batterie ok, gelb fir Batterie schwach, darunter rot, gemaf
Definition der Batterieart (siehe Kapitel 3.13.13)

Variobereich zeigt den gewahlten VariomelRbereich (Setup Varioparameter Kapitel 3.3)
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. Rotes Rautensymbol: kann Nettovario, aktuelles mittleres Steigen, die G-Kréfte anzeigen
oder kann ausgeschaltet werden.

. Blaues Pfeilsymbol: Zeigt den aktuell eingestellten McCready-Wert. (-> Symbols, nur an oder
aus)

. Grines T-Symbol ist das mittlere Steigen des letzten Aufwindes. (nur an oder aus)

. Gelber Balken: Ist der Bereich zwischen dem minimalen und maximalen Steigen der letzten
20 Sekunden, oder Min/Max der G-Kréafte oder ausgeschaltet

. Flarmsymbol: Es ist grau, wenn ein Flarmgerat (extern oder intern) detektiert wurde. Wird

mind. ein Flarmziel empfangen, wird das Symbol rot. Das graue Icon bekommt einen griinen
oder blauen Pfeil, wenn ein externes Flarm angeschlossen ist und dieses aktuell Daten
herunterladt (Flige auf SD-Karte) oder z.B. Hindernisdaten Iadt oder eine Diagnose lauft.

HEOE

3.13.2.3.4 AHRS (Horizont)

Die Horizontanzeige ist eine Option, die bei LXNAV erworben und freigeschaltet werden muss.

Die Funktion wird Uber das Hauptgerat aktiviert, auch der Offset des Pitch Levels (Setup -> Hardware ->
AHRS) wird dort eingestellt (siehe Kapitel 3.13.8). Auf dieser Seite erfolgt nur eine Anzeige des
Horizonts.

der Horizont aktiviert, so wird das Ereignis (Event) BFION zu diesem Zeitpunkt in die IGC-

0 Im Wettbewerb kann der Horizont abgeschaltet werden (siehe AHRS Menu 3.13.8) Wird
Datei zu spateren Auswertung geschrieben.

3.13.2.3.5 Flarmradar Anzeige

Auf der Flarmradar Seite wird eine Karte mit den relativen Positionen von Flarmzielen in
Empfangsreichweite gezeigt. Dricken Sie die obere oder untere Taste des V8x so wird die FlarmID
markiert. Mit der mittleren Taste kann man jetzt diese Aktivierung auf den Zoom legen und wieder zurick.
Wahrend der jeweiligen Aktivierung kann man mit der oberen/unteren Taste die Zoomstufe verandern
oder aus den Flarmzielen wahlen.

3 Var 4 m/s Si
Die Daten des gewahlten Flarmzieles kann man in den 4 Ecken sehen: FlarmID, Entfernung, Steigwert
und relative Hohe. Oben mittig findet man noch eine Anzeige, wie viele Ziele empfangen werden: TX/n.
Ist im Setup (Uber das Hauptgerat, siehe 3.13.2.3.1) der Punkt Flarm aktiv, so wird unabhéngig von der

Seite auf der man sich befindet eine Flarmwarnung der beiden héchsten Level angezeigt, sobald eine
solche Warnung vom Flarm getriggert wurde

3 Var 4 m/s Si
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3.13.2.3.6 Zentrierhilfe

Die Zentrierhilfe zeigt eine graphische Aufbereitung der eigenen Paosition in der Thermik. Kreist man links
so befindet sich das Flugzeugsymbol auf der rechten Seite der Punktgraphik und die Punktdarstellung
lauft im Uhrzeigersinn (auf das Symbol zu), beim Rechtskreis ist es umgekehrt (siehe Bild).

Die Farben in der Zentrierhilfe sind folgendermalen codiert: Blau ist unter dem gewahlten Mittelwert, gelb
in etwa gleich, rot Giber dem gewahlten Mittel. Der starkste Wert im Aufwind wird mit einem weif3en
(schwarzen, je nach Theme) Punkt markiert.

Im Setup kdnnen folgende Werte gewahlt werden:

e Wenn Auto Span aktiv ist, berechnet das Gerat einen Mittelwert aus den Messwerten des Kreises.
Daraus wird die Codierung der drei Farben in "Uber Mittelwert", "etwa gleich" und "unter Mittelwert"
abgeleitet. Blau kann dabei sogar negative Werte darstellen.

e Wenn McCready aktiv ist, wird der aktuell eingestellte MacCreadywert fur die Codierung der drei
Farben in "Uber MacCreadywert", "etwa gleich" und "unter MacCreadywert" herangezogen.

e Wenn Average Vario aktiv ist, legt das Gerét den Variomittelwert des gesamtem Fluges fur die

Codierung der drei Farben in "Uber Mittelwert", "etwa gleich" und "unter Mittelwert" zugrunde.

Innerhalb der Farbcodierungen rot und blau wird noch die Gro3e der Punkte unterschieden, z.B. groRRe
rote Punkte sind weiter von Mittelwert nach oben weg als kleine. Kleine blaue Punkte sind weiter nach
unten weg als grof3ere... Die gelben entsprechen in etwas dem Mittelwert. Der starkste Wert wird mit
einem grof3en weilRen oder schwarzen Punkt (je nach Theme) indiziert.

~ @ Average vario
+® +1.4%

Netto

Man verwendet die Zentrierhilfe visuell, indem man hin zu den roten und weg von den blauen Punkten
steuert (Kreis 6ffnen in Richtung der roten Punkte) .

Die beiden Datenfelder sind die ersten beiden Datenzeilen im Setup des V8 Uber das Hauptgerat
(3.13.2.3.1).

das Hauptgerat vorzunehmen, siehe Kapitel 8. Es gibt getrennte Updates fir die

Q Ein wesentlicher Vorteil der Varios V8 und V80 ist die Mdglichkeit, Firmware-Updates tiber
Sensoreinheit (SensorBox) und die eigentliche Varioanzeige.

3.13.2.4 LCD und USB-D *

Dies sind die alteren mitgelieferten Variometer. Um den Rahmen des Handbuches nicht zu sprengen,
verweisen wir an dieser Stelle auf die Handbuchversion 2.6. Hier werden diese Variometertypen genau
beschrieben.

Die LCD und USB-D Variometer bestehen aus:

e  Zeiger Varionadel (Vario, SC, Netto, Relativ)
e  SC Ring oder Punkt Sollfahrtanzeige (nicht einstellbar)

. Upper Numeric Display Numerische Anzeigezeile oben

e  Vario Mode Indicator Vario oder Sollfahrtstatusanzeige

e  Lower Numeric Display Numerische Anzeigezeile unten

e  Weitere Statusanzeigen Siehe Handbuch V 2.6

Die numerischen Anzeigen und der Zeiger sind fur Vario- und Sollfahrtmodus unterschiedlich belegbar.
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LXNAV empfiehlt dringend, die alteren Variometer (AU und USB-D) auf die neuen Versionen
V8 oder V80 umbauen zu lassen. Diese kénnen Uber die SD-Karte des Hauptgeréates einfach
upgedatet werden. Dies ist ein grolRer Vorteil, insbesondere, da aktuell sehr viele neue
Erkenntnisse in die Variometerentwicklung einfliel3en.

Bitte kontaktieren Sie LX-Avionik oder LXNAV fiir mehr Informationen.

3.13.3 Bridge 232*

Die Bridge 232 ist ein optionales externes Gerat, das verwendet wird um NMEA-Daten an verschiedene
Endgerate auszugeben oder um Funkgerate und Transponder an das LX80xx/LX90xx anzuschlieRRen.

Die Bridge wird an das RS485 Bussystem des LX80xx/LX90xx (am Splitter direkt) eingesteckt. Somit wird
eine Adresse zu dem Endgeréat erzeugt. Fir jedes externe Gerat, das angeschlossen werden soll ist eine
Bridge erforderlich. Im Setup -> Hardware erscheint dann ein zusatzlicher Menupunkt Bridge SN.:XXXXX
Zuerst musst im Punkt Functionality festgelegt werden, welche Grundfunktion die Bridge haben soll.
Daraus erst bestimmen sich Aussehen und Inhalt der Dialoge zum Einstellen der einzelnen Parameter.
NMEA output: Hier wird zuerst die Datenrate (Baudrate) definiert, mit der die NMEA-Daten
ausgegeben werden sollen. Im unteren Teil lassen sich NMEA-Daten auswéahlen. Schalten Sie nur
die Daten zur Ausgabe ein, die das Endgerat benétigt. Eine mogliche Anwendung ist z.B. die
Ausgabe von GPS-Daten an einen Transponder fir ADS-B out. Alle ADS-B fahigen Transponder
kodnnen so angeschlossen werden.

Bridge Sn.:02702 Bridge Sn.:02702

Functionalit Functionality
NMEA output IRadio bridge \

Baudrate

~GPS datgq—m/™8M ——————mmmM@M@M@M@M8 M
O GPGGA [ GPRMC [ GPGSA ‘ O Auto set target frequency

Lxnav data— Wl [] Show target warnings
O PLXVF ™ PLXVS ‘

Flarm data

M PFLAU O PFLAA Squelch 0%

Bridge Sn.:02703

Functionality
Transponder bridge

Connected device

Trig TT21/22

ICAO Identity

000000

Connected device

Dittel KRT2

[0 Show target warnings

Active frequency 128.800
Standby frequency 121.000
Volume 50%

VOX 0%

Detaillierte Information zum Einbau und Verdrahtung der Bridge enthehmen Sie dem
Installationshandbuch. Dort finden Sie auch die Voraussetzungen beziiglich Hardware und
Firmware fur die Funkgerate.

Radio bridge wird verwendet, um ein angeschlossenes Funkgerat durch das LX80xx/LX90xx
Hauptgerat zu steuern. Sie kdnnen mit Auto set target frequency bestimmen, dass die
Frequenz eines neu gewahlten Navigationsziels automatisch auf die Stand by Frequenz des
Funkgerates Ubertragen wird. Unterstitzt werden folgende Funkgerate:

Gerét / Hersteller Getestet mit Hardware? Bemerkungen
FUNKWERK: ATR833 Ja
DITTEL: KRT2-x Ja
BECKER:
- AR6201 Ja
- RT6201 Ja
- RCU6201 Ja
- AR6203 Ja
Trig TY91 und TY92 Ja
GARMIN SL40 Nein Testgerét bendtigt
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. Transponder bridge wird verwendet, um einen angeschlossenen Transponder Mode S durch
das LX80xx/LX90xx Hauptgerat zu steuern. Es werden nur die Transponder Becker BXP6-402
und Trig TT21/22 unterstitzt, die Gerate von Trig aber nur ohne das Bedienteil! Es kdnnen
ICAO-Code, ID und Squawk vom LX80xx/LX90xx an den Transponder ibergeben werden.

. Multifunktionsbridge Diese Einstellung dient dazu, Multifunktionsbedieneinheiten zu steuern.
Aktuell gibt es hier nur das Air Control Display von Air Avionics, kurz ACD57. Hierzu die Bridge
auf Multifunction Bridge und als Gerat AirAvioni.ACD57 wahlen. Die restlichen Einstellungen
sind wie fur Funk und Transponder.

Bridge Sn.:02703

Functionality

Multifunction bridge

Connected device

AirAvion. ACD5

Radio bidge————™™ ™M M
M Auto set target frequency

M Show target warnings

Active frequency Standby frequency
118.000 119.000

Volume Squelch
50% 50%

VOX
50%

rTransponder bridge———————————————
ICAO Identity

000000
._EI Show target warnings

[ ok |

3.13.4 Flarm, Einstellungen fir das Kollisionswarnsystem (*)

In diesem Menl kénnen der Betriebsmodus des Flarm/PowerFlarm (integriert oder extern an-
geschlossen), das Funkfrequenzband und der sog. Wettbewerbsmodus (Competition Mode) eingestellt
werden, sowie Daten zu Seriennummer, Datenbank, Lizenzdaten und Firmwareversion abgelesen
werden. Bei PowerFlarm mit ADS-B kdnnen auch Einstellungen zur Behandlung von Transponderzielen
getatigt werden. Flarm / PowerFlarm ist ein optionales feature, sowohl integriert, wie auch extern
angeschlossen.

Flarm & ADS-B

Serial ~ Version Obstacle DB

2838 6.67

Mode HW Freq
Power ON  |Europe

Port Device ID
Internal D0O0B16
O Competition mode

[0 Reduce warnings

O No tracking

~PCAS—— ~ADS-B
Horizontal range Horizontal range

Vertical range Vertical range

Capabilities Licenses
ey L

X,
CLOSE

In der ersten Zeile des Menus stehen ausschlief3lich Informationen, hier kann nichts eingestellt werden.
Es werden interne Seriennummer (wichtig beim Bestellen der Hindernisdaten), Firmwarestand und die
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verwendete Hindernisdatenbank angezeigt. Die Seriennummer erscheint erst, wenn dieses Meni einige
Minuten offen bleibt.
Ist Flarm oder PowerFlarm im LX80XX/LX90XX integriert kdnnen unter “Mode” drei Betriebsarten
gewahlt werden
e Power OFF: (Power)Flarmmodul ist ausgeschaltet
e Power ON: (Power)Flarmmodul ist angeschaltet, normaler Betriebsmodus ohne Einschrankungen
e Privacy on: (Power)Flarm arbeitet im sog. Stealth Mode. Das bedeutet, daf? es keine erganzenden
Daten wie H6hen- und Variometerwerte Ubermittelt, im Display der anderen Piloten erscheint ein
Punkt ohne Daten. Auf die Kollisionswarnung hat das keinen Einfluss.
Ist ein externes Flarm oder PowerFlarm Uber die RS232 Schnittstelle (siehe Installationshandbuch)
angeschlossen (kein Flarm integriert), finden Sie anstelle der Mode Box eine Einstellméglichkeit zum
Adaptieren der Datenrate, Baudrate, an das externe Flarm. Beim Port ist meist ext. (PC) zu wahlen.
AuBRerdem ist jetzt das Item ,Send declaration“ wahlbar. D.h. dass eine Aufgabe automatisch an das
externe Flarm geschickt wird, sofern es sich dabei um ein IGC-zugelassenes Flarm handelt.

e . Freg” Je nach rechtlicher Lage missen, in Abhangigkeit vom Betriebsort unterschiedliche

Frequenzen verwendet werden. Die Einstellung geht einfach nach Landern / Kontinenten.

e  "Port" definiert, durch welchen Eingang Flarmdaten tbernommen werden

o Internal ist zu verwenden, wenn Flarm eingebaut ist und auch verwendet werden soll. Ist die
default Einstellung fir internes Flarm.

o Ext.(PC) — Verwenden Sie diesen Modus, wenn Sie externe Daten Uber den RS232-Eingang
(Binder 5-pol im Kabelsatz) einspeisen wollen. (z.B. wenn Sie den TRX1090 oder ein externes
Flarm/PowerFlarm) am LX80XX/LX90XX anschlieen wollen, siehe weiter unten und Kapitel
9.1.7).

o  Flarm ist nur bei bestimmten Geraten wéahlbar und bedeutet, dass die Flarmdaten tber den
Flarmport eingespeist werden

o  GPS ist nur bei den "simple" Bauformen von LX8000, LX8080 und LX9050 verfugbar. Die
Flarmdaten werden durch den GPS-Eingang des "simple" Geréates eingespeist

e Device ID ist die Flarm Radio-ID, die zur Erkennung des Flarms mit gesendet wird. Dies ID wird
auch fir die Anmeldung bei Flarmnet.org benétigt

Die Anmeldung im Flarmnet unter www.flarmnet.org ist kostenlos. Sie bekommen dann nicht nur
die Device ID sondern auch Pilotenname und Wettbewerbskennzeichen zu sehen.

° »Competition mode”: Dieser Modus ist ausschlieBlich fur Wettbewerbe gedacht. Ist der
Competition mode aktiv, werden im Display des LX80XX/LX90XX keine Flarmdaten anderer
Teilnehmer mehr angezeigt. Die Reichweite ist ebenfalls eingeschrankt. Der Status des
Competition Modes wird in der IGC-Datei (Flugschrieb) aufgezeichnet und kann durch die
Wettbewerbsleitung ausgewertet werden.

Normalerweise genigt es im Wettbewerb, den Competition Mode anzuschalten. Nur wenn Sie
8 von anderen Teilnehmern nicht gesehen werden wollen, missen Sie (ggf. zusatzlich) den Privacy
(Stealth) Modus anschalten.

e ,Reduce Warnings“ reduziert die Zahl der Flarmwarnungen signifikant (nur noch die
geféahrlichsten Objekte). Diese Funktion verwendet man nur beim Pulkfliegen oder anderen
Situationen mit erhdhter Flugzeugdichte.

e Send declaration: Nur verfigbar, wenn ein externes Flarm angeschlossen ist. Beim Abschluss
einer Aufgabenerstellung wird diese als Deklaration an das Flarm Ubertragen. Das Flarm muss ein
IGC-Flarm sein.

e "No tracking": Setzt einen Verweis in den Flarmdaten, dass Trackingsysteme (OGN) die
Flarmdaten dieses Gerates nicht verwenden dirfen.

In der ersten Zeile des Menis stehen ausschlief3lich Informationen, hier kann nichts eingestellt werden.
Es werden Seriennummer, Firmwarestand und die verwendete Hindernisdatenbank angezeigt. Die
Seriennummer erscheint erst, wenn dieses Menu einige Minuten offen bleibt.

Die Taste Clear I6scht alle Einstellungen und Daten vom Flarmmodul, die betrifft auch die
Hindernisdatenbank(!).

Der Bereich PCAS (ungerichtete Transponderziele) dient zur Festlegung der horizontalen und vertikalen
Reichweite von ungerichteten XPDR-Signalen. Daneben kann das gleiche fiir ADS-B Ziele (Automatic
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Dependent Surveillance Broadcast, gerichtet Transponderziele) eingestellt werden. Geht man durch alle
Werte in Richtung Maximum, erhalt man den Wert “Unlimited”. Diesen bekommt man auch direkt durch
Driicken der Taste "Unlimited".

Flarm & ADS-B

Serial  Version Obstacle DB
1369 6.6.3
Mode HW Freq

Power ON Unknown

Port Device ID
Ext.(PC) DDEED1
¥ Competition mode

M Reduce warnings

O No tracking

~PCAS———————~ADS-B
Horizontal range Horizontal range

4.90km 32.8k

Vertical range Vertical range

Unlimited | 16500m |

Capabilities Licenses
SD, BARO

UNLIMITED

Unterhalb der Einstellungen zu ADS-B und PCAS findet man eine Auflistung von Funktionen
(Capabilities) und Lizenzen (Licenses) des Flarm / PowerFlarm

Funktionen (Capabilities):

e TIS Schnittstelle fir Garmin TIS

e SD Steckplatz fur SD-Karten

o Ul Eingebaute Benutzeroberflache (Display, moéglicherweise Taste / Knopf)
e USB Steckplatz fur USB-Sticks

e XPDR SSR/ADS-B Empfanger

e RFB Zweiter Funkkanal fir Antennendiversity

e GND Gerat kann nur als Empfangs-Bodenstation betrieben werden

Lizenzen (Licenses):
e AUD Audioausgangsverbindung

o AZN Alarmzonengenerator

e BARO Barometrischer Sensor

e BAT Batteriefach oder eingebaute Batterien

o DP2 Zweiter Dateneingang

e ENL Motorgerauschsensor

e IGC Geréat kann IGC-gepruft sein

e OBST Das Gerat kann Hinderniswarnungen ausgeben, wenn die Datenbank installiert und die
Lizenz gultig ist

e PRE Drucksensor Funktion

e L6S Aktivierung des GPS-Moduls LEA-6S-GPS

e RFB Lizenz fur zweiten Funkkanal fir Antennendiversity

Q Sie kdnnen die Freischaltung der RFB Lizenz wie ein Firmwareupdate durchfiihren, siehe Kapitel
8.2

Die interne FLARM Seriennummer finden Sie ganz oben in der ersten Zeile, links. Sie erscheint
erst einige Zeit nach dem Einschalten (bis zu 5min). Die interne Flarm-SN kann auch einer IGC-

8 Datei aus dem Geréat entnommen werden. Die interne SN wird u.a. fur die Bestellung der
Hindernisdatenbank bendtigt.

3 PCAS und ADSB Konfiguration sind nur fur den integrierten ADS-B Empfanger moglich

Mehr zum Thema FLARM und PowerFlarm im Kapitel 9.1
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3.13.5 Compass, Kompensation der Magnetfeldsonde (*)

Ist der LXNAV Magnetkompass am Bussystem angeschlossen, so kénnen Sie in diesen Meni die
Kalibrierung durchfihren.. Vor der Kalibrierung versichern Sie sich, dass der Kompass richtig eingebaut
ist (siehe Installationshandbuch

Es kann sinnvoll sein, die Installation nicht endgultig durchzufihren, da das Ergebnis der Kalibrierung
bedeuten kann, dass der gewahlte Einbauort ungeeignet ist. Ist die Kalibrierung ok, befestigen Sie den
Kompass endguiltig und fihren die Kalibrierung sicherheitshalber nochmals durch, da beim endgultigen
Einbau Differenzen zur vorherigen Losung entstehen kénnen.

Es ist sehr wichtig, den Kompass weit genug weg von Stoérquellen zu platzieren. Das sind
z.B. stromfiihrende Leitungen, Datenleitungen, magnetische Bauteile wie andere

@ Kompasse, Lautsprecher, Variometer mit Steppermotoren und magnetisierbare metallische
Gegenstande. Beachten Sie insbesondere veranderliche magnetische Felder (z.B. wird der
Kompass in der Nahe der SR-Pedale eingebaut, so gilt die Kompensation nur fir eine
Stellung der Pedale).

Der Kompass wird aktiviert, indem man die Box Enable compass anhakt. Mit Enable in flight calibration
kann man die Kalibrierung im Flug weiterfuhren lassen. Es wird empfohlen dies nicht in turbulenten
Bedingungen durchzufihren.

Die Kalibrierung ist in vier Schritte unterteilt, die alle durchgefuihrt werden missen:. Factory Calibration
(Werkskalibrierung), Installation Check (Check der Installation), Alignment of Compass (Ausrichtung
des Kompass) und User Calibration (Kalibrierung). In den nachsten Abschnitten wird beschrieben, wie
der Kompass in den einzelnen Schritten kalibriert wird. Die Werkskalibrierung (factory calibration)
muss bei einem neu gelieferten Kompass nicht durchgefiihrt werden, diese Kalibrierung wird bereits im
Werk durchgefuhrt. Fir einen bereits installierten Kompass wird empfohlen, die Werkskalibrierung zu
erneuern.

Wir empfehlen, nach erfolgreichem Abschluss der Kalibrierung, diese auf der SD-Karte des Gerates
abzuspeichern. Verwenden Sie den SAVE button, um dies durchzufihren. Spater kénnen Sie mit
LOAD.CAL diese Kalibrierung wieder ins Geréat laden. Dabei erhalten Sie einen Dialog zur Bestatigung.
Checken Sie erst, dass die Seriennummern Ubereinstimmen.

Select file
|

[ Files on SD

Compass_00375.xml
| Size: 1.0 KB, Date: 08.05.20

Question

Do you really want to upload
selected calibration to compass?

&

3.13.5.1 Factory Calibration (Werkskalibrierung)

Die Werkskalibrierung eliminiert magnetische Einfliisse innerhalb des Kompassmoduls (magnetisch,
ferromagnetisch, sonstige). Alle neu gelieferten Module kommen mit erfolgter Factory Calibration
(Werkskalibrierung)m, daher gibt es wirklich keinen Grund, diese Kalibrierung nochmals durchzufiihren.
Nur bereits langer installierte Kompassmodule sollten eine neue Werkskalibrierung bekommen.
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Die Factory Calibration [6scht alle Kalibrierparameter des Moduls. Fihren Sie die

@ Werkskalibrierung nur durch, wenn Sie damit vertraut sind und es unbedingt sein
muss. Anderenfalls kann das Modul unbrauchbar werden und muss zum Service ins
Werk. Dies fallt nicht unter Garantie.

Der Kompass ist am Bussystem des LX90xx / 80xx angeschlossen. Nehmen Sie den Kompass in die
Hand und entfernen sich so weit vom Flugzeug, wie es die Kabellange zulasst zu einem magnetisch
ungestdrten Ort. Wahlen Sie nun den Menlpunkt Factory Calibration und driicken START, um die
Prozedur zu beginnen. Eine Meldung wird gezeigt, die erwartet, dass Sie bestatigen, den Kompass aus
dem Flugzeug entfernt zu haben. Nun kénnen Sie mit der Werkskalibrierung anfangen.

M Enable compass

Factory calibration “
Installation check oK
Alignment oK
User calibration oK

Magnetic heading

253°
M Enable in-flight calibration

Factory calibration

Please remove compass from glider
away to be able to rotate it in all
directions.

% Z
CANCEL CONTINUE

Eine Sphare aus grauen Punkten wird nach der Bestatigung gezeigt. Bewegen Sie den Kompass nun in
verschiedene Richtungen. Sie sehen, wie sich einige der grauen Punkte rot eingefarbt haben und der
Fortschrittsbalken sich bewegt. Die Idee ist nun den Kompass solange in alle méglichen Richtungen zu
bewegen, bis alle Punkte rot eingefarbt sin. Der Fortschrittsbalken steht dann bei 100%. Sobald dies der
Fall ist, ist die Werkskalibrierung abgeschlossen und Sie kénnen zum nachsten Schritt gehen.

™ Enable compass M Enable compass

Factory calibration e |
Err: 0.0056 Err: 0.0067

X X
CANCEL CANCEL

Sie kdnnen aber das Ergebnis noch weiter verbessern. Unter dem Fortschrittsbalken steht eine
FehlergroRRe. Sie kbnnen den Kompass weiterbewegen, solange der Fehler noch kleiner wird. Ist auch
dies nicht mehr der Fall, driicken Sie STOP und die Werkskalibrierung ist fertig.

3.13.5.2 Installation check (Check der Installation)

Sobald der Kompass nun sauber installiert ist, kann man den Installation Check starte. Sie sollten dazu
im Cockpit sitzen, die Haube geschlossen haben und alle Avionik eingeschaltet, wie es auch im Flug der
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Fall wére. Flugzeug ruhig, Fligel waagerecht. Wahlen Sie den Menupunkt Installation Check und
Dricken START. Das Kompassmeni sieht dann wie im rechten Bild aus

[ Compass =EEad |
¥ Enable compass Installation check I |

"Facto Ca"bration OKI‘ To verify the correct installation of the compass we
need to check for external sources of magnetic
Installation check

disturbances.

Recording stable state _

LOAD CAL CACEL
Fihren Sie jetzt die angeforderten Aktionen durch, z.B. die PTT-Taste dricken, den Knlippel bewegen
(alle Richtungen bis zum Anschlag),....

Installation check || Installation check | N

To detect magnetic disturbances please perform the To detect magnetic disturbances please perform the
following a few times: following a few times:

1_ transmit via radio 3. move the joystick

Last err: 0.99°
Stable err: 0.62°
Max er 5°

Last-err£p.99°
Stable err: 5.27°

X X
CANCEL CANCEL

Gibt es eine Aktion in Ihrem Flugzeug nicht, warten Sie einfach bis der Timeout fur diesen Punkt
abgelaufen ist und die nachste Aktion startet. Die Kompasswerte missen alle innerhalb des gelben
Kreises liegen. Sie sind grin, wenn sie ok sind, gelb, wenn es grenzwertig ist und rot, wenn sie auf3erhalb
liegen. Sobald es Punkte auRerhalb gibt, ist klar, dass der Ort der Installation nicht geeignet ist, der
Kompass sollte neu platziert werden.

Sobald der Check der Installation erfolgreich ist, kann zum néchsten Menlpunkt bergegangen werden,
der Ausrichtung (Alignment).

3.13.5.3 Alignment (Ausrichtung)

Wahrende des Fluges liest der Kompass sténdig Werte tiber Pitch und Bank (Nickwinkel und Schréglage)
aus der SensorBox des Variometers (V9, V8, V80). Daher ist es wichtig, dass Kompassmodul und
SensorBox zueinander mit einer bestimmten Genauigkeit ausgerichtet sind.
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raciLul y canouiratiuil UN raciLul y wdaliprdauiunl
Installation check Installation check

Alignment

70

CANCEL CANCEL

Nehmen Sie wieder im Cockpit Platz, schlie3en Sie die Haube. Das Flugzeug ist ausgerichtet, die Fligel
waagerecht. Starten Sie den Alignement Prozess. Es erscheint eine Anzeige mit einer
Horizontdarstellung und roten oder griinen Linien. Die rote oder griine Linie quer im Bild repréasentiert
Bank und Pitch des Kompassmoduls. Bewegen Sie den Kompass so lange bis die Querlinie griin ist und
das Bild griin umrandet ist. Dann driicken Sie den Button SAVE (Speichern). Der Kompass ist jetzt zur
SensorBox ausgerichtet.

3.13.5.4 User calibration (Kalibrierung)

Der Prozess zur Ausrichtung ist abgeschlossen, Zeit fur den letzten Schritt, die User Calibration, das ist
die eigentliche Kalibrierung. Fur diese Prozedur brauchen Sie einen Helfer. Setzten Sie sich wieder ins
Cockpit und schlieBen Sie die Haube, Avionik ist weiterhin eingeschaltet. Starten Sie den Prozess der
User Calibration. Der Helfer muss die Fligel mdglichst waagrecht halten, gute Dienste kann dabei ein
héhenverstellbares Fliigelrad leisten. Stellen Sie beim Flugelrad aber sicher, dass es absolut gerade
montiert ist (in der Spur lauft, kein Ruckeln), ideal ist ein drehbares Fligelrad. Sind die Flugel nicht
waagerecht genug ist eine rote Umrandung um das Mentibild zu sehen. Ist alles korrekt, beginnt der
Helfer das Flugzeug zu drehen.

LISLanatiult Urnetk niSLanatiult UIneti

Alignment Alignment

User callbratlon User calibration

N i*' :?45

o o
CANCEL CANCEL

Man sollte jetzt gelbe Punkte zu sehen bekommen, die sich wahrend der Drehung zu einem Kreis
formieren, der einigermalen konzentrisch zu den vorgegebenen Kreisen sein sollte. Das Flugzeug dann
solange drehen, bis 100% im Statusbalken erreicht sind. Sobald das der Fall ist, ist die Kompensation
abgeschlossen. Erscheinen gar keine Punkte oder gibt es keinen Fortschritt, kann man die
Drehgeschwindigkeit erhdhen. Ist die Prozedur dann immer noch nicht erfolgreich, kann es sein, dass die
Position des Kompassmoduls nicht gut ist, trotz zuvor erfolgreich abgeschlossener Verfahren. Senden
Sie uns in diesem Fall ein Bild der Userkalibrierung (ggf. auch ein Video), wir sehen uns das an....
Sobald die User Kalibrierung erfolgreich abgeschlossen wurde, ist der Kompass einsatzbereit. Wir
empfehlen, nach erfolgreichem Abschluss der Kalibrierung, diese auf der SD-Karte des Gerates
abzuspeichern. Verwenden Sie den SAVE button, um dies durchzufiihren. Spéater kénnen Sie mit
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LOAD.CAL diese Kalibrierung wieder ins Geréat laden. Dabei erhalten Sie einen Dialog zur Bestatigung.
Checken Sie erst, dass die Seriennummern Ubereinstimmen.

Select file
|

‘ [@ Files on SD

Compass_00375.xml
| Size: 1.0 KB, Date: 08.05.20

Question

Do you really want to upload
selected calibration to compass?

3.13.6 Rear Seat bzw. Front seat (Doppelsitzerkonfiguration)

Wird das LX80XX/LX90XX in einem Doppelsitzer mit der vollen Konfiguration (LX80XX/LX90XX +
LXB0OXX/LX90XXD) betrieben, so kbnnen einige Daten zwischen beiden Rechnern ausgetauscht werden.
Im Meni “Rear seat” (vorne) bzw. “Front seat” (hinten) definiert man die Daten, die automatisch vom
jeweils anderen Rechner kommen sollen, weshalb dieses Menl im Vorderen Sitz auch “Rear Seat” und
umgekehrt heif3t.

Standardeinstellung ist so, dal Werte, die in diesem Menu bearbeitet werden (“Edit”), automatisch bei
Veranderung zum jeweils anderen Rechner tibertragen werden. Dies kann aber beliebig eingestellt
werden. Es kdnnte zum Beispiel so gewahlt werden, dal3 Daten automatisch nur von hinten nach vorne
Ubertragen werden (z.B. hinten sitzt ein Fluglehrer, vorne ein Schiiler der das Gerét noch nicht kennt).

Die Daten sind in zwei Gruppen aufgeteilt, namlich Flugparameter und Navigationsdaten.

In der Flugparametergruppe kdnnen die Daten fur McCready-Wert, Ballast (Flachenbelastung) und
Mucken aktiviert werden. In der zweiten Gruppe (Navigationsdaten) werden Wendepunkte, Flugplatze
und Aufgaben transferiert. dabei handelt es sich immer um das aktuell angeflogene Ziel, bzw. die aktuelle
Aufgabe. Es wird eine entsprechende Meldung angezeigt, z.B. “Waypoint target received”, wenn gerade
ein Wendepunkt erhalten wurde (dito fir Flugplatze: “airport target received). Ein Wendepunkt muss
auch nicht in der Wendepunktdatei stehen, d.h. es kann auch ein gerade erzeugter Marker (z.B.
Wellenposition) Ubertragen werden.

Rear Seat Device

-Received flight parameters

(=] MacCready | & Ballast
i Bugs

-Received navigational data

0 Waypoint O Airport
i Task
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Aufgaben werden mitsamt ihren Sektoren und bei AAT mit den freien Wendepunkten Ubertragen, was
speziell bei AAT ggf. nicht gewahlt werden sollte, um mehr Freiheiten bei der strategischen Planung des
weiteren Einfluges in die verschiedenen Sektoren zu behalten. Sind eines oder mehrere (alle) Items der
zweiten Gruppe nicht aktiv, so kénnen die Navigationsdaten trotzdem Ubertragen werden. In jedem
Navigationsmenu gibt es eine “Send-Funktion” um Ziel / Aufgabe im Einzelfall zu Ubertragen (siehe auch
Kapitel 5)

Fliegt man AAT, ist es eventuell nicht sinnvoll die automatische Ubertragung aktiv zu haben. So
Q kann namlich ein Pilot ein paar ,was ware wenn"-Szenarien durchspielen, ohne dabei den
anderen Piloten abzulenken und die bisherige Planung zu stéren.

3.13.7 Remote stick (Fernbedienung)

Ist eine Fernbedienung angeschlossen, so kann der Pilot hier zunéchst auswahlen, welcher Typ
Fernbedienung das ist. So kann man bei Verwendung alterer Fernbedienungen (LX8000 9 Tasten oder
sogar LX7007 im Falle eines Upgrades) diese hier auswahlen.

Aktuell wird LXNAYV 6 Tasten geliefert. Das ist auch voreingestellt im Meni. Diese Fernbedienung hat
eine sog. Funktionstaste (Function button). Damit lassen sich bestimmte Funktionen mit nur einem
Tastendruck aufrufen. In Fernbedienungen, die ab 2016 geliefert wurden ist auch der Vario/Sollfahrttaster
wie die Funktionstaste verwendbar, d.h. mit den im Folgenden gelisteten Funktionen belegbar.

Remote stick

(Front seat

[LXNAV 6 buttons

rRear seat

. Vario/Sollfahrt Taster (SC Toggle Button) zur Umschaltung Vario Sollfahrt

. Vario priority (Vario Prioritat), schaltet in den Variomodus unabhéngig von allen Einstellungen
zur Umschaltung

. Toggle vario range (Variobereich umschalten) schaltet den Variobereich je nach gewéahlten
Einheiten.

. Volume (Lautstarke) startet das Volume (Lautstarke) Meni

. Toggle map settings (Karteneinst. umschalten) Wechselt zwischen den beiden gespeicherten
Karteneinstellungen (siehe 5.1.7.5).

. Toggle thermal mode (Thermikmodus umschalten): Schaltet zwischen Kreisflugseite und

normaler Navigation
. SELECT (Auswahl) Ruft das Auswahlmenu fur Flugplatze oder Wegpunkte auf, oder das
Editiermend fur Aufgaben. (Je nachdem, auf welcher Navigationsseite man gerade arbeitet).
MC/BAL o6ffnet den MacCready und Ballast Dialog.
MAP (Karte) 6ffnet das Mend fiir die Karteneinstellungen.
WIND Offnet den Windeinstellungs-Dialog.
AIRSPACE (Luftraum) Offnet den Luftraumdialog.
MARK (Markieren) Erzeugt einen Wegpunkt oder Marker an der aktuelle Position.
FLARM Zeigt eine Liste mit allen Flarmobjekten in Reichweite.
PAN Setzt die aktuelle Navigationsseite in den Pan Modus.
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. EVENT erzeugt eine Eventaufzeichnung in der IGC-Datei. Dient als Taste fur den sog.
Eventmarker (Pilot Event PEV) fir den Abflug mit Event (PEV)

. ROT.FAI (FAI>>) Schaltet die FAI-Sektoren weiter, sofern diese im Navigationsbildschirm
angezeigt werden

. TEAM Offnet den Dialog zur Eingabe des Team Codes.

. Radio (Funk): startet das Funkmeni (Bedienung eines Funkgerates tiber das LX80xx/90xx)

. Transponder: startet das Transpondermeni (Bedienung eines Transponders Uber das
LX80xx/90xx)

. Screenshot: erzeugt einen Screenshot der aktuellen Seite

. Weather (Wetter) erlaubt einen schnellen Zugriff auf die verfligbaren Wetterebenen

. Dunp (Ablassen): startet manuell den Wasserzéhler, wenn das Ventil nicht mit einem der
digitalen Inputs gekoppelt ist siehe auch 3.13.1.4

. V8x Indicator Sn:xxxxx (V8x Varioanzeige...): erméglicht das Blattern durch die

Bildschirmebenen des V8x

Aktivieren Sie Use stick for front seat, wenn zwei Fernbedienungen installiert sind aber nur ein
Hauptgerat (keine DoSi-Einheit). Gedacht fir Flugzeuge mit Side by Side Anordnung der Piloten.

Um die Funktionstaste erstmalig zu aktivieren, driicken Sie die FN-Taster in diesem Mend, dann
wird das entsprechende Feld zum Editieren aktiviert. Die gleiche Prozedur gilt fir den SC-Taster.

3.13.8 AHRS (klunstlicher Horizont)

Der kunstliche Horizont (Attitude and heading reference system, AHRS) besteht aus einem Satz
Sensoren in drei Achsen, die eine Lageinformation des Flugzeuges im Raum (Langs,- Hoch- und
Querachse) erzeugen. Somit kann der Pilot seine Lage im Raum tberwachen (gelber Pfeil). Als
Grundeinstellung ist der Boden braun und der Himmel blau, die Trennlinie reprasentiert den Horizont. Die
Zahlen entlang der vertikalen Achse reprasentieren den Nickwinkel in Grad, die Zahlen entlang der
Horizontlinie stehen fiir das Heading und die gerundete Skala oben zeigt die Querneigung (jeder Strich
sind 10°). Das folgende Bild zeigt ein perfekt ausgerichtetes Flugzeug.

Ist das AHRS-Modul am System angeschlossen (USB) oder wird die AHRS-Plattform im V9, V8, V80
Vario verwendet, steht dieses Menli zur Kalibrierung des AHRS zur Verfligung.
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AHRS setu

Pitch offset

| 20.0

Bringen Sie Ihr Flugzeug in die nivellierte Position, die man auch bei der Wagung einnimmt
(Wasserwaage mit Keil auf Rumpfriicken 1000:x. x ist dem Handbuch zu enthehmen.) und Flugel absolut
waagerecht (ebenfalls mit Wasserwaage). Driicken Sie nun die Taste bei LEVEL. Sie kdnnen den Pitch
verstellen, indem Sie den UP/DOWN-Drehschalter verwenden.

Bei Mode kann die Funktionsweise des AHRS gewahlt werden. Der Horizont kann ein-oder
ausgeschaltet werden. Dieses Ereignis wird mit einem BFI-Datensatz in die IGC-Datei geschrieben, z.B.
wird der Horizont eingeschaltet, wird der Satz BFION abgelegt.

Q Die AHRS Option ist standardmafig nicht freigeschaltet. Sie muss bei LXNAV erworben werden

3.13.9 NMEA output, NMEA-Datenséatze (*)

Das LX80XX/LX90XX kann Datensatze fur sekundare Navigationssysteme Uber die seriellen
Schnittstellen zur Verfiigung stellen. Das Datenformat ist NMEA.

Port definiert die Schnittstelle, iber welche die Daten ausgegeben werden, und Baudrate die Datenrate

NMEA Output

Port Baudrate
Ext.(PC) | 19200bps
-GPS data

O GPGGA O GPRMC
~LXNAV data

O LXWPO [ LXTSK

OLXWP1 [OLXWP2 [OLXWP3

“Flarm data

OPFLAU O PFLAA

Unter Port kann Ext.(PC), Flarm und PDA gewahlt werden. Ext.(PC) ist die Schnittstelle im Kabelsatz
(Binder 5-pol, siehe Installationshandbuch), Flarm ist der Anschluss fir Flarmdisplays (Geratertckseitig,
RJ12), PDA beschreibt den ruckseitigen PDA-Port (RJ45). Bitte beachten Sie, dass im Verlaufe der Jahre
verschiedene Ausristungsstande bei den Geratereihen geliefert wurden, so gibt es z.B. in alteren
LX8000, LX8080, LX9000 und LX9070 keinen PDA-Port, Gerate ohne integriertes Flarm wurden lange
ohne Flarmport geliefert.
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Die Daten sind in drei Gruppen unterteilt:

e GPS data: Standard GPS-Daten (Zeit, Koordinaten, Status, GPS-Hb6he,...) kdnnen hier aktiviert
werden.

e LXNAYV data Aktiviert spezielle Daten, wie TAS, McCready Setting, Variometerwerte,....

e Flarm data: Aktiviert die Ausgabe spezifischer Flarm-Daten.

Man kann nur einen NMEA-Port (Ext.(PC) oder FLARM oder PDA) wahlen.

Wenn Sie ein externes Flarm/PowerFlarm angeschlossen haben und méchten Flarmdaten
an Flarmdisplays Uber den Flarmdisplayport ausgeben, stellen Sie sicher, dass als
Ausgabeport Flarm gewahlt ist und dass mindestens die beiden Flarmprotokolle PFLAU
und PFLAA aktiviert sind. Graphische Flarmdisplay bendtigen in der Regel auch die GPS
Daten.

Ein PDA/PNA kann auch tber eine NMEA-Bridge an das Bussystem des LX80xx/LX90xx
angeschlossen werden. Die Bridge erzeugt NMEA-Daten aus den Busdaten.

NMEA Daten sind auch am Flarmdisplayport im Hauptgerat und im Doppelsitzer Zweitgerat
verflgbar. Allerdings nur GPS- und Flarmdaten mit 19200bps.

3.13.10 Engine noise, Motorsensor (*)

Der Engine noise level sensor gehoért zum integrierten IGC-Logger. Damit wird das Motorgerausch
gemessen und aufgezeichnet (Mic-Level). Angezeigt wird hier der Statusbalken.
Ist der externe MOP (fiir Jet und Elektromotoren) installiert, so wird dessen Statusbalken ebenfalls gezeigt

Threshold: [100%
Total time: 0h00.0'
Engine noise level: |

MOP level: |
™ High ENL starts logger
O No wind calculation on high ENL

El. engine ref. volt.: 120V

Die Einstellung des Grenzwertes (=Threshold) dient zur Definition, wann der Motor lauft. Gilt nur fur die
Statistik flr Motorlaufzeiten im Fluge und gesamt. Die Schwelle hat keinen Einfluss auf die Aufzeichnung
des ENL in der IGC-Datei. Standardmafiig steht dieser Wert auf 100%, also nur bei 100% Vollausschlag
des ENL wird Motorlauf aufgezeichnet. Dies ist so gut wie nie der Fall. Die Schwelle muss an das
jeweilige Flugzeug (Motor, Einbausituation,...) angepasst werden, ein guter Startwert ist etwa 80%. Zur
Uberpriufung mit den Werten aus der Motorsteuerung vergleichen. Die Gesamtlaufzeit findet mal in der
Zeile Total Time. Wenn notwendig, kann die Zeit angepasst werden, z.B. an die vor der Installation des
LX8OXX/LX90XX bereits vorhandene Gesamtzeit.

High ENL starts logger, startet die Aufzeichnung einer IGC-Datei, wenn diese Option aktiv ist.

No wind calculation on high ENL: Im Motorflug kann bei der Konfiguration des Klapptriebwerklers
durch die Propellerbden ein vollig falscher Wind errechnet werden. Aktivierung dieses Punktes
unterbindet die Windberechnung wahrend der Motor lauft

El. enginge ref. vol.: Referenzwert fur Elektroantriebe zur Definition des Motorlaufes (MOP2-Elektro)
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3.13.11 Network* (WiFi Option)

Dieses Menil ist nur zuganglich, wenn die Wi-Fi Option freigeschaltet ist. Hier werden die
Netzwerkparameter eingestellt. Mit Wi-Fi state legt man fest, wann WiFi aktiv ist:

e  On: Dauerhaft an

e On Ground: Nur am Boden an

e  Off: Immer aus

Wi-Fi state

On

Dricken Sie die Taste LIST und Sie erhalten eine Liste aller verfligbaren Netzwerke. Mit der Taste View
bekommt man mehr Daten Uber das gewéhlte Netzwerk.

VIEW | T FORGET —l VIEW FORGET

Status _ Name Status

= DAGRIwireless New network | Connected = Lx2 Connected
New network I New network Wl Security: WPA/WPA2 Sig. strength: 97%
a DIRECT-mTC410 SeriNew network A DAGRIwireless New network
% HP-Print-5D-LaserJet New network % HP-Print-5D-LaserJet New network a DIRECT-mTC410 SeriNew network
a LX New network = LX New network % HP-Print-5D-Laser]et New network
= LX New network

Mit SCAN kann man neue Netzwerke suchen. Mit EDIT 6ffnet sich ein Mend, in dem man fur das aktuell
gewahlte Netzwerk ein Password eingeben und weitere Einstellungen vornehmen kann. Ist Prefered WiFi
Network aktiv, so wird bevorzugt die Verbindung zu diesem Netzwerk hergestellt, sofern es empfangen
wird.
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Password & IP Password & IP FORGET

Password

Priority when auto-connecting to Wi-Fi networks
O Prefered Wi-Fi network

~IP Assignment

™M DHCP
IP Address

Password (Saved
‘******

Priority when auto-connecting to Wi-Fi networks
O Prefered Wi-Fi network

IP Assignment:

v DHCP
IP Address

Netmask Netmask

Gateway Gateway

Deaktiviert man DHCP (Dynamic Host Configuration Protocol), so kan man IP-Adresse, Gateway und
Netmask manuell festlegen, ansonsten geschieht das automatisch (empfohlen). Mit CONNECT stellt man
die Verbindung zu diesem Netzwerk her, mit FORGET l6scht man es wieder.

3.13.12 Flaps* (Wdlbklappensensor)

Ist im Flugzeug der LXNAV Wadlbklappensensor installiert, stellt man in diesem Men die Position der
Wolbklappen ein. Mit dem Up/Down-Drehschalter wéahlt man die gewtinschte Klappenstellung aus, rastet
diese auch mechanisch und druckt SET, um die Position zu bestatigen. Wiederholen Sie das mit allen
Klappenstellungen. Sind dann alle Klappenstellungen gesetzt, so erscheint beim Durchrasten ein griner
Punkt vor der aktuell gerasteten Klappenstellung. So kdnnen Sie die Funktionalitat des Sensors
nochmals Uberprufen. Hat eine Klappenstellung noch keine Bezeichnung, so kénnen Sie das hier noch
eingeben, indem Sie EDIT verwenden. Geben Sie nun die Bezeichnung der Klappenstellung ein. Die
Bezeichnungen missen in der Reihenfolge mit zunehmender Geschwindigkeit eingegeben werden.

Sensor Position: 46.9°
Toggle SC/Vario at: \'---
Reference Weight: ---i4

Flap Speed Range Sensor
o +| 72kmp, - 76kmiy 133.6°
° 479 76K - 94kmp, 174.0°

+1 94kmh - 112kmh 24.9°
0] 112kmh, - 130k 47.0°
-1 130kmh - 148, 70.3°
-2 148kmh - 166k 94.6°
S 1668mh - 184k 116.9°
184kmh, - 202k -

Es empfiehlt sich allerdings, die Bezeichnungen im Menii Polar and Glider (Kapitel 3.14) einzugeben, da
hier alle Daten, auch die Geschwindigkeitsbereiche der Wdlbklappenstellungen eingegeben werden
muissen.

Es ist auch moglich, den Umschaltvorgang zwischen Vario und Sollfahrt einer Stellung des
Woélbklappensensors zuzuordnen, dann wird keiner der digitalen Eingange daftr benétigt (siehe Kapitel
3.13.1.4). Setzen die den Cursor dazu auf das Feld bei Toggle SC/Vario, stellen Sie die Wolbklappe auf
die Position an der geschaltet werden soll und driicken die Taste Edit.
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3.13.13 Battery Types*

In diesem Meni legt man fest, welche Batterie verwendet wird. Das ist wichtig damit die "Low Voltage
Warnung" zum richtigen Zeitpunkt erzeugt wird.

Battery Types

Type
Lead Acid |

Empty Voltage Low Battery V. Full Voltage

Offset Current Voltage

+0.0V 0.8V

Im ersten Feld "Type" kann man den Batterietyp auswahlen, die entsprechenden Spannungswerte werden
in den drei unteren Feldern automatisch eingetragen. Es gibt noch einen "User" Typ, der eigene Eintrage
bei den Spannungswerten erméglicht.

Misst man einen merkliche Spannungsabfall, z.B. wegen recht langer Leitungen, so kann das im Feld
"Offset" korrigiert werden. "Current Voltage" ist die gemessene Spannung.

3.13.14 Analog Inputs*

Analoge Eingange werden durch das LX-DAQ (Data Acquisition Unit) zur Verfligung gestellt. Es handelt
sich hierbei um eine Einheit, die am RS485 Bus angeschlossen wird. Sie bietet 4 einstellbare
Analogeingénge mit einem Spannungsbereich von 0 - 5VDC.

Analog Inputs
1: [Oxygen1 | 48.2Bar
2: Oxygen2 2.12
3: Fuell 2.12
4: Analog 4 12

Der Anwender kann diese Eingange hier im Menu leicht einstellen, indem er SETUP wahlt, der Cursor
steht dabei auf dem gewlinschten Eingang. Man kann den Namen des Einganges andern und eine
Tabelle editieren, in der die Ausgabewerte des angeschlossenen Sensors mit den gemessenen Daten
korreliert werden.
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Input to output conversion Unit

0.50 0.00 Bar
4.50 120.00 |
e I 2.09

Output

47.8Bar

Im Beispiel rechts sieht man eine DatenBox mit dem Restdruck in der Sauerstoffanlage....

3.14 POLAR and Glider*

3.14.1 Anderung zur Vorversion

Mit Version 8 wurde die Verwaltung von Polaren- und Flugzeugdaten komplett Uberarbeitet und
grundlegend geandert. Bislang waren diese Daten den Profilen zugeordnet, d.h. Daten z.B. fir
Flugzeuge, die verschiedenen Spannweiten geflogen werden, mussten in verschiedenen Profilen
gespeichert werden. Ab jetzt sind die Polaren- und Flugzeugdaten im Gerat direkt gespeichert, als
eigene Datenform. Man kann jetzt bis zu drei verschiedene Datenséatze fur Polaren- und Flugzeugdaten
im Gerat hinterlegen, z.B. um verschiedene Spannweiten zu beriicksichtigen.

AuRerdem wurden die Flugzeugdaten um die Schwerpunktsbestimmung erweitert, siehe 3.14.3.4 und
Kapitel 7.1.1

Die Schwerpunktsberechnung dient nur der Information. MafRgeblich sind immer die
Angaben aus dem Flug- und Betriebshandbuch zur Schwerpunktsberechnung.

Beim ersten Start der Version 8 (nach dem Update) ist jetzt keine Polare definiert. Sie erhalten eine
Abfrage, ob sie lhre Daten aus dem (gerade geladenen) Profil in die Gerateparameter umkopieren
wollen. Antworten Sie mit YES, werden die Daten passend umkopiert und Sie sind zunachst auf Stand.
Mehr Details folgen in den kommenden Kapiteln

143



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

Elevation and QNH

Elevation:

Question

We have changed where the polar
and glider settings are saved. Would
you like to copy them from the
selected profile to system settings
now?

Wenn Sie mit NO antworten, wird der Zustand belassen, das Flugzeug aus dem Profil wird verwendet.
Diese Abfrage kommt dann beim néachsten Neustart wieder.

Profil), indem Sie die Taste NEW im Polar and Glider Menl verwenden, siehe nachster

Q Sie kdnnen Polaren- und Flugzeugdaten auch dem System hinzufiigen (auch aus dem
Abschnitt.

3.14.2 Menu Polar and Glider, allgemeines

Offnet man das Menii Polar and Glider werden die bislang angelegten Flugzeuge aufgelistet

ISOM  Polar andiESE DELETE

JS-3-15m (Active)

Best glide ratio: 49 at 138
Minimum sink rate: 0.60™ at 94k
Wing area: 8.8«

Empty weight: 270k

CG Envelope: Dry:47%, Wet:43%

J5-3-18m

Best glide ratio: 54 at 105
Minimum sink rate: 0.52m at 90kmh
Wing area: 9.9+

Empty weight: 290k

CG Envelope: Not enough datal

Mit ACTIVE aktiviert man eines davon. Mit DELETE kann man eines léschen, das aktive jedoch kann
nicht geldéscht werden. Mit NEW kann man ein neue Flugzeug anlegen, dabei wird zuerst abgefragt, ob
Sie eine Kopie des aktiven Flugzeuge anlegen wollen. Falls Sie das verneinen werden Sie noch gefragt,
ob Sie die Daten aus dem aktiven Profil tbernehmen wollen.
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Polar and Glider Polar and Glider
]S-3-15m (Active) JS-3-15m (Active)
Best glide ratio: 49 at 138kmh, Best glide ratio: 49 at 138+
Minimum sink rate: 0.60™ at 94kmh Minimum sink rate: 0.607% at 94«
Wing area: 8.8+ Wing area: 8.8n7
Empty weight: 270kq Empty weight: 270k
CG Envelope: Dry:47%, Wet:43% CG Envelope: Dry:47%, Wet:43%

J5-3-18m JS-3-18m

Best glide ratio: 54 at 105k Best glide ratio: 54 at 105k
Minimum sink rate: 0.52m at 90kmh Minimum sink rate: 0.527% at 90kmh
Wing area: 9.9n Wing area: 9.9«

Empty weight: 290k Empty weight: 290k

CG Envelope: Not enough data! CG Envelope: Not enough data!

Question Question

Do you want to make a copy of the Do you want to use the polar from
selected glider? the active profile (JS-1-18m)?

S .- '
CANCEL CANCEL

Mit LOAD kann man Polarendaten von der SD-Karte laden (Format *.Ixg) oder von LXNAV Connect. Mit
SAVE kann man seine Daten abspeichern, ebenfalls auf SD-Karte oder LXNAV Connect, Das
Dateiformat *.Ixg kann auch im LX Styler Programm eingelesen werden. Man kann so auch seine Daten
mit anderen Piloten (gleicher Flugzeugtyp) teilen.

Polar and Glider Select file
JS-3-15m (Active) & Files on SD

Best glide ratio: 50 at 132
Minimum sink rate: 0.60™% at 94kmh JS-3-15m_12.05.20.I1xg
Size: 878 B, Date: 12.05.20

Wing area: 8.8«
Empty weight: 270k

JS-3-18m_12.05.20.1xg
Size: 878 B, Date: 12.05.20

CG Envelope: Dry:47%, Wet:52%

J5-3-18m

Best glide ratio: 54 at 105
Minimum sink rate: 0.52™ at 90k,
Wing area: 9.9n"

Empty weight: 290k

CG Envelope: Not enough data!

Would you like to overwrite the
selected glider?

&
CANCEL

des leeren Flugzeuges nicht mit abgespeichert. Diese Werte sind individuell fur jedes

Q Speichert man die Polarendaten so werden bewusst Gewicht und zugehdériger Hebelarm
Flugzeug und missen dem letzten Wagebericht entnommen werden.

Dricken Sie die Taste EDIT, um das gewahlte Flugzeug zu editieren. Sie gelangen in ein Men, das aus
vier Gruppen (vier Tasten sind damit belegt) besteht: POLAR (Polare - Polarendaten), SPEEDS (Geschw
- Geschwindigkeiten), DUMP (Ablassen - Ablassrate) und W&B (SP - Weight and Balance,
Schwerpunktberechnung). Diese Gruppen werden Uber 4 Tasten angewahlt. Beim Driicken von EDIT
werden Sie gleich in das Menu POLAR geleitet.

3.14.3 Definition und Eingabe der Daten
3.14.3.1 Polarendaten

Das Menl POLAR bietet lhnen die Méglichkeit die Polare zu wéhlen und zu editieren. Als Informationen
werden grundlegende Daten zur Polare und eine graphische Darstellung der Polare angeboten.

Mit der Taste EDIT, kann das Feld, auf dem der Cursor gerade steht (ist hervorgehoben) bearbeitet
werden.
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DUMP [ SPEEDS POLAR
Glider Ref.load
J5-3-15m | 51kghe
Class Wing area Ref.Weight

15-meter 8.8m 325kg

Polar
A B [o)

098 -1.85 1.47

o V [kmh] 50 100 150 200

E=50
0.66™s

E=46 E=33
0.90™% 1.69™

Man kann fur die gewahlte Polare alle Daten verandern oder eine andere Polare aus eine Liste wéhlen.
Dazu die Taste LIST dricken und eine Liste aller im Gerat hinterlegten Polaren wird angezeigt.

Select Glider

Glider Emax ‘Wmin Class
Antares 18S 4 597 18—meter|
Antares 18T 49" 18-meter
Antares 20E .51 Open
Antares 23T K Open
Antares 23E K Open
Apis 13m : . Ultralight
Arcus - . Doublese

Arcus T - .56 Doublesg
Arcus M .56"« Doublesé
ASG 29 18m E 18-meter

ASG 29E 18m 47" 18-meter
ASG 29 15m ‘ 57" 15-meter
ASG 29E 15m 62" 15-meter
ASW 22BLE .397 Open
ASH 25 .43 Open

Mit dem linken unteren Drehschalter kann man seitenweise durch die Liste blattern, rechts unten geht es
in einzelnen Schritten. Mit SELECT wahlt man die gewlnschte Polare aus, die Polarendaten des
Flugzeuges werden jetzt kopiert.

Wahlt man ein Flugzeug aus der Liste, so werden die drei anderen Parameterbereiche
geldscht, also DUMP, SPEEDS und W&B !

Man kann schnell Gberprifen, ob die Polare grob passt, indem man minimales Sinken und maximale
Gleitzahl mit den Werten des Flugzeuges vergleicht. Mdchten Sie eine Polare modifizieren oder eine neue
erzeugen, so mussen Sie die Koeffizienten A, B, C der Polare errechnen. Dies kdnnen Sie mit dem Tool
LX-Polar leicht tun. Das Tool erhalten Sie auf Anfrage unter www.Ix-avionik.de:

Die Koeffizienten a, b, ¢ sind die Losung eines least squares fits an eine quadratische Gleichung (y = ax?
+ bx + ¢). Um eine eigene Polare Uber die drei Koeffizienten zu erzeugen, misst man aus der Polare
mdglichst viele Wertepaare (Geschwindigkeit, Sinken) heraus und trégt diese mit der Maus in das
Koordinatensystem ein (die Mausposition wird angezeigt). Links kénnen noch die Geschwindigkeitswerte
fur die drei Stitzstellen der Quadratischen Gleichung gewahlt werden, mit F9 startet die Berechnung. Es
kann nun die quadratische Gleichung (Uber a, b, ¢) mit der eingegebenen Polare verglichen werden. Durch
Versetzen der Stutzstellen kann das Ergebnis verandert werden.

Die Stutzstellen sollten den sinnvoll beflogenen Bereich, nicht den maximalen Bereich représentieren.

Am Ende missen Sie, falls eine neue Polare erzeugt wurde ggf. noch den Namen des Flugzeuges unter
,Glider” eintragen, da dieser Name in die IGC-Datei eingetragen wird.

Sollten Sie eine Polare modifiziert haben und mit dem Ergebnis nicht zufrieden sein, kénnen Sie durch
Auswahl in der Liste die alte Polare wiederherstellen. Die Listendaten werden nicht veréndert.

146



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

Wichtig!! Der Name der Polare muss der lhres Flugzeugtyps sein, da dieser in das IGC-File
als Flugzeugtyp eingetragen wird.

Prufen Sie die Gewichtsangabe anhand der Handbticher lhres Flugzeuges:

e Ref. Weight: Korrespondiert mit Ref. Load (Referenzflachenbelastung. Das ist das Gewicht
(Leergewicht + Zuladung eines virtuellen Piloten) und die Flachenbelastung des jeweiligen
Flugzeuges, mit der die Basispolare gerechnet (oder gemessen) wurde

Das reale Gewicht des Piloten wird in der FLIGHT INFO hinterlegt (siehe Kapitel 3.2.2)

Das Referenzgewicht ist Bestandteil der Polare, auf die dieses Gewicht wurde die
angegebene Polare gerechnet oder gemessen. Andern Sie nicht einfach das
Referenzgewicht, ohne die die drei Koeffizienten auch entsprechend zu &andern. Alle
Berechnungen im Gerat basieren auf diesen Einstellungen!

Driicken Sie nun die Taste SPEEDS (Geschw), um in das Menu fur die Geschwindigkeiten gelangen.

3.14.3.2 Speeds, Geschwindigkeiten

In diesem Dialog stellt man alle Geschwindigkeitswerte, sowie die Wolbklappenstellungen mit ihren
Geschwindigkeitsbereichen ein. Die Stall speed (Uberziehgeschwindigkeit) wird verwendet, um eine
Stall-Warnung auszugeben. Die geht nur, wenn die Sprachausgabe im Gerat aktiv ist (nicht in der
Clubversion, Voice Option muss erworben werden.). Bei Flugzeugen mit Wolbklappen empfiehlt es sich,
die Bezeichnungen und Geschwindigkeitsbereiche der Klappenstellungen einzugeben. Eingabe
beginnend mit dem Langsamflug. Die Geschwindigkeitsbereiche sind dem .

W & B DUMP Y. SPEEDS POLAR

Stall speed (Vs0) [97xmi, |
Stall speed (Vs1) 103k
App. speed (Vapp) 101kmh
Best climb (Vec) 135k I
Max flaps (Vfe) 160kmh
Manoeuvre sp. (Va) 207«mh I

Max speed (Vne) 280kmh
Flaps
97xm, - 110y -
110k, 120kmf,
120k 180kmh
180k 181kmf,
181kmjy 182kmf,

R
CLOSE

Tragen Sie die Bezeichnung der Walbklappenstellung und den zugehorigen Geschwindigkeitsbereich bei
Referenzgewicht (oder Referenzflachenbelastung) ein. Diese Daten finden Sie ebenfalls im Flughandbuch,
in Tabellen- oder Grafikform. Auf Basis dieser Eintrdge berechnet das System dann unter Verwendung
weiterer Parameter (Geschwindigkeit, Gewicht, G-Krafte,...) die, der aktuellen Geschwindigkeit zu rastende
Soll-Stellung. Diese kann in einer Wdlbklappenanzeige (Erstellung im LX-Styler PC-Programm oder am
Gerat, siehe Kapitel 6) zur Ansicht gebracht werden. Ist auch der Wdlbklappensensor (zur Ermittlung der
Ist-Stellung) installiert, dienen die hier getatigten Eintrdge auch als Basis zur Kalibrierung des Sensors
(Kapitel 3.13.12).

LXNAV und LX Avionik Ubernehmen keine Verantwortung fir die Eingabe der
Geschwindigkeiten und der Daten zur Verwendung der Woélbklappen. Es sind immer die
Handbicher des Luftfahrzeuges maf3geblich zur Einhaltung der Betriebsgrenzen. .

Mit der Taste DUMP (Ablassen), gelangen Sie in das Menu fur die Ablassrate des Ballastwassers und
des Spritverbrauches.
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3.14.3.3 DUMP, Ablassen

In diesen Meni werden die Ablassraten fur das Ballastwasser und Verbrauchswerte definiert.
Benzin/Diesel/Jet-Al kann man hier einen Stundenverbrauch zuordnen. Fiur die Wassertanks im Fligel
kann eine von der noch enthaltenen Menge abhéngige Rate definiert werden. Verwenden Sie die Tabelle
links unten um diese Werte einzugeben. Ist nur ein Punkt eingegeben, so gilt die Rate als konstant. Fur
den Hecktank kann man nur eine Rate pro Minute eingeben. Fir Flugzeuge, bei denen es wichtig ist,
dass der Haupttank zuerst gefillt (dies ist wichtig fur die Schwerpunktsberechnung) und entleert wird,
kann der Punkt "Fill/ldump main tank first". Ist eine Ablassrate hier eingegeben und einer der digitalen
Inputs (siehe Kapitel 3.13.1.4) ist mit dem Ventilen verbunden, so kann das System die Menge an
Wasser abschatzen, die wahrend der Offnung der Wasserhdhne abgelassen wurde und automatisch die

Gewichte oder Flachenbelastung anpassen.
SP Ablassen § Geschw. Polare

Flugzeug

ASG 32Mi

Treibstoff
Haupttank max.  Kraftstoffart Kraftstoffverbrau

[14.01 | Benzin 12.0

Wasser
Max main tank AuBenfligel max. Ablassrate Heck

140 40, 1.0Vmin
O Fill/dump main tank first

Menge Ballast 0 50 100 150

1400 21.0%in

Ablassrate ['min]

Menge [1] =

Treibstoff wird automatisch entleert, sobald der ENL-Wert hoher als die gewahlte Schwelle ist, siehe
Kapitel 3.13.10.

Die Treibstoffberechnung ist nur zur groben Information fur den Piloten. Es gelten immer
& die Anweisungen aus dem Handbuch des Luftfahrzeugherstellers. Ebenso sind die
Grenzen zur Beflllung mit Ballastwasser, wie sie im Handbuch definiert sind, bindend.

Dricken Sie nun die Taste W&B (SP) firr die Eingabe der Parameter zur Schwerpunktsberechnung.

3.14.3.4 Weight and balance , Schwerpunktsberechnung

Stellen Sie in diesem Menu alle Parameter ein, die fur die Berechnung des Schwerpunktes erforderlich
sind. Die taglichen Anderungen werden dann im Menii Beladungsplan eingestellt, siehe Kapitel 3.3. Die
Einstellung in diesem Meni bitte mit auf3erster Sorgfalt vornehmen. Verwenden Sie das Menl nur dann,
wenn Sie die Zusammenhange vollstandig verstehen.

@ Sie Schwerpunktsberechnung dient nur der Information. Es gelten immer die Werte aus der
Schwerpunktsberechnung nach den Handblichern des Luftfahrzeuges.

LXNAV und LX Avionik Ubernehmen keine Verantwortung fiir Eingabe, Ergebnisse und
Interpretation der Daten zur Schwerpunktsberechnung. Die Schwerpunktsberechnung in

& den Geréaten von LXNAYV ist kein zugelassener Schwerpunktsrechner. Es sind immer die
Handbucher des Luftfahrzeuges maRgeblich zur Bestimmung des Schwerpunktes und zur
Einhaltung der Betriebsgrenzen. .

Falls Sie die Schwerpunktsberechnung nicht verwenden wollen, geben sie nur das
Leergewicht ein (siehe 3.14.3.4.1) und lassen alle anderen Werte leer. Wenn Sie das
Leergewicht nicht eintragen, kénnen Sie nur die Flachenbelastung (load) als
Ballasteingabe verwenden auch wenn Sie im Setup -> Units (Einheiten) "volume"
(Menge) eingestellt haben (siehe3.12).
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We&B § DUMP 3} SPEEDS j}| POLAR

W&B J DUMP 3} SPEEDS Ji POLAR
Glider Weights

[Empty aircraft |

Mass Arm
270kg 600mm

CG Envelope
300 350 400

500

mm

weight limit (fwd) limit (aft)
max. | 5255  305mm 389mm

nt. | 400  270mm

400

mn. | 32545 271mm 388mm

weight «caution (fwd) «caution (aft)
max. | 525 362mm 389mm

min. | 3254  345mm 388mm

mm
limit (fwd) limit (aft)
305mm 389mm
270mm
271mm 388mm

caution (fwd) caution (aft)
362mm 389mm

2,

weight optimum (fwd) optimum (aft)
max. | 525kg

min. 325k
CLOSE

Das MenU besteht aus zwei Bereichen: Definition der Hebelarme und Gewichte fiir das Flugzeug und die
Eingabe der Hiillkurve fur die Schwerpunktsberechnung.

3.14.3.4.1 Hebelarme und Gewichte

Im oberen Teil des MenUs definiert man die Massen und Hebelarme fir die verschiedenen Teile des
Flugzeuges. Diese Werte sind dem Handbuch zu entnehmen oder, falls dort nicht hinterlegt, zu messen.
Negative Hebelarme sind dabei Werte die vor der Bezugsebene liegen, also z.B. Pilot und Cockpit.
Positive Werte gehodren zu Hebelarmen, die hinter der Bezugsebene liegen (z.B. Heckballast). Es konnen
Hebelarme als Entfernung zur Bezugsebene in mm oder inch verwendet werden, eingestellt im Units
Meni (Einheiten), siehe 3.12

Empty aircraft (Leergewicht)
Dieser Wert verlangt besondere Aufmerksamkeit. Er ist spezifisch fir das individuelle Flugzeug und muss
dem letzten glltigen Wéagebericht enthommen werden. Sobald man hier Werte eingibt, wird zur Sicherheit

eine Bestéatigung dafur abgefragt.

_Glider Weights |
Empty aircraft
Mass Arm )
270 |603mm |
CG Envelope
300 350 400

500

400

mm
limit (fwd) limit (aft)

weight
1

The empty aircraft weight and arm
settings were changed.
Were the empty weight and arm
obtained from the latest weight and
balance report?

entnommen sind. Andere Werte verfalschen die Berechnung und die Schwerpunkts-
berechnung kann véllig unbrauchbar sein.

Falls Sie die Schwerpunktsberechnung nicht verwenden wollen, geben sie nur das
Leergewicht ein und lassen alle anderen Werte leer. Wenn Sie das Leergewicht nicht
eintragen, kdnnen Sie nur die Flachenbelastung (load) als Ballasteingabe verwenden
auch wenn Sie im Setup -> Units (Einheiten) "volume" (Menge) eingestellt haben
(siehe3.12)

E Es ist aulRerst wichtig, dass Hebelarm und Leergewicht dem letzten gultigen Wagebericht

3.14.3.4.2 CG envelope, Schwerpunktshillkurve

Die Hullkurve wird als Hebelarme (Entfernung zum Bezugsebene) oder Momente (kgm) eingegeben,
eingestellt im Units MenU (Einheiten), siehe 3.12. Als Defaultwert ist Entfernung in [mm] zur
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Bezugsebene voreingestellt.

Die Schwerpunktshullkurve wird in drei Bereichen eingeben. Der erste definiert den Bereich der
zulassigen Schwerpunktslagen. Die Caution Zone (Sicherheitsbereich), liegt innerhalb der zulassigen
Werte, wobei hier aber besondere Vorsicht des Piloten angesagt ist. Die Optimum Zone ist der Bereich
innerhalb der zulassigen Werte, den der Flugzeughersteller als optimal fiir dieses Flugzeug errechnet
und/oder erflogen hat.

Geben Sie nun mindestens 4 Punkte zur Erstellung einer Hullkurve ein. Diese Punkte sind der Grenzwert
fur die Schwerpunktslage nach vorne und nach hinten bei maximalem Gewicht und der Grenzwert fir die
Schwerpunktslage nach vorne und nach hinten bei minimalem Gewicht

Zusatzlich kann man eine Zwischenstufe fur die vorderste Schwerpunktlage eingeben. Dies ist optional,
ebenso wie die Eingabe des Sicherheitsbereiches oder des Optimums.

In Kapitel 7.1.1 wird ein ausfiihrliches Beispiel zur Eingabe von Daten zur Schwerpunkts-
berechnung besprochen.

3.15 Profiles and Pilots
3.15.1 Profilverwaltung allgemein

In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Verwendung und vor Allem
Gestaltung von Profilen eingeschrankt. Eine genaue Beschreibung hierzu finden Sie in
Kapitel 3.15.2

Das LX80XX/LX90XX speichert alle Einstellungen (auch verwendeten Datenbanken) sowie Gestalt und
Aussehen der Navigationsseiten in einem Profil ab. Diese Profile kann man in verschiedener Weise
verwenden:
e Im Verein, wo mehrere Piloten dasselbe Flugzeug fliegen. Jeder Pilot kann seine persodnlichen
Einstellungen verwenden.
e Bei einem Flugzeug, das in mehreren Konfigurationen geflogen werden kann, ist es sinnvoll fir
jede Konfiguration ein eigenes Profil anzulegen (z.B. fir 15m- und 18m-Version).
e Auch wenn ein Flugzeug haufig an verschiedenen Einsatzorten verwendet wird, kann man ein Profil
fur jeden Ort erzeugen (z.B.: Sudfrankreich, Spanien, xyz-Wettbewerb,....)

Das aktive Profil wird beim Start des LX80XX/LX90XX ausgewabhlt, alle dort hinterlegten Einstellungen
werden wiederhergestellt (siehe Kapitel 2.2.2.1)

Profile bestehen aus zwei Teilbereichen:

e  Gestaltung der Navigationsseiten. Es wird definiert, welche NavBoxen und Symbole auf einer
Navigationsseite (Unterseite) verwendet werden, sowie Farben, Schriftart und -GroflRe der Boxen
und Symbole. Diese Gestaltung kann entweder im PC-Programm LX-Styler oder direkt am Gerat
erfolgen (Siehe Kapitel 6).

e  Gerateeinstellungen. Das sind z.B. gewahlte Datenbanken, LuftrAume, Wegpunktdateien,
Kartendarstellung, Einstellungen fiir das Variometer (Filter und Anzeigen) sowie Einstellungen fir
den Anflugrechner und den Logger. Diese Einstellungen werden entweder im Setup-Bereich des
Gerates (aktuell gelesenes Kapitel) oder im LX Styler ("Profile Editor" unter “Tools”).

3.15.1.1 Profilverwaltung im Geréat

Dieses Meni hier dient der Verwaltung von Profilen. Die Verwaltung umfasst auch im Gerét befindliche
externe Massespeicher (SD-Karte, USB-Stick). Folgende Mdglichkeiten zur Verwaltung von Profilen gibt
es hier:

e  Profil aktivieren (“Active”) werden. Das aktive Profil ist das, dessen Daten und Einstellungen
dann verwendet werden. Findet also ein Pilotenwechsel an einem Tag statt, sollte das Profil des
nachsten Piloten aktiviert werden. Wird ein Profil direkt auf SD-Karte oder USB-Stick aktiviert, so
steht es nur zur Verfigung, wenn der betreffende Massespeicher auch im Geréat ist. Im
Zweifelsfall Profil ins Gerat kopieren (,LOAD*)
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EXPORT @ IMPORT 3| TO SD DELETE

default

(protected) Arcus M, Wpt:namibia pic 18-19 north,
As:europe, Airspace 2018_19 at Namibia Ver 1.00,
Gehaultl

ASW 22BE, As:Airspace 2018_19 at Namibia Ver
1.00, Apt:africa

Jefaultl

Arcus M, Wpt:namibia pic 18-19 south, As:Airspace
2018_19 at Namibia Ver 1.00, Apt:africa

Peter223 9000port1

»
A
.

Peter_ Hartmann, Antares 23T, Wpt:namibia pic
19 south, namibia pic 18-19 north, As:Airspace

Scutter (Active)

(protected) M Scutter, M Scutter, Arcus M,
Wpt:namibia pic 18-19 north, namibia pic 18-19 )

ACTIVE

e "Speichern", “Auf USB”, “Auf SD”, "TO CS", Mit diesen Befehlen kann man Profile
abspeichern. Je nachdem welches Speichermedium vorhanden ist, werden die passenden Iltems
angeboten. Ist z.B. keine Verbindung zu LXNAV Connect gegeben, so gibt es nur "AUF SD"
oder "AUF USB". Mit aktiver Verbindung zum Internet erhalt man "TO CS", wenn sonst kein
Datentrager vorhanden ist. "SPEICHERN" mit entsprechender folgender Wahlmdoglichkeit wird
anzeigt, wenn zusatzlich zur Internetverbindung SD-Karte oder USB auch eingesteckt sind. Zum
Ablegen tber LXNAV Connect (in den verwendeten Speicherdiensten oder als e-mail) verwenden
Sie folgende Tastenreihenfolge Speichern -> LXNAV Connect -> Haken bei Google
Drive/Dropbox und/oder e-mail aktivieren -> Send oder TO CS -> Haken bei Google
Drive/Dropbox und/oder e-mail aktivieren -> Send wenn weder USB noch SD-Karte
eingesteckt sind. Die Datei erhélt die Endung *.Ixprofile. Diese Profile enthalten Gestaltung der
Navigationsseiten und Gerateeinstellungen (wie am Gerat im Setup eingestellt)

Profiles and Pilots ] Profiles and Pilots

ASG32_master SD Card

A Mayr, As:europe, Apt:europe _— |
ASG32 thermalD | LXNAV Comnect | & info@segelflug-dm.de

Michael Seischab, As:europe, Apt:europe Michael Seischat , As europe, Apt-europe

Dropbox

[ ASG32_wave (Active) '

Angelika Mayr, As:europe, Apt:europe

Default 'l Default

wpt:default, As:europe, Apt:europe Wpt:default, As:europe, Apt:europe

Messel X9kp

Test Mueller, Wpt:wasserkuppe, default,
demo_rem, fayence2013, france 06-2016 x neuer

ASG32_L X9kpD_neu
Size: 398.1 KB, Date: 11.02.21 16:02 Size: 3981 KB, Date: 11

CLOSE SELECT CANCEL SELECT

e Mit “LOAD” kann man ein Profil von einem internetbasierten Speicherdienst, der SD-Karte oder

einem USB-Stick laden. Diese Funktion wird nur angeboten, sobald mindestens Profile auf einem
dieser Medien gefunden werden. Dieses wird in das LX80XX/LX90XX kopiert und steht dort dann
zur Verfligung. Diese Profile enthalten Gestaltung der Navigationsseiten und Geréteeinstellungen
(eventuell mit Default Daten, wenn am PC neu erzeugt)
Wenn Sie LX Connect mit Google Drive oder DropBox verwenden, werden alle Profile, die auf
diesen Speicherservices abgelegt sind, automatisch nach der Liste der lokal vorhandenen Profile
angezeigt. Mit LOAD. kann man diese Profile in das Gerat downloaden. Sie werden gefragt, ob
Sie das Profil automatisch synchronisieren wollen (siehe néchstes Bild), dann wirde es bei
Anderungen an der Datei im Speicherservice automatisch auf das Gerét tbertragen werden.
Existiert das Profil bereits auf Ihrem Gerat, werden Sie aufgefordert, das neue Profil
umzubenennen.
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Profiles and Pilots

default

(locked) Default, Wpt:austria, default, As:europe,
Apt:europe

Default_ (Active)
(Il
dg

@ Automatically sync
this file?

%2 Dropbox

default
Size: 134.6 KBytes, Date: 25.01.19 12:29

Das LX80xx&90xx findet alle Profildateien, die im Speicherdienst (Google Drive/Dropbox)
abgelegt sind. Nur Dateien, die fur lhren Geréatetyp (ggf. auch Ausrichtung Hoch- der
Querformat) werden auf lhrem Gerat arbeiten.

Die Verwendung von Speicherdiensten ist fir nahezu alle Dateien mdglich: Luftrdume (*.cub),
Wegpunkte und Aufgaben (*.cup, *.cupx, *.da4, *.dat), Updates (weltweite Datenbank *.asapt
und Firmware), Rasterkarten, Checklisten, Fliige, Profile. Bei den Landkarten empfiehlt sich
wegen der GroRe der Dateien Update Uber SD-Karte oder USB.

e geldscht ("DELETE”) werden (Nach Sicherheitsabfrage).

e EDIT" Hier kann man nur den Namen des Profiles &ndern und das Profil als “Read Only”
(Locked) markieren oder Passwortschutz anwenden (Pin protected). EDIT ist ideal, um sich ein
Masterprofil fir den Vereinsbetrieb anzulegen, das nicht ohne Weiteres geldscht oder verandert
werden kann. Auch bei der Verwendung unter LXNAV Connect, bei Zugriff mehrerer Personen ist
diese Funktion ideal. Zuséatzlich bietet sich im Vereinsbetrieb auch der Administratormodus an
(siehe Kapitel 3.19)

Profile Properties | BV B e pn OSSN |

Profile name

Scutter
(O Pin protected | O Locked

EXPORT IMPORT 71 TOSD DELETE

default

(protected) Arcus M, Wpt:namibia pic 18-19 north,
As:europe, Airspace 2018_19 at Namibia Ver 1.00,
Gehaultl

ASW 22BE, As:Airspace 2018_19 at Namibia Ver
1.00, Apt:africa

Jefaultl

Arcus M, Wpt:namibia pic 18-19 south, As:Airspace
2018_19 at Namibia Ver 1.00, Apt:africa
Peter223 9000port1 o
Peter_ Hartmann, Antares 23T, Wpt-namibia pic r$*
19 south, namibia pic 18-19 north, As:Airspace
Scutter (Active)

(protected) M.Scutter, M.Scutter, Arcus M,
Wpt:namibia pic 18-19 north, namibia pic 18-19

Enter new pin code:

CACEL DELETE CHAR>> ACIVE

Ein Profil, bei dem Locked aktiv ist, kann nur gelesen werden (read only, ein entsprechender Hinweis
befindet sich in der Beschreibung des Profils bei der Auswahl
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Falls Sie das Passwort vergessen sollten, fragt das Gerat bei der Eingabe, ob Sie es
nochmal versuchen wollen, das Profil auf ein neu erzeugtes Profil kopieren wollen oder ein
anderes Profil wahlen mdchten. Beim Kopieren werden Pilotendaten, WiFi Netzwerke und
LXNAYV Connect Services geloscht.

Profile pin

Wrong pin

Would you like to

A retry, copy the
profile to a new
profile or cancel and
select another profile?

o  Profil neu erzeugen (“NEW?”) werden. Das Gerat fragt ob das aktive Profil kopiert werden soll,
was sehr praktisch ist, wenn man ein weiteres Profil mit sehr &hnlichen Eigenschaften bendtigt.

_ Profiles and Pilots _

Daniel Rodic

Daniel Rodic, 15-1c, Wpt:tswalu, As:africa, tswalu,
Apt:africa

Darko Gagula

o Question
Do you want to copy
settings of selected
(Daniel Rodic) to

active (Peter Karner)
profile?
B

Pristavec

B Pristavec, K.Seeman, EB 28Edition, Wpt:bw2013 k,
As:nam-botswana-airsp-2012-13-rev2.01, Apt:africa

B Files on USB

e Wahlt man Export bzw. Import so werden mit dem Profil auch samtliche verwendete Daten wie
Luftraume und Wegpunkte gespeichert, bzw. wieder geladen. Die Endung dieser Datei ist *.Ixpack.
Hier ist keine Speicherung in einem Internetspeicherservice moglich.

Wird ein Profil direkt auf SD-Karte oder USB-Stick aktiviert, so steht es nur zur Verfiigung, wenn
der betreffende Massespeicher auch im Geréat ist..

Die Moglichkeit Profile direkt von SD-Karte zu aktivieren, erlaubt es, ein Profil auf mehreren
Geraten zu verwenden (Wichtig: Gleicher Geratetyp, gleiche Ausrichtung).
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Daniel Rodic

Daniel Rodic, J5-1c, Wpt:tswalu, As:africa, tswaky,
Apt:africa

Darko Gagula

Darko Gagula, ASG 29, Wpt:livno, As:europe, livno,
Aptieurope

Maks Arbeiter

(locked) Maks Arbeiter, Spatz L-55, Wpticelje,
As:europe, Aptieurope

Peter Karner

Peter Karmer, Duo Discus, Wptislo1999, As:vrsac,

Apt:europe

_ ™ Files on SD

Pristavec

B Pristavec, K.Seeman, EB 2BEdition, Wpt:bw2013 k,
As:nam-botswana-airsp-2012-13-rev2.01, Apt:africa |

B Files on USB

DELETE

3.15.1.2 LX Styler

Profile kann man mit dem Programm LX Styler 6ffnen, bearbeiten, und wieder abspeichern. Die
Bearbeitung bezieht sich auf das Gestalten der Navigationsseiten. Sie konnen den LX Styler kostenlos
von unserer Website laden: www.Ix-avionik.de, das Handbuch zu dem Programm finden Sie auch dort.

Wenn Sie im LX-Styler ein neues Profil erzeugen und nicht im Profile Editor auch die Gerate-
einstellungen anpassen, so sind nur Default-Werte eingestellt und diese werden dann mit
dem Profil auf Ihr Gerét Uibertragen. Haben Sie bereits Anderungen am Gerét vorgenommen
und mdéchten nun im LX-Styler die Seiten anpassen, so empfiehlt es sich, zuerst das aktuelle
Profil vom Gerat auf SD-Karte zu speichern und dieses dann im LX-Styler zu bearbeiten

fur sich zwei verschiedene Namen anlegen, um die verschiedenen Settings abspeichern zu

Fliegt ein- und derselbe Pilot sein Flugzeug z.B. in der 15m und der 18m Variante, so sollte er
3 konnen, z.B. Peterl5 und Peterl8.

Profile im Gerat kdnnen auch mit dem Styler synchronisiert werden. Dazu wahlen Sie beim Speichern
des Profils die Synchronisation mit dem verwendeten Speicherdienst mit aus (erkennbar am Icon des
Speicherdienstes neben dem Profil). Wenn Sie das verwendete Profil (Namensgleichheit beachten!) nun
im Styler bearbeiten, speichern Sie es am Ende ebenfalls in Ihrem Speicherdienst.

Bl U e jmasdd ev: toe w0000 ot Y
P
Fiu Tooh e

Beispielansicht aus dem LX Styler. Mehr Informationen finden Sie im Handbuch des LX Styler
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Das Profil im Gerat wird automatisch upgedatet. Fir diesen Vorgang missen Sie lhr Profil mit LX
Connect koppeln (pair) und lhr Speicherdienst muss dort ebenfalls eingetragen sein. Mehr Informationen
zu LXNAV Connect im Kapitel 3.16.

DELETE SAVE 31 NEW MORE>>

default (Active)

Last modified: today, 12:29
(locked) Default, Wpt:austria, default, As:europe, |

Default2

(locked) Mark Travner, Default, Wpt:austria,
default, As:europe, Apt-europe

LX9070_LC2

Mitja Spes, Antares 23E, Wpt:namibia pic 18-19

south 1.1, namibia pic 18-19 north 1.1, As:europe,
% Dropbox

default
Size: 134.6 KBytes, Date: 25.01.19 12:29

ACTIVE

Editieren Sie nie ein synchronisiertes Profil gleichzeitig am Gerét und im LX-Styler, dies
kann zu Fehlern fuhren.

3.15.2 Profilverwaltung in den Club- und Simpleversionen
(LX80xx, LX9050)

Wiederholung der Grundkenntnisse

e Gestaltung der Navigationsseiten. Es wird definiert, welche NavBoxen und Symbole auf einer
Navigationsseite (Unterseite) verwendet werden, sowie Farben, Schriftart und -GroflRe der Boxen
und Symbole. Diese Gestaltung kann entweder im PC-Programm LX-Styler oder direkt am Geréat
erfolgen (Siehe Kapitel 6).

e  Gerateeinstellungen. Das sind z.B. Polare, gewéhlte Datenbanken, Luftraume, Wegpunktdateien,
Kartendarstellung, Einstellungen fiir das Variometer (Filter und Anzeigen) sowie Einstellungen fir
den Anflugrechner und den Logger. Diese Einstellungen werden entweder im Setup-Bereich des
Gerates (aktuell gelesenes Kapitel) oder im LX Styler (Profile Editor unter “Tools”).

Eingeschrankt ist bei den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) die Gestaltung der Navigations-
seiten in unterschiedlichen Profilen. Dies bedeutet, man kann am Gerét beliebig viele Profile erzeugen,
die sich alle in den Geréateeinstellungen unterscheiden, jedoch alle in der Gestaltung der
Navigationsseiten gleich aussehen.

Am Geréat selbst kénnen die Navigationsseiten gestaltet werden (siehe Kapitel 6), diese Anderungen
werden aber fir alle vorhandenen Profile ibernommen.

Profile kbnnen auch von SD-Karte geladen oder direkt von SD-Karte verwendet werden, z.B. solche. die
im PC-Programm LX-Styler erzeugt wurden. Allerdings wird auch hier die Gestaltung der
Navigationsseiten tiberschrieben von derjenigen im Geréat, die Einstellungen hingegen werden
Ubernommen.

3.16 LXNAYV Connect
3.16.1 Zugang

LXNAV Connect ist eine besondere Funktion, mit der man alle seine Datenservices verwalten kann (z.B.
Wetterdaten, OLC-Upload, DropBox, SeeYou Cloud, uvm. Sobald man Zugang zum Internet hat, kann
man den Status jeder einzelnen Serviceleistung tberprifen.
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Voraussetzung flr den Zugang zum Internet und somit zu LXNAV Connect ist die
Freischaltung der WIFI-Funktion. AuRerdem muss der WiFi-Dongle im USB-Port eingesteckt
sein. Bestimmte Gerate der neuesten Serien haben WiFi bereits integriert, nur eine WiFi-
Antenne wird auen angeschlossen, der Dongle entfallt. Die Freischaltung ist aber
erforderlich.

Um sich einzuloggen und alle Serviceleistungen, zu denen man Zugang hat zu verbinden, erzeugen Sie
sich bitte ein Konto unter https://cs.Ixnav.com/account/sign-in, Sie kénnen jeden Webbrowser verwenden.
Sie kdnnen sich mit vorhandenen Usernamen und Passwort aus Google, DropBox oder SeeYou Cloud
anmelden oder geben sich einen neuen Usernamen mit Passwort (LXNAV Connect). Haben Sie lhr
Passwort vergessen, so kdnnen Sie den Link “l forgot my password” verwenden.

m Connect

Sign in with SeeYou
Sign in with Google

H Sign in with Dropbox

3.16.2 Profile

Im nachsten Schritt mussen Sie lhr Profil auf lnrem Gerat mit dem Konto verbinden ("pair"). Sie kdnnen
verschiedene Profile mit einem Account verbinden, aber nicht ein Profil mit mehreren Accounts. In lThrem
LX80xx/90xx finden Sie im Setup den Menlpunkt LXNAV Connect, gehen Sie in dieses Menl.

TLX2 LXNAV Connect ~WLA...  LXNAV Connect |

'You need to pair your profile with your LXNAV Connect Account Owner
account i

. Michael Seischab
For manual pairing go to:

Data services

e Rain radar
and on 'Profiles’ page pair with code: ""  Status: available

LX9000-10620 _ SkySight

Status: available
Or scan the QR code with your mobile and follow the TopMeteo

https://connect Ixnav.com/

Status: available

High resolution terrain packages
Status: available

Flight upload services
oLC

Status: available
Storage services
Dropbox

Status: available

NETWORKS |
QR-Code zur Kopplung Verfugbare Services im LX80xx/90xx

Sollten Sie bis dato das Profil noch nicht mit Ihrem Konto verbunden haben, werden Sie im Menu eine
Begrissungsseite mit einer Anleitung zur Verbindung vorfinden. Entweder verwenden Sie den
angebotenen QR-Code und fiihren die Verbindung tber Ihr Smartphone durch. Oder Sie verwenden den
Code, der in der Form LXyyyy-nnnnn angegeben ist (yyyy = Geratetyp, nnnnn = Seriennr., also z.B.
LX8000-26007). Wahlen Sie auf der LXNAV Connect Website in der linken Menuleiste den Punkt
"Profiles" aus und klicken dann auf "Pair Profile" rechts oben (siehe Bild unten). geben jetzt den oben
beschriebenen Code ein, dafir gibt es zwei Eingabeboxen, eine fiir den Geréatetyp (Beispiel LX8000) eine
fur die Seriennummer (Beispiel: 26007). Um eine solche Verbindung wieder zu trennen, verwenden Sie
das X in der oberen rechten Ecke des Profiles.
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¢ LXNAV Gonnect

Profiles

Sie kénnen in einem LXNAV Connect Konto mehrere Profile verwalten aber ein Profil nur
mit einem Konto.

Wenn Sie den Namen des Profils oder in Ihrem Profil den Pilotennamen &ndern, wird es
automatisch entkoppelt, um zu vermeiden, dass nicht autorisierte Piloten lhr Profil
verwenden. Wenn Sie das bewusst gemacht haben, missen Sie das Profil einfach wieder
verbinden.

Bitte beachten Sie, dass, wenn Sie lhr Profil im Gerét abgelegt haben, jeder andere Pilot
dieses verwenden kann und damit Zugriff auf lhre Serviceleistungen, auch die
kostenpflichtigen, hat. Mdchten Sie das vermeiden kdnnen Sie mit portablen Profilen auf
SD-Karte oder USB arbeiten, siehe Kapitel 3.15. Diese kénnen Sie nach Ihrem Flug wieder
aus dem Gerat entfernen. Alternativ kbénnen Sie lhr Profil mit Passwortschutz versehen,
siehe 3.15.1.1

My Profile Collection
Man kein seine Profile nach dem Bearbeiten mit dem LX Styler in die Profilsammlung (Profile Collection)
von LXNAYV laden https://gliding.Ixnav.com/Ixdownloads/profile-collection/

.‘a:’, LXNAV Connect

‘ Toni Sibanc Published profiles

¥ Customers

ASG29 TONI2019 V2

0 Portro
ortr

& Services

Thamal Page Thermal Page

. ' wi N7
s Y

[@ Profiles

@ My Profile Collection
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Einmal verdffentlichte Profile kbnnen nur hier geldéscht werden, klicken Sie auf das “X” rechts oben am
Profil.

3.16.3 Serviceleistungen

Wabhlen Sie nun in der linken Navigationsleiste "Services" aus. Dort kann man die verschiedenen
Serviceleistungen ansehen, editieren oder neue hinzufligen, letzteres geschieht tiber den Punkt, Add
Service (Rechts oben). Wahlen Sie das gewlinschte Item aus und loggen Sie sich dort mit Ihren
Zugangsdaten dieses Service ein. Um einen bestimmten Service wieder zu I6schen verwenden Sie das
X in der oberen rechten Ecke der Servicebox. Bitte beachten Sie, dass nicht alle Serviceleistungen frei
zuganglich sind und manche sind sogar kostenpflichtig. Um bestimmte Leistungen zu erwerben,
besuchen Sie die Website des jeweiligen Anbieters

Ab Juli 2018 sind drei freie Serviceleistungen vorinstalliert:
- US Sectional Charts
- Regenradar
- hochauflésende Gelandedaten

und weitere 5, fir die eine Anmeldung und/oder sogar ein Kostenbeitrag notwendig sind.
- GPS AeroData
- SkySight Wettervorhersagen
- Google Drive
- Dropbox
- SeeYou Cloud

Ganz rechts oben finden Sie lhren Namen. Klicken Sie dorthin und Sie kénnen ebenfalls Ihre
Serviceleistungen kontrollieren, Ihre Login-Daten bearbeiten oder sich ausloggen.

Um die Einstellungen zur Anzeige des Regenradars oder von Skysight oder TopMeteo zu
tatigen, gehen Sie ins Setup -> Grafik -> Wetter (Kapitel 3.7.2 und 3.16.3).

++ LXNAV Connect | Services x 4+
¢ C @ connectlxnav.com/dashboard/services ax Om™ 0@ :

24 LXNAV Connect

i
. Services

s
v Privacy Folic

3 .
R 4
Dropbo: Google Drive

158



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

3.16.3.1 Speicherdienste

Aktuell kbnnen zwei Speicherdienste verwendet werden: Google Drive und Dropbox. Sobald Sie sich ein
Konto in LXNAV Connect erzeugt haben und mindestens einen der Speicherdienste zugefuigt haben,
kénnen zum Speichern und Austauschen von verschiedenen Daten verwenden (Profile, Wegpunkte und
Aufgaben, Luftraume, Rasterkarten, Checklisten IGC-Dateien, Flarmdatenbanken). Besteht auch eine
Internetverbindung vom LX90xx/80xx aus und das Gerat ist mit LXNAV Connect gekoppelt, kbnnen Sie
die genannten Daten in beide Richtungen speichern, downloaden,...

Die meisten Daten werden unter Setup -> Dateien und Transfer verwaltet, nur die Profile findet man
unter Setup -> Profile und Piloten. Auch ist eine automatische Synchronisation mit den
Speicherdiensten moglich (siehe 3.6.1und 3.16.3.1).

Mit dem Eintrag eines Speicherdienstes in LXNAV Connect wird dort von LXNAV ein Ordner namens
LXNAV_Connect fur den Datenaustausch erzeugt. In Google Drive steht dieser direkt im
Hauptverzeichnis, Unter DropBox steht er im Apps-Ordner. Alle Dateien, die Sie auch im Instrument
verwenden wollen, missen Sie dort ablegen, eine geeignete Struktur von Unterordnern ist bereits
vorgegeben. Es liegt dort auch eine Beschreibung dieser Struktur namens README.pdf und
README.txt.

Um lhre privaten Daten zu schitzen, kann LXNAV nur auf den LXNAV_Connect Ordner unter
Dropbox oder Google Drive zugreifen. Daher kann kein anderer Ordner fir den Datentransfer
mit LX80xx/90xx verwendet werden

Dropbox » Apps > LXNAV Connect

Name + Meodified = Members ~
airspaces - Only you
checklists - Only you
flights - Only you
maps - Only you
pdfs - Only you
points - Only you
profiles - Only you
updates - Only you
README.pdf 5 hrs ago Only you

= README txt 5 hrs ago Only you

Dropbox Hauptverzeichnis -> Apps -> LXNAV_Connect
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My Drive > LXNAV_Connect B
Folders Name A

airspaces ehecklists flights maps pdfs points

profiles updates
Files.

BB README.pdf B READMEtxt B 5L0500 popravijen.cup B SLOVASKA750km2.cub B SLOVASKA750km2.cup

Google Drive Hauptverzeichnis -> LXNAV_Connect

3.16.3.2 US Sectional Charts

US Sectional Charts erlaubt dem Nutzer den Zugriff auf die Sectional Aeronautical charts, die von der
FAA fir das Gebiet der Vereinigten Staaten herausgegeben werden. Ist dieser Service aktiviert werden
die Karten auf das Gerat heruntergeladen und zur Auswahl im Menl Setup -> Dateien und Transfer ->
Rasterkarten gestellt. Wollen Sie sich diese Karten auch anzeigen lassen, missen Sie im Menu Setup -
> Grafik -> Gelande und Karten den Punkt Bitmapkarten zeigen aktivieren

3.16.3.3 Regenradar

Das Regenradar ist aktuell nur fir Europa verfligbar, es ist kostenlos.

3.16.3.4 GPS AeroData

GPS AeroData ist eine Datenbank, die Luftraum, NOTAMSs, und kundenspezifische Informationen enthalt.
Die Datenbank wird taglich zwischen 03:00 und 20:00 UTC in einem 15min Intervall aktualisiert. Es
handelt sich um einen kostenpflichtigen Service. Einen Zugang bekommen Sie hier: https://www.gps-
aerodata.com/en/en-home/ - klicken Sie in der oberen Leiste auf Subscribe. Sie erhalten dann einen
Zugang mit User ID oder e-mail.

3.16.3.5 SeeYou Cloud

SeeYou Cloud ist ein kostenfreier Cloudservice in dem Sie Wegpunkte, LuftrAume und Flige speichern
konnen. Einen Zugangsschlussel (Key) zur SeeYou cloud bekommt man unter
https://cloud.soaringspot.com/ . Klicken Sie in der oberen Leiste auf Application keys und erzeugen Sie
einen KEY (Format: xxxx-yyyy). Auch mdglich tber die SeeYou Software ->SeeYou cloud.

3.16.3.6 High resolution terrain packages

Hierbei handelt es sich um Terrainkarten, die von LXNAV kostenfrei zur Verfliigung gestellt werden.
Installiert werden sie unter Setup -> Files und Transfer -> Maps, siehe 3.6.5

3.16.3.7 Skysight

SkySight ist ein Anbieter von Segelflugwettervorhersagen fur Europa, Stidafrika, Australien und
Neuseeland, Amerika und Japan. Um einen Zugang oder eine freie Testlizenz zu erhalten, besuchen Sie
die Seite: https://skysight.io/. Wetterdaten kénnen im Flug und auch schon an Boden vor dem Start
geladen werden, sie sind dann fur den ganzen Flug zum eingestellten Zeitpunkt sichtbar. Livedaten
mussen im Flug nachgeladen werden, das ist nicht immer méglich. Ein SkySight Zugang ist
Voraussetzung fur die Verwendung in LX80xx / LX90xx.
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Verflgbare Vorhersagekarten von SkySight sind: Thermal Strength & B/S Ratio (Thermikstarke und B/S
Verhaltnis), Height of Thermals (Héhe der Thermik MSL), Depth of Thermals (Vertikale Machtigkeit der
Thermik AGL), Cu Depth (Vertikale Erstreckung der Cu), Cu Cloud base (Basis der Cu),
Overdevelopment (Uberentwicklung), CAPE/Storms, Rain (Regen), Mid level cloud cover
(Bedeckungsgrad mittlere Wolken), High level cloud cover (Bedeckungsgrad hohe Wolken), Forecast
Satellite View (Satellitenbildvorhersage), Ridge Lift (Hangwind), Surface Wind (Wind in 2m), Boundary
Layer Wind (Avg) (Mittlerer Grenzschichtwind), Convergence (Konvergenz), Vertical Velocity
(Vertikalgeschwindigkeit in) 1km/3km/3km/4km/5km/6km/7km/9km, XC Speed (Erwartete XC
Reisegeschwindigkeit), PFD, Freezing Level (0°-Grenze), Smoke (Rauch), Forecast Uncertainty
(Unsicherheit der Vorhersage) und Rain last 72h (Regensumme letzte 3 Tage). Diese Liste wird sténdig
Uberarbeitet und ist daher nicht vollstandig.

Um die Einstellungen zur Anzeige von Skysight zu téatigen, gehen Sie ins Setup -> Grafik -
> Wetter (Kapitel 3.7.2 und 3.16.3).

3.16.3.8 TopMeteo

TopMeteo ist ebenfalls eine Wettervorhersage fiir den Segelflug. Es werden Wetterkarten zu Optimierung
von Uberlandfliigen angeboten. Der Pilot kann verschiedene Regionen buchen. Mehr Informationen zu
TopMeteo und einen Zugang erhalten Sie unter: https://topmeteo.com. Wetterdaten kénnen im Flug und
auch schon an Boden vor dem Start geladen werden, sie sind dann fir den ganzen Flug zum
eingestellten Zeitpunkt sichtbar. Livedaten mussen im Flug nachgeladen werden, das ist nicht immer
mdoglich. Ein TopMeteo Zugang ist Voraussetzung fur die Verwendung in LX80xx / LX90xx .

Verflgbare Vorhersagekarten von TopMeteo sind:

. Satellitenbilder (Ebene: Satellite)

. Potential flight distance (PFD 18m) (Ebene Vorhersage)

. Cloud distribution, Wolkenverteilung (Ebene Vorhersage)
. Wind in 3500ft (GND)

Um die Einstellungen zur Anzeige von TopMeteo zu tétigen, gehen Sie ins Setup -> Grafik
-> Wetter (Kapitel 3.7.2 und 3.16.3).

3.16.3.9 LXNAV Connect Einschrankungen

3.16.3.9.1 Hardware

LX8000 der Generation 1 unterstiitzen die WiFi-Funktion Uberhaupt nicht, daher ist LXNAV Connect nicht
verflgbar.

FLX2 LXNAV Connect WEIIAGSE

2LX2 LXNAV Connect WEIGILS = X2 Weather

Account Owner Il

L o> :*Forecast
Mitja Spes
Data services

e Rain radar
Status: available

Flight upload services

= SeeYou Cloud
Status: available

¥ OLC

Rain radar (Live and history data)

3 M Enabled

g GPS AeroData Service Opacity _
Status: available Rain radar 75%

Layer

Rain
FII ht up Ioad SerViceS History span Freeze present frame
m SeeYou Cloud 01:00 3s

Status: available

L Status: available
Storage services
Dropbox TEAM

Status: available

Dropbox Personal
Status: available

Forecast time Min. zoom dist.

LX8000, LX8080 und LX9000 der Generation 2 unterstitzen die WiFi-Funktion eingeschrénkt, bestimmte
Funktionen stehen nicht zur Verfligung:

SkySight

TopMeteo

High resolution terrain packages

Google Drive
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e Direktmeldung an WeGlide (neu) und OLC (wieder verfiigbar)

Diese Services sind auf den betroffenen Instrumenten ausgegraut:

3.16.3.9.2 Internetbandbreite

In Abhangigkeit von der bestehenden Verbindung (Ubertragungsgeschwindigkeit) zum Internet kann es
einige Zeit dauern, um Funktionen oder Daten zu laden. Ein blaues Icon erscheint in der linken oberen
Ecke, solange sich das Gerét in einem Upload- oder Downloadvorgang befindet. Wir empfehlen, das
Geréat lange genug vor dem Start einzuschalten und mit dem Netz zu verbinden, um insbesondere die
Wetterdaten beim Start vollstandig zur Verfligung zu haben.

Airspaces and NOTAMs

Africa
Version: 9. 05. 2019

Australia

Version: 30. 05. 2019

Europe
Version: 20. 05. 2019

3.16.3.10 SERVICES (Taste Services)

Verwendet man den SERVICES Button, so kann man zwischen den Funktionen: SERVICES, WEBSITE
und CACHE wechseln. Services ist die Liste aller aktuell verfligbaren Dienste, Website bietet einen Link
und einen QR-Code zum Verlinken der der LXNAV Connect Website, Cache zeigt einen Status des
Fortschrittes beim Laden der Wetterparameter

#WLA... LXNAV Connect

*WLA... LXNAV Connect

Current data cache (prediction data is cached until the
sunset, live data for the duration of history):

SWLA...  LXNAV Connect WUIZNH

Data services
e Rain radar
"’ Status: available
_ SkysSight
Status: available
TopMeteo
Status: available
High resolution terrain packages
Status: available
Flight upload services
OLC
Status: available
Storage services
Dropbox

Status: available

SkySight: Vertical Velocity 1km/3kft [100%]
SkySight: Vertical Velocity 2km/7kft [100%]
SkySight: Vertical Velocity 3km/10kft [100%]
SkySight: Vertical Velocity 5km/16kft [100%]
SkySight: Vertical Velocity 7km/23kft [100%]
SkySight: Lowest Cloud Layer [100%]
SkySight: Mid level cloud cover [100%]
SkySight: High level cloud cover [100%]

= :Y?G"del b SERVIC ‘
| atus: available WEBSITE {|
. CACHE

SERVICES

CACHE

3.17 Language

Das LX80XX/LX90XX kann in verschiedenen Sprachen betrieben werden.
Wabhlen Sie die gewlinschte Sprache aus (“SELECT”). Das LX80XX/LX90XX wird sofort herunterfahren
und in der neuen Sprache neu starten.
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7
SELECT

Diese Funktion ist noch sehr stark im Fluss. Aus diesem Grund ist dieses Handbuch noch mit den originalen
englischen Menis beschrieben. Wir bitten Sie um intensives Feedback bei Verwendung der Deutschen
Version. Nach Abschluss dieser Phase wird das Deutsche Handbuch nur noch mit den Deutschen Ments
ausgegeben. Fir die Freunde der englischen Sprache verweisen wir ab diesem Zeitpunkt auf das
englischsprachige Handbuch

3.18 Password

Password

Enter password:

R
CANCEL CHAR>>

Mit dem UP/DOWN-Drehschalter (unten rechts) dndert man den Wert an der aktuellen Cursorposition.
Driucken Sie CHAR>>, um den Cursor eine Position nach rechts zu bewegen. Der Cursor kann ebenfalls
mit dem ZOOM-Drehschalter (unten links) bewegt werden, und zwar in beide Richtungen. Drehung im
Uhrzeigersinn bewegt den Cursor nach rechts (vorwarts). Am Ende mit “OK” bestatigen.

Folgende Passworter kénnen verwendet werden, sie lI6sen spezifische Aktionen aus:

89891

89892
00111

00112
01043

01044
01049

02000

Dieses Passwort startet die Updateprozedur (siehe Kapitel 8) fir die Geratefirmware und
Flarm.

Firmwareupdate von Peripheriegeraten

Informationen Uber das LX80XX/LX90XX und seine Sensoren. Fragen wir im Falle von
Problemen ab.

Integritatscheck der Karten und Terraindaten

Startet die “Auto zero”-Funktion. Vario und Speed werden auf Null gesetzt (unbedingt in der
Halle, ohne Luftzug durchfuihren!)

Schaltet eine automatische Auto Zero Prozedur am Ende eine Fluges

Startet die “Auto zero”-Funktion. Vario und Speed in den alteren Variometern (LCD,...) werden
auf Null gesetzt (unbedingt in der Halle, ohne Luftzug durchfuhren!)

Schaltet die Verwendung des externen AHRS-Moduls (USB-Port)
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19019 Reset des Flarm CARP

30000 Browsen durch alle installierten Dateien. Bitte mit Vorsicht verwenden.
31000 Browsen durch alle Dateien auf der SD-Karte

32000 Browsen durch alle Dateien auf dem USB-Stick

33333  Setzt die aufgezeichnete Min/Max Temperatur zuriick

33400 Zeigt ein Meni mit allen Passwortern

41000 Erzwungenes Flarmupdate (falls der regulare Vorgang fehlschlagt)
42000 regulares Flarmupdate tber den PC-Port (Panelbuchse)

42001 Flarm Reset

43001 Schaltet die Aufzeichnung der RS485-Busdaten

44440  Schaltet den sog. "Grab-Modus" (macht permanent Screenshots)
44441 Debug Information. Kann im Problemfalle von uns abgefragt werden
49147  Schaltet Flarm zwischen intern und extern

55556  Startet den Simulationsmodus fir den Condorsimulator Uber die Panelbuchse
09908  Startet die Kompasskalibrierung (Werks- und Userkalibrierung)

99999  Loscht alle Flige auf dem LX80XX/LX90XX.

3.19 Admin mode, Administrator

Der Administratormodus ist eine sehr nutzliche Funktion, insbesondere im Vereinsbetrieb. Hiermit lassen
sich bestimmte sensible Funktionen fir den “normalen” Nutzer sperren. Eine festgelegte Person mit
guten Kenntnissen tber das LX80XX/LX90XX wird Admin und legt das (nach Absprache) fest.

Zunachst muss der Administratormodus aktiviert (Enable admin mode) werden (Haken setzen).
Danach wird ein Passwort abgefragt. Nur wer Kenntnis vom Passwort hat, kann auch spéter in diesem
menii Anderungen vornehmen oder den Administrator Modus ausschalten Bei der Ersteingabe muss
man sich eines ausdenken, es wird zweimal abgefragt. Danach ist das Meni zum Sperren von
Funktionen freigegeben.

Admin Mode Admin Mode

|0 Enable admin mode ¥ Enable admin mode
~Admin login ~Admin login
Password: Repeat password: Password: Repeat password:

Bc Bc
:USCI'S can

O Change Safety Altitude

O Change Report Point

O Change Wind Methods

~Users can

[0 Change Page Style

[0 Change Flarm Target

[ Use Flight Recorder menu
[ Use Display menu

[ Use Files and Transfer menu
0 — Select Airspace file

O Modify Airspace

Im Folgenden eine Liste von Funktionen, die gesperrt werden kdnnen (Haken davor entfernen):
Change Safety Altitude, Einstellen der Sicherheitshéhe.

Change Report Point, Setzen eines Meldepunktes (siehe Kapitel 4.1.2)

Change Wind Methods, Verandern und An- bzw. Abwahlen der Windberechnungsmethoden
Change Page Style, Verwendung des Stylers im Gerat (Kapitel 6)

Change Flarm Target, Bearbeiten von Flarmzielen (Name,...), siehe Kapitel 5.1.7.3

Use Flight Recorder menu, Einstellungen im IGC-Logger (Kapitel 3.2)

Use Display menu, Einstellungen im Displayment (Helligkeit,...), siehe Kapitel 3.5.

Use Files and Transfer menu, Meni Dateien und Transfer komplett (Kapitel 3.6)

Select Airspace file, Menl Luftraumdateien auswéahlen (Untermeni von Dateien und Transfer)
Modify Airspace, Menl Luftraumdaten bearbeiten, User kann dateien wahlen aber nicht bearbeiten.
Select Airport file, Flugplatzdatei auswahlen

Select Waypoints file, Wegpunktdateien auswahlen

Modify Waypoints, user can select, but can not delete waypoints file.

Select Raster maps, Rasterkarten auswahlen (werder auswéhlen noch léschen)

Modify Raster maps, Rasterkarte auswéahlen aber nicht I6schen (Untermen).
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Format SD Card, SD-Karte formatieren.

Update Databases, Datenbankupdate (weltweite Datenbank).

Modify PDFs,Gespeicherte PDF’s loschen.

Delete Flight, Flige I6schen.

Use Graphics menu, Menu Grafikeinstellunegn (Kapitel 3.7).

Use Sounds menu, Audioeinstellungen (Kapitel 3.8).

Use Observation Zones menu, Sektoreneinstellungen (Kapitel 3.9)
Use Optimization menu, Meni Optimierung (Kapitel 3.10).

Use Warnings menu, Warnungen (Kapitel 3.11).

Use Units menu, Menii Einheiten (Kapitel 3.12)

Use Hardware menu, Meni Harware komplett (Kapitel 0)

Use rear/front seat menu,Menu hinterer / vorderer Sitz (Kapitel 3.13.6).
Use NMEA output menu, NMEA-Ausgabe (Kapitel 3.13.9).

Use Polar menu, Einstellung von Flugzeug und Polare

Use Profiles menu, Profile kbnnen nicht gewahlt werden. Auswahl nur durch Neustart des Gerates.
Modify Profiles, Profile.

Use Language menu,Sprachauswahl.

Use Passwords menu, Passwortmenda.

Sobald ein Menu gesperrt wurde und der Administratormodus verlassen wurde, ist das betroffene Men
ausgegraut und kann nicht mehr gewahlt werden.

& QNH and RES

EE

i Vario Parameters

3.20 About (Uber)

In diesem Menl werden IGC-Seriennummer (Seriennummer Klartext), die aktuelle Version des
Hauptgerates mit Hauptprozessor, installierte Gelandedatenbank und, falls WiFi installiert ist, auch ein
Updatestatus angezeigt. Der Clou dieses Mends ist die Méglichkeit eine komplette Diagnosedatei
(Debug-Report) abzuspeichern, sofern eine SD-Karte im Geréat ist. Haben Sie die Wi-Fi-Option installiert
und empfangen ein Netzwerk, so kénnen Sie diese Datei direkt an LXNAV senden.

Mailen Sie uns bitte im Fall von Problemen oder ungewdhnlichen Erscheinungen immer diese
Diagnosedatei und, wenn das im Flug aufgetreten ist, auch die Flugdatei des betroffenen Fluges.

3.20.1 Updates

Wenn die WiFi-Funktion aktiv ist und Verbindung zum Internet besteht, kénnen Sie Uber den Button
UPDATE den LXNAV Server nach vorhandenen Updates durchsuchen lassen.
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UPDATE

D nav

LX9000 SN:7DO(9564)
Version 6.0 T20 (Dec 24 2016 11:05:55)

LX9000: No new updates
Database: New version Nov 15 2016 is available.

Installed terrain:
CIT V1 (used)

Loaded options:
AHRS support, WI-FI support

TO MAIL

3.20.2 Debug report

Downloading LX9000 (4575 %o

X nay

LX9000 Gen: 3 SN:7NV (9931)
Version 8.02b T20HF (Oct 7 2020 15:04:48)

Device updates
|

(@ Available updates

Compass
SN: 333 V:220->V:233

FLARM

SN: 624 V: 6.01->V: 6.07

V9

LX9000: Downloading... SN: 3657 V:551->V:554

Database: No new updates
FLARM Objects Database: No new updates.
Last updated: Mar 18 2021.

Other connected devices

Storage:
Internal: 5.8 GB free, 14.8 GB total
SD: 14.7 GB free, 14.8 GB total
USB: 3.6 GB free, 3.7 GB total

Installed terrain:

Update

What would you like to update?

X, 7.

Database § LX9000

Es besteht die Mdglichkeit in diesem Meni eine Diagnosedatei (Debug Report) zu speichern. Sollten Sie
Probleme mit dem Gerat haben, speichern Sie die Diagnosedatei bevor Sie das Gerat ausschalten.

Ist eine SD -Karte im Slot des Geréates, so bekommen Sie die Taste TO SD gezeigt, driicken Sie diese
und ein Debug Report wird auf die SD-Karte geschrieben. Dieser bekommt einen Namen &hnlich wie:
"debug_20140216_14 21 28.report". Mailen Sie bitte diesen Report an LXNAV zusammen mit einer
Beschreibung des Fehlers, aufgrund dessen Sie den Report erstellt haben. .Ist eine Netzwerkverbindung
etabliert, so erhalten Sie auch die Taste TO MAIL zur Auswahl. Hier kdnnen Sie auswahlen, ob Sie den
Report direkt an LXNAV Support, andere e-mail Adressen oder auch Clouddienste senden wollen.

UPDATE

W nay

LX9000 SN:7D0O(9564)
Version 6.0 T20 (Dec 24 2016 11:05:55)

LXS000: No new updates.
Database: New version Nov 15 2016 is available.

Installed terrain:
CIT V1 (used)

Loaded options:
AHRS support, WI-FI support

TO MAIL

A Send File el
- n av Dropbox Personal
Dropbox TEAM
[ Question ] 3 Google Drive

Would you like to LXNAV Support
® send this report to -

LXNAV Support as & m@Ixnav.com

well?

Installed terrain
(S
CIT V2 (used)

Loaded options:
AHRS support, Wi-Fi support, Touchscreen support

PowerFLARM licenses:
none
3

! o
CANCEL SELECT
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4 Informationsseiten

Das Gerét bietet folgende Informationsseiten an:
. Info: GPS Status und Koordinaten, Positionsreport und Satellitenkonstellation
e  Near: die nachsten Flugplatze oder Landefelder, Sortierung wahlbar
e  Statistics  wahrend des Fluges und
e Logbook  nach dem Flug

Diese Seiten werden durch den MODE-Schalter ( () angewéhlt.

4.1 Informationsseite

Die Informationsseite besteht aus vier Seiten, die mit dem UP/DOWN-Drehschalter angewahlt werden.
Die erste Seite zeigt den GPS-Status, sowie weitere Daten. Auf der nachsten Seite findet man Daten fiir
eine Positionsmeldung, die dritte Seite zeigt eine graphische Ubersicht der empfangenen GPS-Satelliten.
Die vierte Seite zeigt den aktuellen den aktuellen Netzwerkstatus. Auf allen vier Seiten finden Sie die
Madglichkeit die aktuelle Position zu speichern (Button Markieren).

4.1.1 Info, GPS-Status

Diese Anzeige ist eine reine Info - Anzeige. Sie gibt Auskunft Gber GPS-Status, Koordinaten, Héhen und
Flightlevel. Rechts oben findet man den Flarm Status (TX heil3t Gerat sendet, daneben die Zahl der
empfangenen Flarmziele)

Die Zeiten fur Sunrise und Sunset werden fur die aktuelle Position berechnet und dargestellt.

GPS: 3D/8 Flarm:TX/0 | GPS: 3D/7 Flarm:TX/0

13:23:10 - 01.06.15 13:23:33 - 01.06.15
N46°14.100' - E015°16.638' N46°14.102' - E015°16.639'
Altitude: 248m 8151t Altitude: 248m 815ft
Fl.Level: 205m FL007 Fl.Level: 205m FL0O7Y
Height: ém 18ft Height: 6m 18ft

Sun: 03:11:00 - 18:42:07 Sun: 03:11:00 - 18:42:07
Stopwatch: —-:-—-:-— Stopwatch: 00:00:09

Dricken Sie Start, um die Stopuhr zu Starten, mit Stop wird die Zeitmessung beendet.

Altitude ist die Hohe Uber NN, Fl. Level die Hohe Uber 1013 hPa und Height die Hohe uUber dem
Geléandemodell.

In der rechten oberen Ecke wird der Flarmstatus angezeigt. TX bedeutet, daf? das integrierte Flarm aktuell
sendet, die Zahl rechts daneben zeigt die Anzahl der empfangenen Flarmobjekte an.

Durch Dricken des ,,MARK®-Buttons wird die aktuelle Position als Wendepunkt abgespeichert. Als
Elevation wird das Gelandemodell bei den Koordinaten herangezogen. Der Name des neuen Wegpunktes
wird aus Datum und Uhrzeit zusammengesetzt. Diese Funktion findet man auf allen drei Seiten.

Unter ,Style“ kann die Art des Wendepunktes eingestellt werden. Wendepunkte mit dem Style
»Unknown“ werden beim Ausschalten geldscht Alle anderen werden in der aktiven Wendepunktdatei
gespeichert. Mit ,OK* wird gespeichert, mit ,Cancel wird der Punkt verworfen. Die Darstellung kann mit
Koordinaten oder relativ zu einem anderen Wegpunkt erfolgen (,DIS/BRG* oder ,LON/LAT*). Es gibt
folgende Typen (siehe auch Kapitel 3.7.4):

Unknown (unbekannter Typ fliichtiger Wendepunkt, wird beim Ausschalten geléscht), Waypoint
(klassischer Wendepunkt), Mountain top (Berggipfel), Grass airfield (Grasplatz), Outlanding
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(Aussenlandefeld), Glider site (Segelfluggelande), Solid airfield (Flugplatz mit befestigter Bahn), Mountain
pass (Pass), Sender (Sendeturm), VOR, NDB, Cooling Tower (Kihlturm), Dam (Staudamm), Tunnel
(Eisenbahn und Straf3e), Bridge (Bruicke), Power plant (Kraftwerk), Castle (Burg, Schloss, Ruine),
Intersection (Kreuzung), Marker.

DIS/BRG LON/LAT

Name Code MName Code

_110111-141033 _110111-141033

Style Elevation Style Elevation

Marker 3841n Marker 3841n

Latitude Longitude To waypoint _ Brg Dis

524°52.043' E018°27.880' KIRIPOTI 1343° 178
i RwylLen RwyWidth  Freguency i RwylLen RwyWidth  Freguency
===ft -==ft

it ===t

Weitere Werte zur Eingabe sind Elevation (Hohe Uber MSL), RwyDir (Bahnausrichtung), RwyLen
(Bahnlange), RwyWidth (Bahnbreite) und frequency (Frequenz). Mit OK wird der Wegpunkt gespeichert,
mit Cancel verworfen.

Verwenden Sie ,,GOTO“ um sofort zu diesem Punkt zu Navigieren.

4.1.2 Position report

Auf dieser Seite finden Sie alle notwendigen Daten fur eine Positionsmeldung, wenn Sie mit einer ATC-
Stelle in Kontakt stehen. Der Punkt, auf den sich die Daten beziehen, kann frei gewéahlt werden. Dricken
Sie hierzu “REPORT”.

FILE: Ok/7 Flarm:--/0 l§ FILE: Ok/6 Flarm:TX/11
14:19:55 - 12.05.12 00:06:44 - 27.02.72
Position 204nm
on radial 38
from CELJE
altitude 3300ft
Glider S5-3118

REPORT REPORT

Radials sind immer magnetisch, und die Entfernung wird immer in nautischen Meilen (NM) angegeben,
unabhéngig von der Einstellung unter Units (3.12). Mit “MARK” wird die aktuelle Position gespeichert,
siehe vorangegangener Abschnitt.

4.1.3 Satellite sky view

Auf der dritten Informationsseite werden die empfangenen GPS-Satelliten graphisch aufbereitet. Werden
keine Satelliten empfangen, erhalten Sie folgende Meldung: “No satellite info is displayed”.
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Grin dargestellte Satelliten werden fur die aktuelle Berechnung der Position verwendet, die roten nicht.
Die drei konzentrischen Kreise reprasentieren die Hohe der Satelliten (ber dem Horizont (0°, 30°, 60°).
Satelliten in der Mitte stehen also direkt Gber uns. Die Balkengraphik rechts zeigt die Signalstarke der
einzelnen Satelliten.

Wenn Sie schlechten GPS-Empfang haben sollten, priifen Sie diese Seite. Sind z.B. besonders viele rote
Satelliten in einer bestimmten Position, kdnnte es sinnvoll sein, die GPS-Antenne zu versetzen.

Mit “MARK” wird die aktuelle Position gespeichert, siehe 4.1.1

4.1.4 Network status (Netzwerk)

Auf dieser Seite finden Sie die Netzwerkstatus Information. Driicken Sie den LIST Button, um alle
verfugbaren Netzwerke zu sehen. Mit SETTINGS wechseln Sie in das MenUl der Netzwerkeinstellungen
(siehe Kapitel 3.13.11)

Info - Network

Status: Connected
SSID: LX2

Security: WPA/WPA2
Sig. strength: Very good
1P address: 192.168.3.78

Netmask: 255.255.0.0
Gateway: 192.168.1.1

MAC: E8:4E:06:69:6D:2F

4.2 Near, Near Airport Funktion

Auch als Emergency Funktion bekannt.

Dieses Menu kann auch zu den Navigationsseiten gezahlt werden, da die Informationen durchaus
navigatorischen Nutzen haben.

In diesem Menl werden die nachstliegenden Flugplatze und AuRenlandeplatze im Werksmeni mit Distanz,
Bearing und Ankunftshéhe dargestellt. Mit dem Button Sort kann man die Reihenfolge in der Tabelle
andern. Wonach sortiert wird, kann man am grau hinterlegten Feld in der Kopfzeile erkennen. Z.B. wirde
bei ,,Name“ alphabethisch sortiert werden, bei ,Arr“ nach Ankunftshéhe. Bei Sortierung nach
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Ankunftshéhe werden negative Werte rot dargestellt.

Die Parameter, nach denen sortiert werden kann, sind mit Setup einzustellen. Mit Hide / Show kdnnen Sie
einen Parameter ein- oder ausschalten (zu erkennen an der Aktivierungsbox). Maximal 5 Parameter sind
moglich. Die Sortierung nach Namen ist aber fest gesetzt. Durch die Parameter kann man mit dem rechten
unteren Drehschalter und mit den Tasten Up und Down blattern

Verwenden Sie ,View“, um mehr oder weniger Informationen zu einem Platz / Landefeld angezeigt zu
bekommen

Die Auswahl eines Zieles erfolgt tiber UP/DOWN Drehschalter und dem GOTO-Button. Sobald ein
Flugplatz (Landefeld aus Wegpunktdatei) ausgewahlt wurde, schaltet das Gerat automatisch in den APT
Mode (TP-Mode) und navigiert zu diesem neuen Ziel.

Haben Sie ein Funkgerét tber eine Bridge angeschlossen, so kénnen Frequenzen auf Standby ibergeben
werden. Verwenden Sie die Taste FREQ, um die Frequenz des Platzes an das Funkgerat zu Gbergeben.
Sie bleiben aber auf der Near-Seite. Bei Auswahl eines Platze mit GOTO kann ebenfalls die Frequenz auf
Standby libergeben werden, die hangt von der Einstellung zur automatischen Ubergabe im Hardwaresetup

ab (3.13.3)

Brg A
¢ BISCHOFSBER( 13.3in 119° 509n 18|
Rwy: 36/18-G-0n/0n Freq: 122200 Elev: 330m
Buechig 10.6km 116° 507m 15
¢ BAD NEUSTAD 22.0n 160° 371m 28
SAAL/SAALE A 27.1m 138° 312m 33
¢ BAD KISSINGE 31.4km 187° 300m 35
HUHNRAIN 19.3im 270° 292m
© JOHANNISAU 329 279° 220m 39

BAD KOENIGSF 31.2km 136° 188w 40

¢ BAD BRUECKEI 32.2um 221° 81n 47

¢ PLAETZER HUE 36.3w 312° 65n 48

¢ KUENDORF-DO 28.5tm 59° 13w 52

© WASSERKUPPE 12.1im 274° -39, 64

© BAD HERSFEL 49.0un 324° -132n '@ Bearing

+LAGER HAMME 46.7km 201° -138., & Arrival
 SCHWEINFURT 54.1im 170° -141., @ Arrival Mc=0 )
¢ LANGENBERG I 52.1im 311° -244,, 'O Required E
¢HASSFURT  60.2im 1519 -2660 {0 Code

¢FULDA JOSSA 48.1in 268° -294., O Elevation

o
CLOSE

Doppelt vorhandene Ziele werden entfernt. Werden zwei sehr nahe zusammenliegende Ziele gefunden,
von denen eines aus der internen Flugplatzdatenbank stammt und das andere aus einer
Benutzerdatenbank, so wird dasjenige aus der Benutzerdatenbasis angezeigt.

Wichtig!! Die Tabelle enthalt auch die Wendepunkte, die als landbar definiert wurden (mehr
in Kapitel 5.2 Wendepunkte). Landbare Wegpunkte enthalten nicht zwangslaufig Frequenzen.

Punkt auch Bilder gibt. Ein rotes X ist iber dem Symbol, wenn Bahnlénge oder -breite nicht

Q Ein kleines Rechteck in der rechten unteren Ecke des Symbols zeigt an, dass es zu diesem
den minimalen Werten aus dem Setup (3.7.4) entsprechen.

Near

Name

= xFederaun 17.9an 302° 1038 ||
Rwy: 09/27-0-400m Elev: 500m
Description: N Autobahn

s (0Lesce 18.8km 135° 925m
% Borovlje 25.9m 77° 836m
% Feldkirchen 25.9m 12° 840m
31.3km 55° 738m
30.7km 291° 670m

38.4km 244° 502m
©xST.DONATH 42.4m 46° 388m

= Brnik 45.2km 129° 291m

@ Friesach 59.4km 33° -83m

X,
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4.3 Statistics mode, Statistikseite

Date Takeoff Landing Duration Engine

Logbook Statistics

1 13.04.09 11:22 15:14 03:52 - |
ask dist.: ---km, Speed ---kmh, OLC dist.: ---km

08.04.09 11:44 15:59 04:15 --:-- J

p

3 13.06.06 07:58 16:21 08:23 --:--
4 23.04.06 09:21 13:14 03:53 --:--
5

Flight statistics
21.04.06 08:47 14:58 06:11 --i--

Avg.vario: 2.2
Avg.speed: 125.4mh
XC speed: 146.1kmh
Dis.flown: 119m
Circling: 27%
Duration: 00:59:19
Takeoff: 12:37 (437m)
Engine FT: 1'58"

Flugbuch nach der Landung Statistik im Flug / Flugstatistik

Der Statistikmodus hat zwei grundverschiedene Funktionsweisen. Am Boden bekommt man dieser Stelle
das Flugbuch angezeigt, hier werden auch die Fliige ausgewahlt, die man auf eines der Speichermedien
des LXBOXX/LX90XX kopieren oder Uber LXNAV Connect speichern méchte (Speicher/Clouddienste,
Direktmeldung OLC und WeGlide, e-mail) mdchte (siehe Kapitel 4.3.1), auRerdem kann man Fliige mit
dem Flight Viewer direkt am LX80XX/LX90XX ansehen. Im Fluge werden laufend fiir den Flug wichtige
statistische Daten angezeigt. Hier gibt es drei verschiedene Statistiken, die mit dem UP/DOWN-
Drehschalter ausgewahlt werden:

Detaillierte Beschreibung in den néchsten Abschnitten.

4.3.1 Logbook (Flugbuch)

Ist die SD-Karte oder der USB-Stick im Hauptgerat, kénnen aus diesem Menl heraus Fliige auf diese
Speichermedien kopiert werden. Setzen Sie dazu den Cursor mit dem UP/DOWN-Drehschalter auf den
gewlnschten Flug und driicken Sie dann die entsprechende Taste. Verwenden Sie SAVE (Speichern),
um den Flug auf SD-Karte, USB oder Uber LXNAV Connect (Speicher/Clouddienste, Direktmeldung OLC
und WeGlide, e-mail) zu speichern, letzteres geht nur mit aktiver WiFi Funktion. Ein neuer Dialog
erscheint:

Send File DELETE
1 21.05.19 ) 06:03 16:54 M % OLC
ask dist.. ---km, ---kmh, OLC dist.: 98.6 .
- M 00 & Google Drive

21.05.19 12:36 13:09 00:33 00'00"
21.05.19 12:30 12:36 00'00" [0 & SeeYou Cloud
20.05.19 11:03 11:15 00'00" ~ -
08.07.10 10: 10:42 00'00" | M & toni@lxnav.com

]

SD Card
- LXNAV Connect

CLOSE SELECT CANCEL SELECT
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Verwenden Sie SEND, um die Flugdatei an die aktivierten Ziele zu verschicken. Mit Add new e-mail
erstellen Sie eine neue e-mail, Sie miussen die alteren nicht I6schen, falls diese nochmals verwendet
werden kdnnten. Verwenden Sie EDIT, um diesen Punkt zu aktivieren.

Der aktuelle Flug wird automatisch auf SD-Karte oder USB gespeichert, wenn der
entsprechende Datentrager spéatestens bei der Meldung “Calculating security” eingesetzt
wird. Die Meldung erscheint sobald die Bedingungen zur Beendigung des Fluges erfiillt
sind.

Fluge kdnnen in diesem MenU nicht geléscht werden. Vollstandige Flugverwaltung finden Sie im Menl
Files and Transfer (Siehe Kapitel 3.6). Mit Passwort 99999 (siehe Kapitel 3.18) I6schen Sie alle Flige.

Driicken Sie die Taste VIEW um den Flug wiederzugeben. Es 6ffnet sich der Flight Viewer.

_ Flight Viewer

/ u . TASK

coss T v -Tcoor B

Es wird eine Kartenansicht getffnet, auf der Flugweg angezeigt wird, darunter wird die
Barogrammansicht gezeigt. Mit dem ZOOM-Drehschalter wéahlen Sie eine Ausschnittansicht, mit dem
UP/DOWN-Drehschalter bewegen Sie sich durch den Flug.

Wieder mit dem View Button wahlen Sie verschiedene Ansichten aus. Map ist die Kartendarstellung,
Info, Stat, Opt und Task sind verschiedene statistische Auswertungen.

Mit Colour ordnen Sie der Trackdarstellung verschiedene Farbcodierungen zu (Héhe, Vario,

] Flight Viewer

Groundspeed,...)

AltitLide

In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Kartenansicht der OSM-Vektorkarten
generell ausgeschaltet. Dies betrifft dann auch den Flightviewer

4.3.2 Statistik im Flug

Die Flugstatistik ist im wesentlichen zweigeteilt.

Im oberen Abschnitt sieht man die letzten Aufwinde, die Zahl der gezeigten Aufwinde wird im Setup
festgelegt (Kapitel 3.7.10). Der thermische Mittelwert (ganzer Aufwind) ist als Zahlenwert unterhalb der
Balkendarstellung des Aufwindes zu finden. Die Aufwinde selbst sind in Abhangigkeit vom eingestellten
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MacCready Wert eingefarbt. Rot bedeutet, daR der thermische Mittelwert des Aufwindes 0,5m/s oder
mehr oberhalb des eingestellten MacCreadywertes lag, blau bedeutet 0,5m/s oder mehr darunter und die
gelbe Farbe ist fur Aufwinde im Bereich um den eingestellten MacCready-Wert.

Auf der linken Seite ist die Hohenskala abgebildet, die Zahl ganz rechts ist der thermische Mittelwert Gber
alle vier Aufwinde. Das Aussehen der Aufwinde variiert mit der Verteilung der Steigstéarke tber die Hohe
(breiter = mehr Steigen).

Sie kdnnen die Aufwindansicht auch ausschalten in dem Sie die Taste THERMALS driicken (und ebenso

wieder ein).
Statistics - OLC Statistics - OLC

MName Dis Time Speed

START 10:09:36
1.POINT 9.4 00:18:36 95,
2.POINT .2k 00:07:36 9
3.POINT 74m 00:02:18 9
4.POINT .88 00:07:09 58¢%
5.POINT .3%m 00:03:56 3
6.POINT .94 00:05:58 90F™

Altitude: -—-«, Time: —-;--i-—

12:39:25
10.1n 00:07:26 81w |
63.9m 00:29:17 131k,
10.1km 00:03:48 1594,
10.1km 00:05:25 1124,
10.1km 00:03:30 173,
4.08m 00:01:26 171k,
108m 00:50:52 128,

Avg.vario: 1.4™% (28%), XC speed: 96.4 ™

Im unteren Teil wird jetzt die eigentliche Statistik angezeigt. Es gibt drei verschiedene Seiten, auf denen
verschiedene Daten prasentiert werden:

e Allgemeine Statistik, die wiederum drei Unterseiten hat: Flugstatistik, Ubersicht Aufgabe, letzte
60 Minuten.

e Aufgabenstatistik zeigt detaillierte Daten fiir die einzelnen Abschnitte der geflogenen Aufgabe.

e OLC Statistik Optimierungsdaten, erzeugt nach den Regeln, die im Optimierungsmeni (Kapitel
3.7.7) eingestellt wurden. So gesehen ist der Name nicht eindeutig, weil auch eine Optimierung fur
ein freies Dreieck erfolgen kann.

Mit der Taste PAGE>> wahlet man die gewtlinschte Statistikseite an.

Die Thermikiibersicht (Thermal Graph) zeigt eine graphische Ubersicht der letzten Aufwinde. Es sind
Anfangs- und Endpunkt zu sehen (nur vertikal) sowie die Steigwertverteilung tber die Hohe und die
Abweichung vom eingestellten MacCready Wert. Die Zahl der gezeigten Aufwinde wird im Setup
festgelegt (Kapitel 3.7.10). Der thermische Mittelwert (ganzer Aufwind) ist als Zahlenwert unterhalb der
Balkendarstellung des Aufwindes zu finden. Die Aufwinde selbst sind in Abhangigkeit vom eingestellten
MacCready Wert eingefarbt. Rot bedeutet, dal3 der thermische Mittelwert des Aufwindes 0,5m/s oder
mehr oberhalb des eingestellten MacCreadywertes lag, blau bedeutet 0,5m/s oder mehr darunter und die
gelbe Farbe ist fur Aufwinde im Bereich um den eingestellten MacCready-Wert.

Auf der linken Seite ist die Hohenskala abgebildet, die Zahl ganz rechts ist der thermische Mittelwert Gber
alle gezeigten Aufwinde. Das Aussehen (Breite) der Aufwinde variiert mit der Verteilung der Steigstérke
Uber die Hohe (breiter = mehr Steigen).

Zwischen den einzelnen Aufwinden findet man noch Infoboxen mit den Geradeausanteilen zwischen den
Aufwinden.

2200w
2000w
1800w
1600w
1400w

1200w

+1 8% +1.4m% +1 8% +1 57

Hier findet man interessante statistische Werte tiber den Geradeausflug zwischen zwei Aufwinden. Avg
IAS beschreibt die mittlere Vorfluggeschwindigkeit (IAS), Dis ist der Abstand zwischen den Aufwinden,
Avg E ist die mittlere Gleitzahl. Der Wert Overfly (Umweg) beschreibt, wieviel der Flugweg Uber dem

173



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

idealen Geradeausweg liegt. Letzterer wird immer Uber einen Zwischenpunkt ermittelt, fir den Fall, dass
ein Wendepunkt zwischen den beiden Aufwinden liegt.

4.3.2.1 Allgemeine Statistik
Wabhlen Sie die Unterseiten der allgemeinen Statistik mit dem UP/DOWN-Drehschalter.

Statistics Statistics Statistics

1000 1000

+1.6M % 6% 9% +1.67%
Flight statistics

Avg.vario: 2.2
Avg.speed: 125.3kmh
XC speed: 146.2<mh
Dis.flown: 119m
Circling: 27%
Duration: 00:59:16
Takeoff: 12:37 (437m)
Engine FT: 1'58"

Task statistics Last 60 minutes statistics (On Task)

Avg.vario: 2.3 Avg.vario: 2.3"s
Avg.speed: 107.5 Avg.speed: 107.7mh
XC speed: 130.3mh XC speed: 130.4<"
Dis.flown: 105km Dis.flown: 105km
Circling: 28% Circling: 28%
Duration: 00:58:35 Duration: 00:58:40
Task start: 12:37 (434)

PAGE>> PAGE>> i PAGE>>

e Flight statistics (Flugstatistik) zeigt die Daten gesamten Fluges soweit. Dis.flown ist die
optimierte Distanz (Methode siehe Kapitel 3.10). XC speed ist die Schnittgeschwindigkeit unter
Berticksichtigung der Hohendifferenz (in der Regel héher, als die reine Schnittgeschwindigkeit).
Average vario ist der Variomittelwert Giber alle Aufwinde soweit..

e Task statistics (Aufgabenstatistik): Daten fir die gestartete Aufgabe. Dis.flown ist die
zuruckgelegte Distanz auf der Aufgabe.

e Last 60minutes statistics: Statistik Uber die letzten 60 Minuten. Daten der letzten 60 Minuten.
Ist eine Aufgabe gestartet, dann ist Dis.flown zuriickgelegte Distanz auf der Aufgabe innerhalb
der letzten Stunde, ansonsten ist es die optimierte Distanz. Im Falle der gestarteten Aufgabe wird
im Header (On Task) angegeben, die Daten beziehen sich dann auf die Aufgabe.

4.3.2.2 Detaillierte Statistiken

Hier finden Sie ausfuhrlichere Informationen zur geflogenen Aufgabe und zum freien Flug nach OLC
Regeln (6 Schenkel)

4.3.2.2.1 Aufgabenstatistik

Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlen Sie ein Teilstiick zur genaueren Ansicht aus. Mit der
VIEW erhalten Sie mehr Details zum gewahlten Teilstlick.

Statistics - Task Statistics - Task Statistics - Task

BUECHIG /OSTHE 12:37:16
[HOCKENHEIM ~ 98.56n 00:53:21 1114w
TOTAL 98 4km 00:53:21 111k,

BUECHIG JOSTHE 12:37:16

[HOCKENHEIM ~ 98.5n 00:53:21 111k
Altitude: 1068m, Time: 13:30:37

BUECHIG /OSTHE 12:37:16

[HOCKENHEIM ~ 98.5km 00:53:22 111kmj|

Altitude: 1067m, Time: 13:30:38
Avg.vario: 2.1 (25%), XC speed: 125 3

' m 00:53: B e,
TOTAL 984 00:53:21 1117h TOTAL 98.4km 00:53:22 111%mh
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4.3.2.2.2 OLC Statistik

A

63.9n 00:29:17 1314,

10.1km 00:03:48 159«mh
10.1km 00:05:25 112k
10.1km 00:03:30 173k
3.50km 00:01:14 170
108m 00:50:40 128kmh

B

Altitude: 1

2.POINT

3.POINT
4.POINT
5.POINT
6.POINT

10.1km 00:
n, Time: 12:46:51

63.9m 00:29:17 131kmh
10.1km 00:03:48 159
10.1km 00:05:25 112kmh
10.1km 00:03:30 173kmh
3.50km 00:01:14 170,
108kn 00:50:40 128

I

[Av

Statistics - OLC Statistics - OLC Statistics - OLC

12:39:25
10.1m 00:07:26 8147,

Altitude: 1250m, Time: 12:46:51

2.POINT
3.POINT
4.POINT
5.POINT
6.POINT

Avg.vario: 3.2% (53%), XC speed: 1306

63.9%m 00:29:17 131km,
10.1km 00:03:48 159%™
10.1km 00:05:25 112kmj
10.1km 00:03:30 173
3.60km 00:01:16 170kmh
108k 00:50:42 128k

Hier finden Sie die Statistik zu freien Fligen, die nach der Auswahl unter Optimization (Kapitel 3.10)
optimiert werden. (Im Wesentlichen OLC oder FAI). Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlen Sie ein
Teilstlick zur genaueren Ansicht aus. Mit der Taste VIEW erhalten Sie mehr Details zum gewahlten

Teilstlick..
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5 Navigationsseiten

Auch die drei Navigationsseiten werden durch den MODE-Drehschalter ( [ ) angewéhlt.

Es gibt drei Navigationsseiten. APT (Navigieren zu Flugplatzen), TP (Navigieren zu Wendepunkten) und
TSK (Navigieren um Aufgaben). Alle drei Navigationsmenus sind sehr &hnlich aufgebaut und unterscheiden
sich nur marginal, hauptsachlich in speziellen Funktionalititen der einzelnen Navigationsmenis (z.B.
Besonderheiten beim Fliegen von Aufgaben). Jede Navigationsseite hat mehrere Unterseiten, deren Zahl
variiert je nach Gerat (Bildschirmgro3e). Die Unterseiten mit dem UP/DOWN-Drehschalter ausgewahit
werden. Anhand des Menis APT werden nun die grundsatzlichen Funktionen vermittelt. Unabhéngig vom
Navigationsmodus werden bei nicht vorhandenem GPS-Empfang (GPS Bad) keine Navigationsdaten
beziglich des angeflogenen Ziels angezeigt. Das Flugzeugsymbol blinkt dann.

Sehr wichtig!!
Die Navigationsseiten kdnnen mithilfe des LX Styler PC-Programms oder mit der Layoutfunktion
direkt am Gerat (Club- und Simpleversionen ausschlie3lich am Gerat) individuell angepasst
werden. Die Beschreibung hier bezieht sich ausschlieRlich auf den Werkszustand bei
Auslieferung (Default). Dies gilt furr alle drei Navigationsmens.

Sehr wichtig!!
Die Anzahl der Navigationsseiten unterscheidet sich, je nach Gerat. Die LX90xx haben 5
Navigationsseiten im APT-Modus, die LX80xx haben sieben. Dies ist dem kleineren Bildschirm
geschuldet, da die Daten auf mehr Unterseiten verteilt werden missen.

5.1 APT, Flugplatze

Mit dem UP/DOWN-Drehschalter (rechts unten) wahlt man die einzelnen Navigationsseiten aus. Zur Zeit
sind funf Unterseiten verflgbar (Default).

5.1.1 Erste Navigationsseite

Navigationsmodus und Relatives
Name des Ziels Bearing

Batteriestatus

[ GPS Status

aktueller Track

Nordpfeil

Sollkurs zum Ziel. Griines und
gelbes Rechteck: Endanflug
moglich bei Mc, bzw. Mc =0
(bei aktueller H6he)

Endanflugsymbol

mit Ankunftshohe,
McCready-Einstellung
und Ablagesymbolen

Wind und
Zentrierhilfe

Br

+1.0m 30° 44.1wn 1033m
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In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Kartenansicht der OSM-Vektorkarten
generell ausgeschaltet. Im unteren Bild sehen Sie beispielhaft die APT-Seite eines LX8000 auf
schwarzem Hintergrund. Die Hintergrundfarbe wird im Setup unter Graphics festgelegt, siehe 3.7.1.
Ansonsten ist kein Unterschied auf der ersten Navigationsseite.

Navigationsmodus Relatives Uhrzeit Batteriestatus
und Name des Ziels Bearing
[ oPs stts aill Apt:BUECHIG 2%3 &=
) 1

Endanflugsymbol

mit Ankunftshohe,
McCready-Einstellung
und Ablagesymbolen

D
Ny N S
Wind und b )
Zentrierhilfe \ M
171°/03 X 10,

7’

Thermal Brg Dis Alt reqE

---  218° 272km 387m

) o]

A

Jul

[ Nordpfeil

5.1.1.1 Obere Statuszeile und einfache Navigationssymbole

In der oberen Zeile wird von links nach rechts folgendes angezeigt
e  GPS-Status-Symbol. Grines Symbol bedeutet GPS 3D, gelb bedeutet GPS 2D und rot heif3t
GPS bad. Die Balken zeigen die Anzahl empfangener Satelliten an, jeder Balken symbolisiert 2

Satelliten.
e Label mit angeflogenem Flugplatz

. Uhrzeit, (local) time. Je nach Einstellung im Setup unter Units, siehe Kapitel 3.12

e Das Batteriesymbol zeigt den Ladezustand der Bordversorgung an. Das Symbol “entleert” sich
und verfarbt sich tUber gelb nach rot, wenn der Ladezustand kritisch wird. Dann wird auch eine
Warnung eingeblendet und im Variometer beginnt das Batteriesymbol zu blinken, bzw. es
verfarbt sich ebenfalls. Dies hangt von der Einstellung fur den Batterietyp ab, siehe 3.13.13

Der Nordpfeil zeigt immer in Richtung Rechtweisend Nord. Dieses Symbol ist eminent wichtig, wenn die
Kartenausrichtung nicht nach Norden ist.

Das relative Bearing zeigt die Richtung und Gradzahl der Korrektur, die notwendig ist, um direkt zum

gewahlten Ziel zu fliegen.

MaRstab in km (rechts unten)

Das Flugzeugsymbol markiert unsere aktuelle Position. Die graue Linie ist der aktuell geflogene Kurs
Uber Grund und die Linie in Magenta verbindet die aktuelle Position mit dem gewahliten Ziel (Direct To.
Bei Aufgaben mit dem nachsten Wendepunkt). Befindet man sich unter dem Gleitpfad zum Ziel, so
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erscheinen ein gelbes und ein griines Rechteck auf der Magenta-Linie. Das griine Rechteck symbolisiert
die Position, ab der, unter Beibehaltung von McCready-Einstellung und aktueller H6he, der Endanflug
maoglich ware. Das gelbe Rechteck gilt fir die aktuelle Hohe aber bei McCready-Einstellung Null. Bei
Aufgaben wird das tendenziell eher auf dem letzten Abschnitt(en) zu sehen sein.

5.1.1.2 Endanflugsymbol

Das Endanflugsymbol ist vergleichsweise komplex, vermittelt aber auf einen Blick alle notwendigen
Informationen fur den Endanflug. Die untere Zahl zeigt unsere Ankunftshéhe, negative Werte bedeuten
negative Ankunftshéhe, also befinden wir uns unter dem Gleitpfad. Fir positive Werte gilt das
entsprechend umgekehrt. Bei Aufgaben gilt dieser Wert fiir die ganze Aufgabe (vom der aktuellen
Position Uber alle verbleibenden Punkte zum Ziel) Es wird zur Endanflugberechnung immer das aktuelle
Windprofil mit herangezogen. Die HOhe, die aus einer Geschwindigkeit oberhalb des besten Gleitens
gewonnen werden kénnte, ist ebenfalls mit eingerechnet (Gesamtenergiekompensierte Anflughdhe).

Die Zahl dartber ist der aktuell eingestellte MacCready-Wert. Im Task-Navigationsmodus kénnen vor
dieser Zahl noch weitere Zeichen stehen, namlich E, T, A, B, G, S, U oder AG. Die Beschreibung dieser
bei Aufgaben verwendeten Symbole erfolgt entsprechend im Kapitel 5.3.2.1.4.8.

Uber dem McCready-Wert kann noch eine weitere Zahl in gelber Farbe erscheinen. Diese wird fiir den
Endanflug unter Berticksichtigung des Gelandes verwendet. Befindet sich zwischen Flugzeug und Ziel
ein Gelandehindernis (Bergrucken), erscheint diese Zahl und gibt an, wieviel mehr Héhe ggf. noch
erstiegen werden muss, um Uber dieses Hindernis zu kommen. Im Beispiel unten ist die gelbe Zahl
positiv, man kédme Uber das Gelande, wahrend das Ziel noch nicht erreichbar ist. Auf der Linie in Magenta
(Direct To) erscheint bei einem negativen Wert ein rotes Rechteck fir die Position an der eine
Geléandekollision stattfinden wiirde.

Die Pfeilsymbole (Chevrons) zeigen die Abweichung vom Gleitpfad in %, jedes Symbol steht fur 5%
Abweichung. Hierbei gibt es keine Gelandeberiicksichtigung. Im obigen Bild z.B. befindet sich das
Flugzeug 226m uber dem Gleitpfad, bei McCready 0.0. Es gibt eine Hinderniswarnung, am, im Weg
befindlichen Gelande kame man 544m zu tief an. Die Abweichung vom Gleitpfad ist = 25%.

Der McCready-Wert am Endanflugsymbol (siehe auch Einstellen des MacCready Wertes,
5.1.7.7) kann auch in roter oder gelber Farbe erscheinen. In diesem Fall ist der McCready-
Wert bezlglich Ziel und Wind zu gering gewahlt (Stichwort Wellenfliige). Sie missen den
McCready-Wert mindestens so hoch einstellen, daR® er wieder in der Neutralfarbe (default ist
weil3 outline) dargestellt wird. Das entspricht der maximalen Ankunftshéhe am Ziel.

5.1.1.3 Zentrierhilfe und Wind

Der aktuelle Wind wird hier mit Richtung und Stérke angezeigt. Sie auch Kapitel 5.1.7.6 zur
Windberechnung. Der schwarze Pfeil ist die Richtung des aus den drei Methoden Kombination, Versatz
und Different Vgrund ermittelten Windes, der graue Pfeil ist eine schnelle Abschatzung (Stichwort
Echtzeitwind) Giber das Kompassmodul (sofern verbaut). Die Zahlen unter dem Symbol sind eine
separate NavBox und geben den gemittelten Wind an. Der Windpfeil ist mit der Karte verbunden, d.h. je
nach deren Ausrichtung ist der Windpfeil zu interpretieren. Z.B bei North Up handelt es sich um einen
meteorologischen Windpfeil

Der Windpfeil kann auch mittels LX Styler oder direkt am Gerat modifiziert werden (siehe 6.2 und
Handbuch LX Styler)

Wahrend des Kreisens wird beim Windsymbol auch die Zentrierhilfe dargestellt. Dieser Assistent
analysiert beim Kreisen laufend die Steigwerte und stellt diese in Kreisform mithilfe von Punkten dar. Je
dicker ein Punkt ist, umso grof3er ist der Steigwert. Auf der linken Seite (bei Rechtskreisen) des Kreises
wird ein kleines Flugzeugsymbol dargestellt (oder auf der rechten Seite beim Linkskreisen). Dieses
Flugzeug symbolisiert die aktuelle Position im Kreis. Die Punkte sind nicht nur Gber ihre Gré3e sondern
auch farblich kodiert.
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Der schwarze Punkt zeigt das starkste Steigen an, der Pilot sollte ca. 60° vorher den Kreis erweitern. Das
ist natdrlich nur sehr grob und héngt stark von der gewéhlten Drehrate und dem Aufbau des Aufwindes
ab. Alle anderen Punkte sind in Relation zum eingestellten McCready-Wert geféarbt. Rot bedeutet, dal3
das Steigen hier besser ist als der McCready-Wert (0,5m/s oder mehr darliber), blau heif3t, das Steigen
liegt unter dem McCready-Wert(0,5m/s oder mehr darunter), und an gelben Punkten ist es ungefahr
gleich. Dieses Farbschema gibt eine schnelle Ubersicht tiber den Aufwind. Sind z.B. die meisten oder alle
Punkte rot, so sollte man dariiber nachdenken, den McCready-Wert zu erhéhen, und bei durchgangig
blauer Farbung entsprechend zu erniedrigen. Der letztlich entscheidende Parameter hierfiir ist aber das
Steigen Uber den gesamten Aufwind.

5.1.1.4 Untere Datenzeile

In der unteren Zeile werden wichtige Daten angezeigt:

. Thermal ist das mittlere Steigen Uber den gesamten letzten Aufwind (vom Einkreisen, bis zum

Ausleiten). Dieser Wert bestimmt im wesentlichen die McCready Einstellung.

Das BRG zeigt den Sollkurs zum gewahlten Ziel (in einer Aufgabe der nachste Wendepunkt)

Dis: Entfernung zum gewahlten Ziel

Alt: H6he Uber MSL

req E zeigt die bendtigte Gleitzahl zum gewdhlten Ziel (bei Aufgaben wieder Gleitzahl um die

gesamte Aufgabe, bzw. den verbleibenden Rest auf Strecke) . Negative Gleitzahlen bedeuten hier,

daR das Ziel hoher liegt als die aktuelle Hohe (Wendepunkt ist z.B. ein Berggipfel), fir Werte tber

99 wird das “Unendlich”-Symbol « gezeigt.

o E ist die geflogene Gleitzahl, gemittelt Uber die letzten zwei Geradeausflugminuten. Negative
Gleitzahlen bedeuten hier, da? geradeaus mit Hohengewinn geflogen wird, fir Werte Giber 99 wird
das “Unendlich”-Symbol « gezeigt, ebenso wenn man genau Héhe haltend fliegt.

5.1.2 Zweite Navigationsseite

Die zweite Navigationsseite ist fast identisch aufgebaut wie die erste, lediglich eine zweite Datenzeile
wird oberhalb der unteren Datenzeile angezeigt. Folgende Daten werden jetzt zusétzlich angezeigt:

Apt:234LZMA

g

1 Nett Trk ' o
: 135° 115 134m 0.00m
Brg Dis

g 37‘00 10?\m,lh 555m 4}.'451\1 Thermal At reqgE  E
+1.0% 30° 44.2n 1031m 0 o === 217° 275en 164m 00 =--
Zweite NavigationsseiteLX90xx im Vergleich rechts LX80xx club mit ICAO-Karte (Option)
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Netto: Aktuelle vertikale Luftmassenbewegung (Nettosteigen)

Trk; aktueller Kurs Uber Grund (Track)

GS: aktuelle Geschwindigkeit ber Grund (groundspeed)

Agl: Hohe tber dem Gelande

Opt: Optimierte Distanz (Optimierungsmethode siehe Kapitel 3.10)

Im Gegensatz zu den vektorisierten OSM-Karten sind die ICAO-Karten (*.gmp Raster) nicht
Standardlieferumfang. Sie missen lizenziert werden. Bitte kontaktieren Sie Ifos (www.ifos.de)

oder (www.strepla.de) fir den Erwerb dieser Karten..

5.1.3 Dritte Navigationsseite

Die dritte Navigationsseite ist eine Kombination aus der ersten und einer Seitenansicht.

Apt:234LZMA

Apt:BUECHIG

N&
Dis At

+1.1m% 30° 44.0kn 1036m 00 ©0 217° 275kn 164m
Dritte NavigationsseiteL X90xx im Vergleich rechts LX80xx club mit aktiver ICAO-Karte

Im Gegensatz zu den vektorisierten OSM-Karten sind die ICAO-Karten (*.gmp Raster) nicht
Standardlieferumfang. Sie missen lizenziert werden. Bitte kontaktieren Sie Ifos (www.ifos.de)

oder (www.strepla.de) fir den Erwerb dieser Karten..

Die Seitenansicht erfolgt auf den Kurs von der Position des Flugzeuges zum ausgewéhlten Ziel. Es wird
das Gelande unterhalb angezeigt, sowie LuftrAume auf diesem Kurs. In den Club- und Simpleversionen
fehlt das Gelande in der Seitenansicht. Der Flugweg, basierend auf der erflogenen Gleitzahl (grau), sowie
die Sollgleitwege fir MacCready = 0 (gelb) und fiir die aktuelle McCready-Einstellung sind abgebildet.
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5.1.4 Vierte Navigationsseite LX90xx

Die vierte Navigationsseite ist eine Kombination aus dem FLARM-Radar und einigen Héhen- und
Flugdatendaten.

At Al Thermal

3311r 1009 +0.87% +1.37%

ARIGC Ad

029 891m  548m
ETA ETE PotTemp
00:37 30'46"

Die Hohe aus der internen Drucksonde wird als Alt in ft und m angezeigt. AltIGC ist die Hohe aus der
Loggerdrucksonde, Agl die Hohe Uber Grund. OAT ist die Outside Air Temperature (Auf3entemperatur),
gemessen mit der Temperatursonde (siehe Installationshandbuch), die potentielle Temperatur,
Pot.Temp, ist daraus abgeleitet und Battery zeigt die aktuell gemessene Spannung des Bordakkus Die
Zeitangaben ETA (Estimated Time of Arrival) und ETE (Estimated Time Enroute) sind ebenfalls in der
untersten Zeile zu finden. Das Flarm-Radar kann im LX Styler Programm oder mit der Layout Funktion
direkt am Gerét editiert werden.

5.1.5 Flnfte Navigationsseite LX90xx

Auf dieser Seite ist ein Platzhalter flr evtl. vorhandene Bilder von Flugplatzen vorgesehen

il Apt:234LZMA

wy.Ler Blevaton

18/00 800m 418m 123,600

Descriptior

Martin, Airport

ETE ETA

30'49" 00:37 05:35:0

Darunter gibt es weitere Informationen zum gewahlten Flugplatz. Dies sind Platzfrequenz,
Bahninformationen und Beschreibung, sofern vorhanden. Die Zeitangaben ETA (Estimated Time of
Arrival) und ETE (Estimated Time Enroute) sind in der untersten Zeile zu finden, zusammen mit den
astronomischen Daten fur den Flugplatz.
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In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Verwendung von Bildern fir
Flugplatze und fur Wegpunkte nicht freigeschaltet.

5.1.6 Navigationsseiten vier - sieben im LX80xx
aill Apt:BUECHIG 12:09 aill Apt:BUECHIG

tmName
Trk Brg Dis E reqE -

61° 217° 274xm --- o

Wind To Arrival

1560» -7701m tmBrg

AItIGC Alt Vark Thermal 1000x

32m  92f Mg -  """zooo-r.f"""ﬁ

Pot.Temp OAT Battery

001 ---c --=c  --- 30005

aill Apt:BUECHIG

ETA ETE ation
384
10/28 551m  123.375

Sunrise & Sunset

03:29:45 - 19:20:15

Die Navigationsseiten vier und fuinf der LX90xx werden bei den Geraten mit den kleineren Bildschirmen
(LX80xx) auf 4 Seiten aufgeteilt.

In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Verwendung von Bildern fur
Flugplatze und fir Wegpunkte nicht freigeschaltet.

5.1.7 Menuauswabhl

Sobald man einen der Drucktaster betatigt, werden die mdglichen Funktionen, die mit den einzelnen

Tasten erreichbar sind, im Display angezeigt. Driicken Sie den Taster mit der gewiinschten Funktion
innerhalb der Zeit, in der die Meniis angezeigt werden und das gewdahlte Meni wird gedffnet oder die
entsprechende Funktion durchgefuhrt.

Beim LX8000, LX8080 und LX9050 sind drei Tasten in einer Reihe

Thermal i Alt i

Bei LX9000 und LX9070 sind vier Tasten in einer Reihe. Alle weiteren Erlauterungen werden anhand
dieses Schemas abgehandelt.
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Gibt es mehr als sechs oder acht Funktionen/Mends, so kann mit “MORE>>" die weitere Auswahl erreicht
werden.

Ist die Knlippelfernbedienung angeschlossen, stellt sich die Mentauswabhl bei Bedienung tber die
Fernbedienung etwas anders dar. Wird der Enter-Taster (\ bei den &lteren Fernbedienungen mit 9
Tasten, Druck auf den Joystick beim aktuellen Typ LXNAV mit 6 Tasten) am Knlppel betatigt, 6ffnet sich
ein Bedienmen fUr die Fernbedienung anstelle der Funktionsitems:

| MC/BAL | \ | ROT.FAI
| SELECT EVENT
MAP - 1 STYLE

) Sk NIGHT
‘ AIRSPACE

Mit dem UP/DOWN-Tastern am Knippel ({ bei den alteren. Joystick up/down: einzelne ltems werden
gewabhlt. Joystick links/rechts: grolRere Springe durch die Liste) kann der Pilot nun die einzelnen Punkte
auswahlen und mit Enter bestéatigen. Belegung der Knuippelfernbedienung siehe Kapitel 9.3.2.

Die Mentuitems, bzw. das Auswahlmenl verschwinden automatisch nach 10 Sekunden, wenn
in dieser Zeit keines davon ausgewahlt wird. .

5.1.7.1 Ubersicht der verfiigbaren Meniipunkte im Airport Modus

Folgende Items kénnen gewahlt werden (von links oben nach rechts unten, mit MORE>> zur nachsten
Seite):
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e PAN bringt die Navigationsseite in den sog. Panning Modus. Hierbei kann der Pilot sich frei tiber
die Karte bewegen (5.1.7.2)

e  Flarm: Offnet eine Liste mit allen empfangenen Flarmobjekten. Diese kénnen ausgewahit und zu
Navigationszwecken verwendet werden. .(5.1.7.3)

e Mit Airspace eroffnet eine Liste der umgebenden Luftrdume, in der auch Einstellungen getatigt
werden kdnnen (5.1.7.4).

e Das Item Map fuhrt in ein Mend, in dem man die Karteneinstellung sehr schnell und auch
weitreichend andern/anpassen kann (5.1.7.5). Dies ist ein ganz wichtiger Punkt bei der Erstellung
von Karten mit Wetterinhalten (siehe 3.7.2, 3.16.3 und 5.1.7.5)

e Wind: In diesem Men( wird der Verlauf des Windes mit der Héhe angezeigt und die Methoden der
Windberechnung kénnen ausgewahlt werden (5.1.7.6).

e Mc/Bal: Hier kdnnen McCready Einstellung, Ballast und Miickenpolare eingegeben werden, mehr
Details siehe Kapitel 5.1.7.7.

e Mittels Select wéahlt man einen Flugplatz aus der Datenbank als neues Navigationsziel aus
(5.1.7.8)

e Radio Offnet ein Bedienpanel fiir ein iber die RS232 Bridge angeschlossenes Funkgerat Menii
nur bei aktiver Bridge verfugbar (5.1.7.9)

e  Xpdr Offnet ein Bedienpanel fur einen tber die RS232 Bridge angeschlossenen Transponder.
MenU nur bei aktiver Bridge verfugbar (Im Bild oben ist nur eine Radiobridge angeschlossen,
5.1.7.10)

e Event aktiviert die Aufzeichnung eines sog. Events nach IGC-Regeln. Fir eine Minute wird die
Aufzeichnungsdichte auf 1/s erhéht, unabhangig von der sonst eingestellten Punktdichte. Die
Meldung “Event marked” wird angezeigt. Dient als Taste fir den sog. Eventmarker (Pilot Event
PEV) fur den Abflug mit Event (PEV), siehe 5.1.7.11.

e  Mark: Wird verwendet, um die aktuelle Position als Wegpunkt abzuspeichern (5.1.7.12, vergleiche
mit 4.1.1)

e Rot.FAI springt die angezeigte FAI-Flache in Richtung der nachstmdglichen Wende. Ist die
Anzeige der FAI-Flachen im Setup unter Graphics (siehe Kapitel 3.7.7) deaktiviert, so wird dieses
Item auch nicht angezeigt (5.1.7.13).

e Team 6ffnet einen Dialog, in dem der Pilot den Teamcode seines Partners eingeben kann. Diese
Funktion ist kompatibel mit der Teamfunktion aus SeeYou (Naviter)(5.1.7.14)

e Layout startet die Gestaltungsfunktion. Mit dieser ist es mdglich die Navigationsseiten frei zu
editieren. Sie funktioniert analog zum Stylerprogramm auf dem PC. Bis Version 4.04 heif3t die
Funktion “Style”. Die Vielfalt der moglichen Einstellungen ist so grof3, daf sie in einem separaten
Kapitel behandelt werden (Kapitel 6)

e  Off schaltet das Gerat nach einer Sicherheitsabfrage aus (5.1.7.16, siehe auch Kapitel 2.2.2.1).

e NOTAM: aktiviert ein Menl zum Ansehen, sortieren und Filtern von NOTAMSs. Diese Funktion ist
eine Option, die bei Glider Pilot Shop erworben werden muss (5.1.7.17 und 3.16.3)
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e Night: reduziert die Hintergrundbeleuchtung auf ein sinnvolles MalRR bei dunklerer
Umgebung.(5.1.7.18), muss innerhalb von 10 sec. bestatigt werden.

e Send: Diese Funktion ist nur verfugbar, wenn das LX80XX/LX90XX Doppelsitzersystem
angeschlossen ist. Driicken Sie diesen Knopf, um den Flugplatz, zu dem aktuell navigiert wird, zum
jeweils anderen Sitz zu Ubertragen (5.1.7.19, siehe auch Abschnitt: 3.13.6.)

5.1.7.2 Pan

Mit dieser Taste wechseln Sie in den sog. Panning Modus. In diesem kann man sich frei auf der Karte
bewegen und Details z.B. weiter voraus auf Kurs abfragen. Driicken Sie die Taste PAN

Ein blaues Fadenkreuz erscheint auf dem Bildschirm zusammen mit einer InfoBox, in der man Daten fir
die Position des Fadenkreuzes findet.

YISEIONENS, O
VT

‘A £ \
A AN
. I H ;

TMA Mari Y= > . CTR Mari
“TMACIass E 1922354 "cla M&(CTRClass D
)g3500MSL 1067 : AR, g

-l S 3
‘ﬁb AR 5 op 28

yg Elevation: 251
kWl Distance: 34.7«n £ KW (1000AGL ---
B Freq: 119.200

3 Agl Opt Agl Opt

GS 3 Trk
86° 0.2mh -9N§m 0.00km : 86° 0.2mh -96m 0.00km 86° 0.1kmh -96m

Dis reqe E Thermal Brg Dis Alt reqe E Thermal Brg Dis Alt

59 CLOSE % DISMISS L INFO 2/5 il M CLOSE % DISMISS L INFO 4/5 fuiiae M

Das Fadenkreuz wird mit dem MODE-Drehschalter nach links und rechts bewegt, nach oben und unten
mit dem UP/DOWN-Drehschalter. Mit dem ZOOM-Drehschalter kann weiterhin gezoomt werden. Bei
Verwendung der Fernbedienung verwenden Sie einfach den Joystick sinnrichtig zum Bewegen des
Fadenkreuzes.

Drickt man die Taste INFO x/y so wechselt man durch die verschiedenen Informationen, die fur die
Position des Fadenkreuzes vorliegen. Es gibt drei Arten von Informationen: Informationen tiber
Wegpunkte oder Flugplatze in der Umgebung des Fadenkreuzes, Luftraume dartiber und reine
Positionsdaten. Die maximale Zahl ist y (siehe oben).

Sieht man sich gerade eine Luftrauminfo an, so kann man die Taste DISMISS driicken. Dismiss unterdriickt
die Warnungen fir eine bestimmte gewahlte Zeit. Mit der Taste DISMISS 6ffnet man ein Men(, in dem man
angezeigt bekommt, wie lange die Dismiss-Zeit ist und bei welcher Uhrzeit sie endet. Voreingestellt ist die
Zeit aus dem Menupunkt Dismiss for aus dem Menu Setup -> Warnings -> Airspace (3.11.1). Man kann
aber auch die Zeit mit dem rechten unteren Drehschalter verandern. Bestatigt wird mit der Taste DISMISS.
Die Taste TODAY stoppt die Warnungen fiir den betroffenen Luftraum fur den restlichen Flugtag.

Bei Anzeige eines Wegpunktes oder Flugplatzes bei der Positionsinfo ist es méglich die Taste GOTO zu
driicken, es wird zu diesem Punkt navigiert. Ist ein Luftraum am Fadenkreuz aktiv und es ist eine
Frequenz zu diesem hinterlegt, so kann man mit der Taste FREQ diese auf die Standby-Frequenz eines
Uber eine Funkbridge angeschlossenen Flugfunkgerates bergeben. Gleiches gilt fir einen Flugplatz
unter dem Fadenkreuz.

In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) sind Landkarten und Gelandemodell nicht

verfligbar. Im Panning Modus ist die Elevation des Punktes im Fadenkreuz trotzdem zu sehen, wahrend
z.B. die Grundhdhe nicht verfligbar ist (siehe Agl NavBox im Bild oben)

185



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

S TEROM THEZE

agl

'Ol'rl

Brg

Falls Ihr 90xx einen Touchscreen hat, wird die PAN Funktion bei langerem Druck auf die
Karte automatisch aktiviert.

5.1.7.3 Flarm

Mit dem “Flarm”-Button 6ffnen Sie eine Liste aller empfangenen Flarm-Teilnehmer. Die Liste enthalt alle,
seit dem Einschalten empfangenen, Objekte. In den LX90xx gibt es zusatzlich einen Abschnitt mit einer
Kartenansicht der Teilnehmer

lm LOAD I SELECT . l SAVE 'ﬁm LOAD I SELECT l
/ ' / |

(O

fE3
71‘_3"; s

{27 Handiova
Device 1D

- fl Handiova
Device 1D Dis Brg

[ E3 0.0lkm 180°+0.0m 261m |
| HL 0.0lim 0° +0.07% 258n
AADDCE 0.02m 180° +0.0M% 258m

A19187

DB

A2CESF  0.05m 182°+0.0M% 259
A2CC73 0.06km 180° +0.0% 262m

Z,

AA1236

© DDDF20 0.28m 190° +0.8"% 509
« DDBBAC 0.29wm 95° -1.5% 191m
AA1235

ACTIVE

CLOSE ACTIVE

Die Liste ist nach den Entfernungen zu den einzelnen Objekten sortiert, zuséatzlich bekommt man Die
Flarm ID (oder Text bei Verwendung von FlarmNet), Kurs, Steigwerte und Hohenangabe gezeigt. Ziele,
die nicht mehr empfangen werden, sind trotzdem noch in der Liste, aber speziell markiert. Mit Up/Down
blattern Sie durch die Liste. Driicken Sie die Taste SELECT, um ein Ziel als Favorit zu markieren, ein
gelber Stern vor dem Ziel kennzeichnet dies. Es kdbnnen auch mehrere Favoriten markiert werden. In
Abhéngigkeit von den Einstellungen unter Graphics -> Flarm (3.7.9) werden ggf. nur diese gewahlten
Favoriten angezeigt.

Mit ACTIVE markieren Sie ein Flarmziel als aktiv. Ein blaues Symbol zeigt den Zustand an. Die Team
NavBoxen werden jetzt Distance und Bearing zu diesem Flarmziel anzeigen.

Waéhlen Sie ein gewiinschtes Objekt aus und driicken Sie GOTO, um zu diesem Objekt zu navigieren.
Jetzt ist die Wegpunkt Navigationsseite (Kapitel 5.2) komplett auf die Navigation zu diesem Flarmziel
eingestellt.
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Anstelle der FLARM-ID kann man sich auch das Wettbewerbskennzeichen des gewéhlten Flugzeuges
anzeigen lassen. Verwenden Sie EDIT, damit gelangen Sie in ein Editiermend fur das gewéhlte Flarmziel.
Editierte Flarmobjekte kénnen Sie auf USB-Stick oder SD-Karte speichern (Button SAVE). Diese Liste
kann dann in jedes andere LX80xx/90xx geladen werden (LOAD)

Edit Flarm Traffic Edit Flarm Traffic : 12:39 =

Device ID Last seen

DDDF20 Right now

Pilot name

Device ID Last seen

DDDF20 Right now

Pilot name
Glider Reg Nr Glider Reg Nr

Home airfield Frequency Home airfield Frequency

|[O use custom colour and size M Use custom colour and size

Symbol colour ‘Symbol size )

I (65

Hier geben Sie die Daten Uber Flugzeug und Pilot des Flarmzieles ein. Ebenso kénnen Symbolfarbe und
-grof3e eingestellt werden, wenn "Use custom colour and size" aktiv ist.

Das LX80XX/LX90XX kann auerdem die Flarmnet Datenbank verarbeiten, um dort registrierte Piloten
direkt mit den Flugzeug- und Pilotendaten anstelle der Flarm-1D zu bekommen. Die FlarmNet-Datenbank
ist bei Lieferung im LX80xx/LX90xx Hauptgerat vorinstalliert. Die jeweils neueste Version der Flarmnet
Datenbank bekommen Sie kostenlos unter http://www.flarmnet.org. Das Update ist leicht gemacht,
siehe Kapitel 9.1 und 3.6.9.

registrieren. Hierfur benétigen Sie die Flarm-ID Ihres Flarms. Diese finden Sie im Setup unter

Um die Flarmnet Datenbank zu bekommen, miissen Sie sich unter www.flarmnet.org
0 Hardware -> Flarm, siehe Kapitel 3.13.4.

5.1.7.4 Airspace, Luftraumliste

Dieses Meni zeigt eine Liste von Luftraumen in der Umgebung des Flugzeuges. Der horizontale und
vertikale Abstand zu diesen Luftraumen wird berechnet. Ist fir einen Luftraum eine Warnung aktiv (siehe
Kapitel 3.11.1), erscheinen die Abstande in oranger Schrift. Auf der rechten Seite finden Sie die Unter-
und Obergrenzen des Luftraumes in verschiedenen Einheiten (MSL, FL, AGL, je nach Definition). Die
Luftraume in dieser Liste kdnnen auch bearbeitet werden (siehe Analogie zu 3.6.2.4.2).
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. »VIEW* ermoglicht die Auswahl verschiedener Ansichten dieser Liste, von einem einfachen
Listing bis zur Ansicht aller Daten des einzelnen Luftraumes

. »STATUS*. Hier kann die Aktivitat des einzelnen Luftraumes zeitlich definiert werden.. Jeweils
durch Driicken von ,,STATUS“ erhalt man (angezeigt in der rechten oberen Ecke) OFF always
(standig aus), OFF today (wird am nachsten Tag automatisch wieder aktiv), OFF mit Uhrzeit (fir
die nachsten xx min) oder keine Angabe (= standig aktiv)

e EDIT“ Der gewahlte Luftraum kann hier editiert werden, falls sich Daten des Luftraumes
kurzfristig gedndert haben sollten. Die Eingabe erfolgt Gber EDIT, mit dem UP/DOWN -
Drehschalter andert man in gréReren Schritten, mit dem ZOOM-Drehschalter in Einzelschritten
(wenn verfligbar). Bestatigung mit OK oder Verwerfen mit CANCEL (siehe auch Kapitel

3.6.2.4.2)

e ALL schaltet die Luftrdume aus fir TODAY oder ALWAYS und wieder an (ENABLE)
e Die Taste FILTER ermdglicht eine Suche nach Zeichen

9500MSL 2896m
5500MSL 1677m

FL195  5858m
Freq: Unknown 9500MSL 2896m
Dist: 45.6km, V.dist: Below 2749

2 e

e 1o YOSTEE s Airspace Edit

Name

Aviano CTR

Type Class
(Control zone | Class E
Upper limit

195 FL

Lower limit

1 m AGL

CANCEL DELET! l CHAR>>

Bei LX8000 und LX8080 gibt es im Editiermen keine Kartendarstellung des gewahlten Luftraumes,

unabhangig von der Listendarstellung.

- L2(= 8 ace 382/5512 _ - LA1= > ace 383/5512 _

Bremerha
BRENT TO

- V2= ace 383/5512 _

5.1.7.5 Map, Karteneinstellung

Uber das Item MAP gelangt man in ein Schnellkonfigurationsmenii fur die Karteneinstellungen. Im
Wesentlichen werden die Elemente hier nur aus und eingeschaltet. Die Auswahl kann auch auf zwei

Speicherplatzen abgelegt werden.

Die Einstellung der Parameter wirkt sich normalerweise auf alle Navigationsseiten und deren Unterseiten
aus. Aktivieren Sie aber das Item "Use only for current page" so ist die Einstellung auf die aktuell
bearbeitete Seite/Unterseite beschréankt. Somit kdnnen Sie verschiedenste Darstellungen erzeugen,
besonders interessant fur die Wetterdatendarstellung. Um weitergehende Einstellungen tatigen zu
konnen, gibt es den Button ADVANCED, dieser fuhrt direkt in ein Grafikmeni, das weitgehend dem unter
Setup-> Grafik entspricht (3.7). Es kénnen sehr umfangreiche Anderungen vorgenommen werden.
Hierzu gibt am Ende dieses Kapitels noch eine ausfuhrlichere Beschreibung, zundchst aber zu den

weiteren Funktionen.
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Map Options  MRVAUSE

M Use only for current page |

Flight orientation Circling orientation

North up North up
M Zoom to target M Map

M Terrain ™ Raster M Airspace

M Wpts M Flarm M Path

M Cur. trk. ™ Rng.cir. [ Opt. dis.
O FAlarea [ Gld. rng.

[0 Satellite [ Forecast M Rain

Uber Orientation kann die Ausrichtung der Kartendarstellung festgelegt werden.

Die Karte kann zunéachst nach den vier Hauptrichtungen ausgerichtet werden, also north, east,
west oder south. Die Karte ist fix und &ndert sich nicht mit der Lage des Flugzeugs im Raum.
Track up: Die Karte ist immer so ausgerichtet, daf3 der Kurs tiber Grund nach oben zeigt.
Heading up: Die Karte ist immer so ausgerichtet, dal3 das Heading nach oben zeigt. Ist das
Kompassmodul angeschlossen, wird das Heading dort ausgelesen, ansonsten wird es aus
Groundspeed und Windvektor errechnet.

Goal up: Das angeflogene Ziel ist immer oben.

Sie kénnen die Orientierung unterschiedlich fir Geradeausflug (Flight) und Kreisflug (Circling)
einstellen

Beachten Sie bitte, dass das Flugzeugsymbol fiir die 4 Hauptrichtungen eine andere Position haben kann
als fur Track up, Hdg up und Goal up (Einstellbar, siehe Kapitel 6.2.2)

Wenn Zoom to target aktiviert ist, wird die Zoomstufe automatisch so eingestellt, da® das Ziel immer
sichtbar ist. D.h. die Zoomstufen werden 200km (Maximum) bis zum Erreichen des Ziels auf 1km
(Minimum) heruntergestellt. Wird zwischendrin jedoch manuell gezoomt, so wird der automatische Zoom
beendet.

Die nun folgenden Items kénnen aus oder eingeschaltet werden:

Map — Die komplette Landkartendarstellung wird ein- bzw. eingeschaltet
Terrain*— Die Gelandedarstellung wird ein- bzw. eingeschaltet
Raster* — Die Darstellung von Bitmapkarten wird ein- und ausgeschaltet

* In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Verwendung von Map und
Terrain, d.h. von Landschaftsmerkmalen und Gelandemodell nicht freigeschaltet. D.h. die
Aktivierung dieser beiden Items ist ohne Funktion. Rasterkarten hingegen kénnen verwendet
werden.

Airspace — Die Luftraumdarstellung wird ein- bzw. eingeschaltet

Wpts — Die Anzeige von Wegpunkten wird ein- bzw. eingeschaltet

Flarm — Das “Flarm Radar” wird komplett ein- bzw. eingeschaltet.

Path — Die Anzeige des Flugweges wird ein- bzw. eingeschaltet

Cur.trk — Die Anzeige des aktuellen Kursvektors Uber Grund (Track vector) wird ein- bzw.
ausgeschaltet

Rng. cir. — Zeigt die Entfernungskreise zentriert um das Flugzeug

Opt.dis. — Die Anzeige der Optimierung wird ein- bzw. eingeschaltet

Opt.tri. — Die Anzeige des Optimierung fur FAI-Dreiecke wird ein- bzw. eingeschaltet

FAIl area — Die Anzeige der FAI-Flachen wird ein- bzw. eingeschaltet

Gld.rng. — ist die Reichweitenflache, die aus Hbhe, McCready Einstellung, Polare, Wind und
Gelande (nicht in Club- und Simpleversion) errechnet.

Satellite - Die Anzeige dieser Wetterebene (Layer) wird ein- bzw. eingeschaltet (siehe: 3.7.2.1)
Forecast - Die Anzeige dieser Wetterebene (Layer) wird ein- bzw. eingeschaltet (siehe: 3.7.2.2)
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e Rain - Die Anzeige dieser Wetterebene (Layer) wird ein- bzw. eingeschaltet (siehe: 3.7.2.3)

Flarm-Objekte kdnnen eventuell nicht zu sehen sein, obwohl das Flarm Radar aktiv ist. Bitte
prufen Sie, ob Privacy oder Competition Mode eingeschaltet sind und deaktivieren Sie diese
gof.

Die gewdhlten Einstellungen kdnnen leicht abgespeichert werden (Im Profil werden die gewéhlten
Einstellungen aber sowieso gespeichert). Es gibt zwei Speicherplatze MEM1 und MEM2, um
unterschiedliche Einstellungen schnell abrufbar zu haben.

Wenn Sie die Einstellung nach Ihren Wiinschen getétigt haben, Driicken Sie MEM 1 fir l&ngere Zeit
(solange bis die obige Meldung erscheint), die Einstellungen sind jetzt im Speicher 1 abgelegt.
Wiederholen Sie den Vorgang mit MEM 2, wenn Sie andere Einstellungen sichern wollen. Mit jeweils
kurzen Druck auf MEM 1 bzw. MEM 2 kdnnen die dort abgelegten Einstellungen wiederherstellen.

Map Options
Orientation

|Track up | O Zoom to target

™ Map M Terrain M Raster
& A Message

- © Options storedto |

o memory(1)! ea

Seit Version 7 kénnen alle Seiten und Unterseiten vollig separat eingestellt werden. Dies gilt fur alle
Seiten und Unterseiten in den drei Navigationsmeniis APT, WPT und TSK. Das zentrale Setting hierfur ist
die eingangs erwéahnte Aktivierung von Use only for current page (Einstellungen nur fir diese
Seite). D.h. alle Einstellungen, die in diesem Meni nach der Aktivierung gemacht wurden, wirken sich nur
auf diese spezielle Unterseite aus. Uber die Taste ADVANCED (Erweitert) gelangt man in ein Graphik
Mend, das die gleiche Struktur hat, wie das Graphikmeni im Setup. Es hat auch die gleichen
Einstellmdglichkeiten. D.h. auch die verwendeten Schriften, Kartendarstellungen, Farben, Wetterkarten
usw. sind somit spezifisch fir diese Seite. Der Pilot hat damit weitreichende Gestaltungsmadglichkeiten,
die fur die Einbindung von Wetterdaten auch notwendig sind.

Man muss sich jetzt die Wirkung dieser Aktivierung klar machen:

e Anderungen, die im Meni Setup -> Graphics (Kapitel 3.7) gemacht wurden, wirken auf alle Seiten
und Unterseiten, bei denen die Aktivierung nicht erfolgt ist. Seiten bei denen die Aktivierung
erfolgt ist, werden von diesen Einstellungen nicht betroffen.

e Anderungen die im MAPS Meni selbst und unter MAPS -> Advanced (also dem von dort
erreichten Graphikmen) von einer Seite aus gemacht wurden, bei der die Aktivierung nicht
erfolgt ist wirken auf alle Seiten und Unterseiten, bei denen die Aktivierung nicht erfolgt ist.

e Anderungen die im MAPS Menu selbst und unter MAPS -> Advanced (also dem von dort
erreichten Graphik Menii) von einer Seite aus gemacht wurden, bei der die Aktivierung erfolgt ist
wirken nur auf diese Seite (Unterseite).
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ap and Terrain
* Weather

Map-Options

M Use only for current page
Flight orientation Circling orientation

North up North up

M Zoom to target » Map

M Terrain & Raster M Airspace

M Wpts M Path

M Cur. trk. ® Rng.cir. [ Opt. dis.
O FAl area [ Gld. rng.

O Satellite |0 Forecast | O Rain

> Airspaces and NOTAMs
™ Waypoints and Airports
> Glider and Track

 Optimization

Flarm

Ein paar Beispiele, die zeigen, was moglich ist. Zur Beschreibung der moglichen Darstellungen,
Wetterkarten usw. siehe Kapitel 3.7

Map Options  GRZNEZy
M Use only for current page
Flight orientation Circling orientation

North up North up

¥ Zoom to target M Map

M Terrain M Raster M Airspace

M Wpts ™ Path

M Cur. trk. ™M Rng.cir. O Opt. dis.
O FALarea 0O GId. rng.

O Satellite [0 Forecast | O Rain

Mureck

Alt

“l;rg -
25° 680km 147m oo -—-
APT Mode, erste Seite. Kartendarstellung abweichend mit "Low Contrast". Die Items Map und Terrain
mussen aktiv sein

x
CLOSE

Map Options  RSMZASEY

M Use only for current page

Flight orientation Circling orientation

North up North up

M Zoom to target M Map

M Terrain  © Raster M Airspace
¥ Wpts M Path

M Cur. trk. B Rng.cir. O Opt. dis.

O FAL area [ GId. rng.
O Satellite |0 Forecast | O Rain

86° 0.1kmh -96m

Brg Dis At
25° 680km 147m
APT Mode, zweite Seite. Kartendarstellung abweichend mit "ICAO" und einer gréReren Schriftart. Die
Items Map und Terrain missen aktiv sein
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Trk GS Agl
86° 0.0kmh '9N6m

Dis t

680km 147m

p Options ADV CEDJ

¥ Use only for current page |

Flight orientation

North up

Circling orientation

North up

M Map

M Airspace
o Path

M Rng.cir. O Opt. dis.
O FALarea [ GId. rng.
M Forecast [ Rain

¥ Zoom to target

M Terrain ¥ Raster
M Wpts

M Cur. trk.

[ Satellite

APT Mode, vierte Seite. PFD Vorhersage von TopMeteo. Das Item Forecast muss aktiv sein. Die Items
Map und Terrain kdnnen auch deaktiviert werden, die Wetterkarten liegen dartber

UBLINEK
<(6’l‘1 b -

Netto Trk Agl

+0.0ms 86° 0.1%mh ‘QNGm

Thermal Brg Dis

-—  25° 680k 147/m

0.00km

reg E

o0 -—

M Use only for current page

Flight orientation
North up

M Zoom to target

M Raster

Circling orientation

North up

M Map

M Airspace
™ Path

M Rng.cir. O Opt. dis.
O FALarea 0O GId. rng.
[4 Forecast | O Rain

M Terrain
M Wpts
o Cur. trk.

[ Satellite

APT Mode, flinfte Seite. Vorhersage Thermikhthe von Skysight. Das Item Forecast muss aktiv sein. Die
Items Map und Terrain kbnnen auch deaktiviert werden, die Wetterkarten liegen dartiber
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0. 1kmj,

Dis
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680km 147m

Map Options  labVe=y

1 Use only for current page
Flight orientation

North up
M Zoom to target
M Raster

Circling orientation

North up

M Map

M Airspace
M Path

[ Opt. dis.
O GId. rmg.
O Rain

M Terrain
¥ Wpts
M Cur. trk. ™ Rng.cir.
[ FAI area
[ Satellite ] &I Forecast

APT Mode, sechste Seite. Satellitenbild von TopMeteo. Das Item Satellite muss aktiv sein. Die Items Map
und Terrain kbnnen auch deaktiviert werden, die Wetterkarten liegen dariiber
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Map Options  GRZNEEY
M Use only for current page

Flight orientation Circling orientation

North up North up

¥ Zoom to target M Map

M Terrain ™ Raster M Airspace

M Wpts M Path

M Cur. trk. M Rng.cir. [ Opt. dis.
O FALarea [ GId. rng.

M Satellite [ Forecast | O Rain

O.E’.km/h '9N§m
680km  147m
APT Mode, siebte Seite. Satellitenbild von TopMeteo zusammen mit Vorhersage Thermikhdhe von
Skysight.. Die Items Satellite und Forecast miissen aktiv sein. Die Items Map und Terrain kénnen auch

deaktiviert werden, die Wetterkarten liegen dartiber

Die LX90xx haben als default 5 Seiten. Es kdnnen beliebig viele Seite zugefiigt und wieder einzeln
eingestellt werden. Diese Arbeit kann Uber die Layoutfunktion am Gerat (siehe Kapitel 6) oder am PC mit
dem LX Styler durchgefiihrt werden. Insgesamt ist die Einstellung der Seiten mit dem LX Styler bequemer
und tbersichtlicher.

Wenn Sie im LX-Styler ein neues Profil erzeugen und nicht im Profile Editor auch die Gerate-
einstellungen anpassen, so sind nur Default-Werte eingestellt und diese werden dann mit
dem Profil auf Ihr Gerét tibertragen. Haben Sie bereits Anderungen am Geréat vorgenommen
und mochten nun im LX-Styler die Seiten anpassen, so empfiehlt es sich, zuerst das aktuelle
Profil vom Gerét auf SD-Karte zu speichern und dieses dann im LX-Styler zu bearbeiten

Wenn Sie im LX-Styler Ihr Profil um ein paar gute ldeen aus anderen Profilen erweitern
wollen erzeugen und nicht Ihre Geréteeinstellungen verlieren wollen, starten Sie auf [hrem

9 PC zwei Sessions mit dem LX Styler, eine mit Ihrem Profil, eine mit dem anderen, kopieren
Sie die interessanten Seiten aus der zweiten Session in lhre, so bleiben alle Ihre anderen
Daten erhalten.

5.1.7.6 Wind

Das LX80XX/LX90XX berechnet standig den Wind nach vier verschiedenen Methoden. Man kann
einzelnen Methoden aktivieren und deaktivieren. Es wird aber empfohlen, alle verfigbaren Methoden
aktiv zu haben. Die Endanflugberechnung erfolgt mittels gesamten Windprofiles!

e Speed difference: Diese Methode wird im Kreisflug verwendet und basiert auf den Differenzen
der Groundspeed wéahrend eines Kreises.
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Direction Speed

040° | 6kmh
~ Startalt End alt
" Om 12000m
M speed difference
- B position drift
- M combination
14°/05

39206

60°/06

932/07

e Position drift: wird ebenfalls im Kreisflug verwendet. Hier wird der Versatz wéahrend des
Kreisens (mindestens 3 Kreise) gemessen.

e Die Dritte Methode, Combination, beruht (wie der Name schon sagt) auf der Kombination
verschiedener Berechnungs- und Korrekturmethoden. Die IAS aus der V5/V9 Varioeinheit wird
ebenfalls zur Korrektur herangezogen.

e Ist das Kompassmodul angeschlossen, wird der Wind aus dem Winddreieck errechnet
(compass).

e Im Doppelsitzergerat gibt es noch eine weitere Einstellung namens front seat. Wird diese
gewahlt sind alle Windmethoden aus und es wird die Berechnung des vorderen Hauptgerates
herangezogen. So werden Unterschiede in der Windberechnung vermieden. Denn schon kleinere
Abweichungen kdnnen bei langen Endanfliigen grof3e Unterschiede in der Ankunftshéhe
verursachen.

Der berechnete Wind wird in Hohenstufen abgespeichert, namlich alle 300m (1000ft), das kann nicht
verandert werden. Das Windprofil wird dann auf der linken Seite dieses Menus angezeigt. Die Hohe in
gelber Farbe ist die aktuelle MSL-H6he des Flugzeuges. Mit der ZOOM-Taste kann man das Windprofil in
allen Hohen ansehen, d.h. der Hohe nach durchscrollen.

Mit der Taste EDIT kann man die manuelle Eingabe des Windes starten. Start alt und End alt, definieren
den Bereich, in dem das Profil manuell geéndert werden soll (Verstellbar nur in 300m-Schritten). Gibt
man unter Direction und Speed einen neuen Wind ein (mit Richtung und Geschwindigkeit), so werden
alle errechneten Winde iber den eingestellten Bereich des Profils auf diesen Wind eingestellt. Hat man
nun alle Einstellungen in diesem Menl abgeschlossen und méchte diese Gibernehmen, so betéatigt man
OK, anderenfalls CANCEL. Nach OK werden alle Werte zur Berechnung Gbernommen, das Gerat springt
zuriick auf die Navigationsseiten. Nach CANCEL geht es zuriick ohne Ubernahme der Werte.

5.1.7.7 Einstellung von MacCready, Ballast und Miickenpolare

Dies sind die Einstellungen, die wohl am haufigsten wahrend eines Fluges verandert werden. Mit
MC/BAL o6ffnet man die Dialogbox fiir MacCready, Ballast und die Miickenpolare (Bugs).

Einmal Drucken 6ffnet das Men( fir den McCready-Wert, mit dem UP/DOWN-Drehschalter (rechts
unten) wird der McCready-Wert verstellt. Auf der mittleren unteren Taste ist ein Vorschlag fir die
McCready Einstellung hinterlegt, der auf dem Mittelwert der letzten vier Aufwinde basiert, Driicken
Ubernimmt diesen Wert. Zuséatzlich zum gewéhlten McCready-Wert werden in der Box noch die
Flachenbelastung (siehe Kapitel 3.12) und die berechnete beste Gleitzahl bei den gewahlten Parametern
mit korrespondierender Geschwindigkeit angezeigt. Mit CLOSE kann man das Menu verlassen, oder
einfach einige Sekunden nichts machen. Zusétzlich kann der Punkt Safety MC erscheinen, wenn diese
Funktion aktiviert ist, siehe 3.1.3.1...
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Drickt man BAL, springt man vom McCready-Men( zur Ballasteinstellung. Der Ballast wird in den
Einheiten eingegeben, die im Setup unter UNITS definiert wurden (siehe Kapitel 3.12). Flachenbelastung
(load) in kg/m2 oder Ballast in kg (weight). Wird mit Ballast gearbeitet, so miissen alle Gewichte fir das
Flugzeug und Pilot(en) vorher eingegeben worden sein (Polare, Kapitel 3.14, in diesem Menu hier wird
nur noch das getankte Wasser eingegeben. Es kann in Abhéngigkeit von den Eingaben unter Setup ->
Polare noch zuséatzlich die Eingabe TAIL erscheinen zur Eingabe des Hacktanks. Mit EMPTY kann
komplett entleert werden.

Ist die Wasserablassrate definiert (siehe Kapitel 3.14), kann man mit DUMP einen teilweisen Ablass-
vorgang starten. DUMP driicken bei Offnen des Wasserhahnes und STOP beim SchlieBen definiert tiber
die Zeit eine abgelassene Wassermenge. Neben den oben stehenden Bedingungen muss im Setup unter
Units "Weight" (Gewichte) eingestellt sein (Kapitel 3.12) und alle Gewichte missen korrekt eingegeben
sein (Kapitel 3.14).

Ist einer der digitalen Eingénge fur den Wasserballast installiert, so findet dieser
@ Messvorgang automatisch statt. Siehe Kapitel 3.13.1.4 zur Installation der digitalen
Eingédnge
Mit “BUGS” wird das Meni zum Einstellen der Miickenpolare getffnet. Mit UP/DOWN verstellt man eine
Verschlechterung der Gleitzahl in 5%-Schritten, mit ZOOM in 1%-Schritten. Mit ,CLEAN“ kann man z.B.
nach dem Putzvorgang die Einstellung zurlicksetzen. Mit MC kommt man wieder im McCready Menu an.
Driuckt man CLOSE, wird das jeweilige Menl sofort geschlossen, die Navigationsseite wird wieder aktiv,
die Einstellungen werden gespeichert. Das Menu schlief3t sich automatisch, wenn fir 10s keine
Anderungen vorgenommen wurden. Bis dahin getétigte Einstellungen bleiben erhalten.

Der McCready-Wert am Endanflugsymbol kann auch in roter oder gelber Farbe erscheinen. In
diesem Fall ist der McCready-Wert beziglich Ziel und Wind zu gering gewahlt (Stichwort
Wellenfliige). Sie missen den McCready-Wert mindestens so hoch einstellen, dalR er wieder in
der Neutralfarbe (default ist weild outline) dargestellt wird. Das entspricht der maximalen
Ankunftsh6he am Ziel.

5.1.7.8 Auswahl eines Flugplatzes (Select)

Das LX80XX/LX90XX bietet funf Auswahlverfahren an, einen Flugplatz aus der Datenbank auszuwahlen:
Die “Filter” Methode, die ICAO-Methode (Auswahl nach Kennung),die “List” (Listen) Methode, die Map
Methode (Auswahl auf der Karte) und die History Methode (Auswahl aus bereits zuvor gewahlten
Objekten)
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FREQ COUNTRY

Countries:
All countries
Select name

SZH

SZENTES
SZENTKIRALYSZABADIA

ICAO
LIST
MAP
HISTORY
METHOL«j CHAR>>

Mit der Taste METHOD kann man jederzeit zwischen den Auswahlverfahren wechsein

5.1.7.8.1 Filter Methode

Die Auswahl von Flugplatzen uber die Filter Methode ist denkbar einfach.

Um einen Flugplatz auszuwaéhlen, gibt man zunéchst den ersten Buchstaben des Platzes ein, der Cursor
steht bereits dort. Die Auswabhl erfolgt mit dem UP/DOWN-Drehschalter (rechts unten). In der ersten Zeile
erscheint der (alphabetisch) erste Flugplatz, der zu diesem Buchstaben passt, einige mehr in den Zeilen
darunter.

Mit der CHAR>> bewegt man den Cursor zum zweiten Buchstaben, zuriick geht es mit dem ZOOM-
Drehschalter (links unten). Auch hier wird mit dem UP/DOWN-Drehschalter (rechts unten) ausgewahit.
Im Prinzip wiederholt man diesen Vorgang nun, bis der gewtinschte Flugplatz in der ersten Zeile steht.
Mit GOTO bestatigt den Flugplatz aus der ersten Zeile, es geht automatisch zuriick auf die APT-
Navigationsseite mit dem neuen Flugplatz als Ziel.

Kennt man den Namen nicht ganz genau, oder will bei der Eingabe Zeit sparen, so kann man nach einer
geeigneten Anzahl von Buchstaben bereits mit einmal GOTO abbrechen und mit dem UP/DOWN-
Drehschalter (rechts unten) durch die angebotene Liste blattern. Wieder wird am Ende der Flugplatz in
der ersten Zeile mit dem zweiten GOTO bestatigt.

COUNTRY COUNTRY COUNTRY

Countries:
All countries

Select name:

| |

CAEN CARPIQUET
CAERNARFON
CAGLIARI ELMAS MIL
CAHORS LALBENQUE
CAILLE

CAKOVEC PRIBISLAVEC

Countries:

All countries

Select name:

CELJE
CELLE ARLOH
CELLE CELLE ARMY

Countries:

All countries

Select name:

CE

CELJE

CELLE ARLOH
CELLE CELLE ARMY
CERESARA
CERKLJE MIL

CERVIA CERVIA MIL
CESIS

CESKA LIPA

CESKE BUDEJOVICE

CALAIS-DUNKERQUE
CALAMOCHA
CALCINATE DEL PESCE
CALVI ST CATHERINE

METHOC+§ CHAR>> METHOC~§ CHAR>>

METHOC+§ CHAR>>

Wahrend der Eingabe werden Sie feststellen, daf? der Teil des Namens rechts vom Cursor grau
dargestellt wird, dieser Teil ist noch nicht festgelegt. Weil3 hinterlegte Zeichen @ndern sich bei Eingaben
am Cursor hingegen nicht mehr. Sollten Sie dort einen Fehler haben, so kbnnen Sie mit dem ZOOM-
Drehschalter zurtickgehen.

Als default Einstellung wird in allen vorhandenen Landern nach den Flugplatzen gesucht, die zum

eingegebenen Filter passen. Man kann aber auch dies einschranken, was die Suche erleichtert. Driicken
Sie die Taste COUNTRY und es erscheint ein Dialog mit einer Liste aller vorhandenen Lander..
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[@ Albania - (AL)

o Austria - (AT)

Bosnia and Herzegovina - (BA)
o Belgium - (BE)
Bulgaria - (BG)

o Belarus - (BY)
Switzerland - (CH)

¥ Czech Republic - (CZ)
Germany - (DE)

& Denmark - (DK)
Estonia - (EE)

o Spain - (ES)

Finland - (FI)

M Faroe Islands - (FO)
France - (FR)

M Gibraltar - (GI)

Count COUNTRY

Countries:
AT,BA,HR
Select name:

L

LOSINI ISLAND LOSINJ
LOUWAT2

LOUWATER

LUG - TUZLA

LANZEN TURNAU
LIENZ NIKOLSDORF
LINZ

LINZ OST

METHOC~j§ CHAR>>

Sie kbnnen jetzt einzelne Lander abwéahlen, oder mit NONE alle abwahlen und dann die gewlinschten
wieder auswabhlen (ist eventuell schneller). Mit CLOSE verlassen Sie das Menii wieder. Unter “Countries”
in der Suchmaske finden Sie jetzt die ausgewahlten Lander (rechtes Bild).

5.1.7.8.2 Methode ICAO

Funktioniert wie die oben beschriebene Filtermethode, jedoch wird jetzt nicht der Name des Flugplatzes

eingegeben, sondern die ICAO-Kennung.

Ansonsten gelten die obigen Ausflhrungen, auch die Landerauswahl steht hier zur Verfigung.

Countries:

Slovenia

Select name

COUNTRY

METHOC ~j§ CHAR>>

5.1.7.8.3 Listenmethode

Um Flugplatze aus einer reinen Liste auswahlen zu kénnen (“List” Methode), einfach den Button “List”
verwenden. Die Auflistung erfolgt wie in der Near Airport Funktion (siehe Kapitel 4.2)
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VIEW COUNTRY VIEW COUNTRY VIEW COUNTRY

Brg Name Dis. B Arr Name Dis. B Arr

6.05 48° -1157 |"JM=Livno 577 51° -151n |"JM*Livno 5.6%m 49° -172q |
106 73° -3567m Rwy: 13/31-G-810/30n  Freq: 123.500 MElev: 716n RWy: 13/31-G-810,/30~  Freq: 123,500 MElev: 716n

Description: MON ? SUN 09.00 ? 14,00 Winter time MON
=SIN] 1 245° -82m
%SPLIT KASTELA  51.1kn 241° -1029x
% BRAC BRAC ISLAN54.5¢ 195° -1685n
=HVAR 66.6xn 195° -1582n
*PLOCE 92.7xm 149° -2571m
®MOSTAR 96.1xn 123° -2809x
106« 73°  -3651m
119~ 86° -4201m
123k 316° -4378n
* ZALUZANI-BANJA 125¢+ 13°  -3995x
@ ZADAR ZEMUNIK 127«n 288° -3774m
@ BANJA LUKA 1361n 14 -4398~

119~ 85° -4114m +SIN 15.5¢n 244° -50m

=CILJUGE 165 62° -5533m %SPLIT KASTELA  51.0wn 241° -999m

=TUZLA 169 61° -5693m % BRAC BRAC ISLAN54.5¢n 194° -1660m
#LUG - TUZLA 176k 62° -5963m +HVAR 66.6xm 195° -1557m
* POPOVI 225 59°  -7643~ *PLOCE 92.9«n 149° -2550~
=OSLEK CEPIN 244« 34° -8287x @ MOSTAR 96.4n 123° -2789~
= OSIIEK KLISA 245« 38° -8353n +VISOKO 106k 73° -3630~
= BEOGRAD 300w 65° -10418 =SARAJEVO 119« 86° -4181»
©SZEGED 377« 41° -13226 = UDBINA 123wn 316° -4347~
#VRSAC 387w 64° -13630: * ZALUZANI-BANJA 125w 13°  -3968x
@ JAKABSZALLAS 397« 32° -13960 @ ZADAR ZEMUNIK 127« 288° -3743~
a MATKOPUSZTA 405« 32° -14278 @ BANJA LUKA 136k 15° -4371m
*SZENTES m -14667 =URLIE - PRIJEDOF137x» 356° -4403m

Mit dem Button SORT kann man die Reihenfolge in der Tabelle &ndern. Wonach sortiert wird, kann man
am grau hinterlegten Feld in der Kopfzeile erkennen. Z.B. wirde bei ,Name* alphabethisch sortiert
werden, bei ,Arr“ nach Ankunftshéhe,.... Wahlen Sie einen Flugplatz mit dem UP/DOWN-Drehschalter,
bestatigen Sie mit GOTO und es geht automatisch zurtick auf die APT-Navigationsseite mit dem neuen
Flugplatz als Ziel.

Mit der Taste ,VIEW" andern Sie die gezeigten Details zu dem Flugplatz, auf dem der Cursor steht.
Auch kann man mit der Taste ,COUNTRY* wieder die Zahl der Lander, die durchsucht werden,
einschranken (oder auch wieder erweitern).

& Distance

& Arrival )
IO Bearing ]
O Required E

O Arrival Mc=0

\O Code

M Distance )
[ Bearing ]
™ Arrival

[0 Required E

\O Arrival Mc=0

MOVE UP | MOVE DN

5.1.7.8.4 Map Methode

In diesem Fall wahlt man die Flugplatze direkt auf der Karte aus. Drehen Sie den UP/DOWN-
Drehschalter, um die Flugplatze anzuwéahlen.

Direkt am gewéhlten Flugplatz erscheint eine InfoBox mit Details zum Flugplatz. In der linken oberen
Bildschirmecke steht die gewahlte Suchmethode. Man kann hier nach Entfernung oder Bearing (Kurs)
suchen. Entfernung (Distance) nimmt alle Flugplatze in zunehmender Entfernung (links drehen), Bearing
nimmt Flugplatze die grob in Flugrichtung liegen ebenfalls in zunehmender Entfernung. Mit der Taste
SORT wéhlt man die Suchmethode.
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Distance

»WASSERKUPRE
“WASSERKUPPE
Arrival Alt: -1409m
Elevation: 902m
Distance: 12.1mm
Freq: : 120.125

Map Methode Vollversion Map Methode in LX8000 Clubversion

In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Kartenansicht der OSM-
Vektorkarten generell ausgeschaltet.

5.1.7.8.5 History Methode

Bei der Suche Uber die History (Verlauf) wird eine Liste bestehend aus allen bislang ausgewahlten
Flugplatzen und zusétzlich den Punkten “Startort” (Take off location) und “Beginn Segelflug” (Soaring
Start) angeboten (siehe Bild unten).

= DIVACA KRASKI U311k 314° -5688|
o PLOCE 92.6kn 149° -1108m
= UDBINA 123m 316° -2427n
= Livno 5.95m 48° -156m
Take-off location 6.17wm 42° -152m

Auswahl wie in der Listenmethode mit dem UP/DOWN-Drehschalter und der Taste GOTO.

Unabhangig von der Auswahlmethode, lassen sich mit FREQ wahrend der Auswahl bereits die
Frequenzen der gerade am Cursor aktiven Flugplatze zum angeschlossenen Funkgerat (Standby)
Ubertragen

Wenn Sie gerade einen freien Flug durchfiihren und diesen gerne nach OLC oder DMSt
Q schlieBen mochten, finden Sie in der History (unter APT und unter Wegpunkten WPT) auch
einen Punkt namens Soaring start. Fliegen Sie diesen an. .
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5.1.7.9 Radio

Dieses Meni ist nur verflgbar, wenn eine -Funk-Bridge angeschlossen und fiir das korrekte Gerat
eingestellt ist. Im Dialogfenster sieht man Active und Standby Frequenz, den Sendestatus und einen
Statusbalken, der wechselnd fur Lautstarke, Squelch und Vox verwendet wird.

Apt:CELJE
LS

Active frequency

128.800

Passive frequen

Volume

Der Button SET FREQ (A<->S) dient nur zum Wechseln von Active und Standby Frequenz. Die Taste SQ
schaltet den Lautstarke Statusbalken auf Squelch. Anstelle von SQ steht jetzt VOX. Driickt man VOX,
wird der Statusbalken auf VOX geschaltet. Analog geht es dann wieder zuriick auf Volume. Eingestellt
wird der jeweilige Wert mit dem Lautstérkeregler des LX90xx / LX80xx (Drehschalter links oben).
Verwendet man HISTORY, offnet sich ein Pull Down Menl mit einer Liste der letztlich verwendeten
Frequenzen. Hier kann man eine auswahlen, die dann auf die Standby Position geschoben wird.

DUAL schaltet das Dualwatching ein (Horen auf Active und Standby), geht nattrlich nur, wenn das
Funkgerat diese Funktion unterstitzt..

Verwenden Sie 8.33KHz (25 kHz) um auf das 8.33kHz Raster und wieder zurtick zu schalten

5.1.7.10 Xpdr

Apt:CELJE

| Transponder |

2211

Mode

SBY

Flight level

CLOSE g IDENT § &
Dieses Menl ist nur verfugbar, wenn eine Transponder-Bridge angeschlossen und als
Transponderbridge eingestellt ist. Im Dialogfenster sieht man den aktuellen Squawk, den Mode und eine
Anzeige des aktuellen FL.
Verwenden Sie den MODE Button, um den Betriebsmodus des angeschlossenen Transponders
einzustellen (6fter Driicken toggelt durch die Liste)
Mit der Taste CODE gelangen Sie in ein Menu um den Squawk Code zu dndern. Mit VFR stellen Sie den
Squawk Code 7000 ein. IDENT dient zur Identifizierung.
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5.1.7.11 Event

aktiviert die Aufzeichnung eines sog. Events nach IGC-Regeln. Fir eine Minute wird die
Aufzeichnungsdichte auf 1/s erhoht, unabhé&ngig von der sonst eingestellten Punktdichte. Die Meldung
“Event marked” wird angezeigt. Der Eventbutton dient hauptséchlich zur Aktivierung des Abfluges nach der
Eventmarkerprozedur (Pilot Event PEV), siehe 5.3.2.1.4.6

5.1.7.12 Mark

Durch Driicken des ,MARK*“Buttons wird die aktuelle Position als Wendepunkt abgespeichert. Als
Elevation wird das Gelandemodell bei den Koordinaten herangezogen. Der Name des neuen Wegpunktes
wird aus Datum und Uhrzeit zusammengesetzt.

DIS/BRG LON/LAT

MName Code MName Code

_110111-141033 _110111-141033

Style Elevation Style Elevation

ECl 3841n Marker 3841n
Latitucde Longitude To waypoint _ Brg Dis
$24°52.043' E018°927.880' KIRIPOTI | 343° 178km
RwryDir RwylLen RwyWidth Frequency RwyDir RwylLen RwyWidth Freguency
e ===ft -==ft Qe ===ft ===ft

Unter ,Style“ kann die Art des Wendepunktes eingestellt werden. Wendepunkte mit dem Style
»Unknown® werden beim Ausschalten geldscht Alle anderen werden in der aktiven Wendepunktdatei
gespeichert. Mit ,,OK*“ wird gespeichert, mit ,,Cancel“ wird der Punkt verworfen. Die Darstellung kann mit
Koordinaten oder relativ zu einem anderen Wegpunkt erfolgen (DIS/BRG oder LON/LAT. Wichtig hierbei
fur das Verstandnis kann sein, dal® man tber ,DIS/BRG" in das Menu fir die Eingabe relativ zu einem
anderen Punkt erst gelangt und dito mit LAT/LON zur Koordinateneingabe). Verwenden Sie ,,GOTO* um
sofort zu diesem Punkt zu Navigieren.

5.1.7.13 Rotate FAIl area, FAI-Flachen weiterschalten

Die FAI-Flachen geben nur einen Hinweis fiir den Piloten, wie er ein optimales FAI-Dreieck aus seiner
aktuellen Position erreichen kann. Sie arbeiten nicht als Sektoren, wo ggf. automatisch weitergeschaltet
wird. Dies muss von Hand erfolgen. Mit Rot.FAI springt die angezeigte FAI-Flache in Richtung der
nachstmoglichen Wende. Ist die Anzeige der FAI-Flachen im Setup unter Graphics (siehe Kapitel 3.7.7)
deaktiviert, so wird dieses Item auch nicht angezeigt.

201



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

I Pan E sTve MORE>>
6 i x\ ""h
' 5

180°/ 14

+0.97% 299° 106km 1766m 00 29
Welterschalten der FAI-Flachen

5.1.7.14 Team

Die Teamfunktion dient zum Auffinden des Teampartners, ohne dass andere Teilnehmer im Wettbewerb
das mitbekommen. Die jeweiligen Positionen kdnnen verschliisselt ibergeben werden, so dal3 die
aktuellen Positionen fiir andere verborgen bleiben..

Apt:BICESTER

137°»

~Team reference polint
Latitude Longitude

N51°54.910' W001°08.110'

| Team code ‘

Enter team code:

My position code:

HGEM

Um diese Funktion aufzurufen, riicken Sie die Taste TEAM. Als erstes muss der Team Referenzpunkt
eingegeben werden.. Driicken Sie Select zur Auswahl, um einen Wegpunkt fiir die Berechnung
auszuwahlen. Der Teampartner muss den gleichen Punkt verwenden, am Besten macht man das vor
dem Flug aus. Mochte man diese Information vor anderen Piloten verbergen, muss man noch ein
Teampasswort eingeben (auch vor dem Flug vereinbaren). Ohne Passworteingabe ist der Positionscode
fur Piloten mit LX80xx / LX90xx und SeeYou mobile offen.

Im Flug, wenn man nach seiner Position gefragt wird, antwortet man "Hotel-Golf-Echo-Mike" (siehe Bild
links). Der Teampartner startet die Teamfunktion und gibt das bei sich ein. Er erhélt nun Kurs und
Entfernung zum Partner.

5.1.7.15 Layout

Mit dieser Funktion kdnnen Sie die aktive Navigationsseite frei umgestalten. Dies erfolgt in Anlehnung an
die PC-Software LX-Styler. Die Mdglichkeiten sind so vielfaltig, daf die Erklarung hierzu in ein eigenes
Kapitel verlagert wurde (Kapitel 6). Vor Version 4.04 hiel3 die Funktion “Style”.

In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Verwendung und vor Allem
Gestaltung von Profilen eingeschrankt. Eine genaue Beschreibung hierzu finden Sie in
Kapitel 3.15.2
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New Symbol

1 Navboxes
Label

Side View
Picture

Flarm Radar
113°/0

CLOSE 21° 1.18m 8?;7 SELECT &

5.1.7.16 Off

Off schaltet das Gerat nach einer Sicherheitsabfrage aus (siehe auch Kapitel 2.2.2.1).

.X9000 is shutting
down. Please wait.

Da wéahrend der Ausschaltprozedur noch aktuelle Daten abgespeichert werden, sollten Sie
das Gerat auch immer regular ausschalten (Methode 1 oder 2). Durch Ausschalten mittels

A Wegschalten der Spannungsversorgung kénnen Daten verloren gehen, oder sogar das
LINUX Filesystem beschéadigt werden. Das Gerat ware in diesem Fall unbrauchbar und muss
zum Service.

Das LX80XX/LX90XX kann auch durch langeres Driicken der ON/OFF-Taste ausgeschaltet
werden, einfach solange Dricken, bis die oben gezeigte Meldung erscheint.

5.1.7.17 NOTAM

Offnet ein Meni zur Einsicht und zum Verwalten von NOTAMSs. Dies ist eine Funktion, die bei Glider Pilot
Shop (www.gps-aerodata.com) erworben werden muss. Zudem muss Verbindung zum Internet gegeben
sein (WiFi Funktion!). Die Funktion wird Gber das LXNAV Connect Konto eingebunden (siehe 3.16), die
NOTAMSs werden dann tber das Internet geladen. Alternativ kann man sie Uber die SD-Karte installieren.
Die Daten enthalten NOTAMs vom Eurocontrol Server, LuftrAume aus den nationalen AlIPs und spezielle
Luftraumdaten. Sie decken Europa und einige angrenzende FIRs ab, Update erfolgt alle 15min.

Betétigt man die Taste NOTAMSs, 6ffnet sich ein Mend, in dem eine Liste von NOTAMs angezeigt wird.
Mit VIEW kann man die Listendarstellung andern (mehr oder weniger Daten anzeigen). Show all, zeigt
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alle NOTAMs und deaktiviert damit auch alle verwendeten Masken zur Einschrankung der Datenftille. Mit
SORT lassen sich verschiedene Algorithmen zur Auswahl von NOTAM definieren

siow ] _sorr - I Iy s ov n sov - NOTAM Filter

ATSunit FIR _ NOTAMid ATSunt FIR  NOTAMid

pe=ypera | (O] Show only for today | 19.01.19

FIR O Distance filter
Identification

Created O Hide big NOTAMs

O Don't show above

O Don't show below

[ Show trigger NOTAMs

M Show FIR-wide NOTAMs
M Show aerodrome NOTAMs

FILTER FILTER

FILTER bietet verschiedene Filterfunktionen, um nur bestimmte NOTAMSs zu verwenden:

e Show only for today: NOTAMs alle NOTAMSs nicht vom heutigen Tag werden verworfen.

e Distance filter: Alle NOTAMSs, die ein Gebiet mit einer Grenze weiter von der aktuellen Position
als der eingestellte Wert, werden ignoriert.

e Hide big NOTAMs: sehr nitzlicher Filter. Hiermit lassen sich NOTAMSs, die ein gro3es Gebiet
betreffen mit einem Zentrum weit weg von der aktuellen Position ausfiltern.

e Don’t show above: NOTAMs mit einer Untergrenze oberhalb des eingestellten Wertes (MSL)
werden ignoriert.

e Don’t show below: NOTAMs mit einer Obergrenze unterhalb des eingestellten Wertes (MSL)
werden ignoriert.

e Show trigger NOTAMs: Trigger NOTAMs (Hinweis NOTAM) werden nicht gezeigt. Bei
Aktivierung dieses Items werden sie gezeigt.

e Show FIR wide NOTAMs: FIR weite NOTAMs werden immer gezeigt. Bei Deaktivierung dieses
Iltems werden sie ausgefiltert.

e Show Aerodrome NOTAMSs: Flugplatzbezogene NOTAMs werden immer gezeigt. Bei
Deaktivierung dieses Items werden sie ausgefiltert.

5.1.7.18 Night

Schaltet die Displayhinterleuchtung deutlich dunkler. Sinnvoll z.B. spat am Tag bei wenig
Umgebungshelligkeit. Der Wert, auf den die Hinterleuchtung heruntergeregelt wird, ist im Displaymenu
(Kapitel 3.5) einzustellen. Eine Bestatigung muss binnen 10 sec. erfolgen, sonst geht das System zurlick
in den Tag-Modus

5.1.7.19 Send

Diese Funktion ist nur verfugbar, wenn das LX80XX/LX90XX Doppelsitzersystem angeschlossen ist.
Dricken Sie diesen Knopf, um den Flugplatz, zu dem aktuell navigiert wird, zum jeweils anderen Sitz zu
ibertragen. Dies ist nicht notwendig, wenn Sie die automatische Ubertragung aktiviert haben, siehe hierzu
auch Abschnitt: 3.13.6.
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5.2 WTP, Wendepunkte

Das Navigationsmend fiir Wendepunkte ist fast identisch mit dem fur Flugplatze. Hier kann der Pilot zu
Wendepunkten navigieren, die in den ausgewahlten Wendepunktdateien (siehe Kapitel 3.6.4) abgelegt
sind.

5.2.1 Navigationsseiten und Ubersicht Mentauswahl|

Aufbau und Struktur der Navigationsseiten APT und TP sind vollig gleich. Die Mentiauswabhl ist ebenfalls
sehr ahnlich, es gibt allerdings drei Punkte mehr: Editieren, neu erzeugen und léschen von
Wendepunkten. Zunéchst aber eine Ubersicht aller Funktionen. Mentiauswahl tiber eine angeschlossene
Fernbedienung analog zum APT-Mend.

Auch gelten alle Einschréankungen fur die Club- und Simpleversion wie bisher.

e PAN bringt die Navigationsseite in den sog. Panning Modus. Hierbei kann der Pilot sich frei tiber
die Karte bewegen (5.1.7.2)

e  Flarm: Offnet eine Liste mit allen empfangenen Flarmobjekten. Diese kénnen ausgewahlt und zu
Navigationszwecken verwendet werden. .(5.1.7.3)

e Mit Airspace eroffnet eine Liste der umgebenden Luftrdume, in der auch Einstellungen getatigt
werden kdnnen (5.1.7.4).

e Das Item Map fihrt in ein Menu, in dem man die Karteneinstellung sehr schnell &ndern/anpassen
kann (5.1.7.5) aber auch weitreichende Anderungen durchfiihren kann. Bitte lesen Sie sich dieses
Kapitel gerade im Bezug auf die Gestaltung von Wetterseiten genau durch. Die Hinweise sind auch
relevant fur die Arbeit mit dem LX Styler Programm

e Wind: In diesem Menu wird der Verlauf des Windes mit der Hohe angezeigt und die Methoden der
Windberechnung kénnen ausgewahlt werden (5.1.7.6).

e  Mc/Bal: Hier kdnnen McCready Einstellung, Ballast und Muckenpolare eingegeben werden, mehr
Details siehe Kapitel 5.1.7.7.

e Mittels Select wahlt man einen Flugplatz aus der Datenbank als neues Navigationsziel aus
(5.1.7.8)

e Radio Offnet ein Bedienpanel fiir ein iiber die RS232 Bridge angeschlossenes Funkgerat Menii
nur bei aktiver Bridge verfigbar (5.1.7.9)

e Xpdr Offnet ein Bedienpanel fur einen tber die RS232 Bridge angeschlossenen Transponder.
Menu nur bei aktiver Bridge verfiigbar (Im Bild oben ist nur eine Radiobridge angeschlossen,
5.1.7.10)

e Delete: I6scht den aktiven Wegpunkt
EDIT: 6ffnet einen Dialog zum Bearbeiten des Wegpunktes
New: ermoglicht, einen neuen Wegpunkt zu erzeugen. Entweder durch Kopieren aus der
Flugplatzdatenbank oder durch manuelle Eingabe.
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e Event aktiviert die Aufzeichnung eines sog. Events nach IGC-Regeln. Fir eine Minute wird die
Aufzeichnungsdichte auf 1/s erhéht, unabhangig von der sonst eingestellten Punktdichte. Die
Meldung “Event marked” wird angezeigt. Der Eventbutton dient hauptsachlich zur Aktivierung des
Abfluges nach der Eventmarkerprozedur (Pilot Event, PEV), siehe 5.3.2.1.4.6

e  Mark: Wird verwendet, um die aktuelle Position als Wegpunkt abzuspeichern (5.1.7.12, vergleiche
mit 4.1.1)

e Mit Rot.FAI springt die angezeigte FAI-Flache in Richtung der nachstmoglichen Wende. Ist die
Anzeige der FAI-Flachen im Setup unter Graphics (siehe Kapitel 3.7.7) deaktiviert, so wird dieses
Item auch nicht angezeigt (5.1.7.13).

e Team 6ffnet einen Dialog, in dem der Pilot den Teamcode seines Partners eingeben kann. Diese
Funktion ist kompatibel mit der Teamfunktion aus SeeYou (Naviter)(5.1.7.14)

e Layout startet die Gestaltungsfunktion. Mit dieser ist es mdglich die Navigationsseiten frei zu
editieren. Sie funktioniert analog zum Stylerprogramm auf dem PC. Bis Version 4.04 heil3t die
Funktion “Style”. Die Vielfalt der moglichen Einstellungen ist so grof3, daf3 sie in einem separaten
Kapitel behandelt werden (Kapitel 6)

e  Off schaltet das Gerat nach einer Sicherheitsabfrage aus (5.1.7.16, siehe auch Kapitel 2.2.2.1).

e NOTAM: aktiviert ein Menl zum Ansehen, sortieren und Filtern von NOTAMSs. Diese Funktion ist
eine Option, die bei Glider Pilot Shop erworben werden muss (5.1.7.17)

e Night: reduziert die Hintergrundbeleuchtung auf ein sinnvolles MalR bei dunklerer
Umgebung.(5.1.7.18)

e Send: Diese Funktion ist nur verfugbar, wenn das LX80XX/LX90XX Doppelsitzersystem
angeschlossen ist. Drucken Sie diesen Knopf, um den Flugplatz, zu dem aktuell navigiert wird, zum
jeweils anderen Sitz zu Ubertragen (5.1.7.19, siehe auch Abschnitt: 3.13.6.)

Neu in diesem MenU sind:
e Delete: aktuellen Wegpunkt lIéschen, siehe 5.2.2
e Edit: ausgewahlten Wegpunkt veréndern, siehe Abschnitt 5.2.3
e New: neuen Wegpunkt handisch eingeben, siehe Abschnitt 5.2.4

5.2.2 Lo6schen von Wendepunkten

Mit dieser Funktion kann der gerade aktive Wendepunkt geldscht werden. Nach einer Sicherheitsabfrage,
wird der Punkt unwiederbringlich geldscht.

@ Delete selected
waypoint?

5.2.3 Editieren von Wendepunkten

Driicken Sie EDIT. Sie gelangen in das Editier-Menu fur Wendepunkte mit allen Details des
ausgewahlten Wendepunktes. Sie haben zwei Méglichkeiten die Position des Punktes zu definieren.
Dricken Sie DIS/BRG, um die relative Position zu einem anderen Wegpunkt (wahlbar) zu einzugeben.
Verwenden Sie LAT/LON (ist auch default Methode), um die Koordinaten einzugeben.
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Name Code
00_LIVNO 00

Style Elevation
Grass airfield 707m

Latitude Longitude
N43°47.650' E016°53.533'

RwyDir RwylLen RwryWidth Freguency

130° 800m ---m

MName Code
00_LIVNO 00
Style Elevation

Grass airfield 707m

To waypoint Brg Dis

00_LIVNO oe 0.00km
RwryDir RwylLen RwryWidth Frequency

130° 800m ---m

Sie kdnnen hier nun alle weiteren Eintrdge nach Belieben &ndern. Wenn dieser Vorgang abgeschlossen
ist, wahlen Sie OK, um dieses Menu wieder zu verlassen. Dabei wird der Wendepunkt automatisch in
seiner Ursprungsdatei gespeichert. Mit CANCEL verwerfen Sie alle getatigten Anderungen.

5.2.4 Wendepunkte neu erzeugen

Dieses Menu dient dazu, in der aktiven (!) Wendepunktdatei (siehe Kapitel 3.6.4.3) einen neuen Punkt
hinzuzufigen.

Ist keine Wendepunktdatei ausgewahlt, so wird der neue Punkt in einer Datei namens “default.cup”
abgelegt. Zunachst fragt das LX80XX/LX90XX ob der Wendepunkt aus der Flugplatzdatenbasiert kopiert
werden soll (“Copy from airport”). Bestatigen Sie mit YES, so erhalten Sie die Auswahlimaske fur
Flugplatze, wie sie bereits in Kapitel 5.1.7.8 vorgestellt wurde.

Wird NO gewahlt, bekommt man eine Leermaske, in die man nun die Daten des neuen Wendepunktes
eintragen kann. Wieder haben Sie zwei Méglichkeiten die Position des Punktes zu definieren. Driicken
Sie DIS/BRG, um die relative Position zu einem anderen Wegpunkt (wéhlbar) zu einzugeben. Verwenden
Sie LAT/LON (ist auch default Methode), um die Koordinaten einzugeben.

o0 W0 I T ]
: 1‘1‘70\» _r-lame Code
UDBINA LDZU
Style Elevation
Grass airfield 750m
To waypoint Brg ]
... M 00_LIVNO 133° 123km
(2] Do you want to : RwyDir Rwylen RwyWidth  Frequency
Y copy from airport? |% " 125°  2750m  Om 118.200

Mindestens der Name des Wegpunktes, und Koordinaten in Lange und Breite miissen eingegeben
werden, es wird jedoch dringend empfohlen, die anderen Daten ebenfalls einzutragen. Die Elevation wird
automatisch aus dem weltweiten Gelandemodell hinzugefugt, sobald die Position eingegeben wurde,
naturlich kann sie bei besserem Wissen verandert werden. Driicken Sie EDIT um die einzelnen Felder zu
aktivieren und OK um die Eingaben abzuschlieBen und das Meni zu verlassen. Der neue Punkt wird

dabei in der aktiven Wendepunktdatei gespeichert. Mit CANCEL verwerfen Sie alle getéatigten
Anderungen.
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5.3 Tsk, Aufgaben

Der Aufgaben Modus dient zur Navigation um Aufgaben und zum Erstellen und Bearbeiten von
Aufgaben. Die Navigation lauft ausschlieRlich zu den einzelnen Punkten der gewahlten Aufgabe. Dieses
Menu ist sehr umfangreich und bietet viele Funktionen, die insbesondere fiir Wettbewerbspiloten sehr
interessant sein kdnnen. Bitte nehmen Sie sich entsprechend viel Zeit fir das Studium dieses Kapitels.

Das Abspeichern von Aufgaben kann ausschlief3lich in der aktiven Datei erfolgen (Details zum
Thema aktive Wendepunktdatei siehe Kapitel 3.6.4.3). Die Aufgabe, die zur Navigation
ausgewahlt wurde, ist im Moment des Starts automatisch auch deklariert und wird in die IGC-
Datei eingetragen.

5.3.1 Navigationsseiten

=Tk 269° 98)#% 455km % 7441‘% 104*%&. 455km ;

+0.7% 271° 131im 1976m 74 89 W+0.7% 271° 130kn 1974m 73 o

Tsk:Corvara
14:33 439 4:18 0:20

Fin.Een

77<nh 104k 840m

+2.4% 270° 110km 2410m 50

Im Taskmodus gibt es funf Navigationsseiten, die, wie in den anderen Modi, ebenfalls mit dem
UP/DOWN-Drehschalter ausgewahlt werden. Es gelten alle Einschrankungen fiir die Club- und
Simpleversion wie bisher.

Die erste Seite ist fast identisch zur ersten Navigationsseite im Flugplatz- bzw.
Wendepunktnavigationsmodus aufgebaut. Allerdings erfolgt die Navigation immer ausschlieRlich auf den
aktuellen Wendepunkt der Aufgabe und die Endanflugberechnung erfolgt immer um alle verbleibenden
Punkte bis zum Ziel (d.h. vor dem Abflug wird die benétigte Hohe fir die gesamte Aufgabe angezeigt),
natdrlich unter Beriicksichtigung von MC und des gesamten Windprofiles. Die Seiten 2 und 3 sind mit
ihren angebotenen Daten abgestimmt auf den Informationsbedarf bei Racingtask (auch geeignet fiir
klassische DMSt-Aufgabe), bzw. Assigned Area Task mit Zeitlimit (Seite 3).

Die zweite Seite ist optimiert fur Racing Tasks, es werden im Vergleich zur ersten Seite folgende Daten
angezeigt:
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Netto: aktuelles Nettosteigen

Trk: Kurs tber Grund

GS: Grundgeschwindigkeit

tDis. zeigt die verbleibende Reststrecke der Aufgabe an.

tskE ist die bengtigte Gleitzahl vom aktuellen Standort um alle (verbleibenden Punkte) bis zum Ziel

Die dritte Seite zeigt spezielle Daten fiir Aufgaben mit Zeitlimit. Dies sind in der Regel Assigned Area Tasks.
Zusétzlich Daten fur zeitlimitierte Aufgaben sind:
e  Tsk.Sp.: Schnittgeschwindigkeit tber die Aufgabe vom Abflug bis zur aktuellen Position
e tReq.Sp: Schnittgeschwindigkeit um die Aufgabe innerhalb der verbleibenden Zeit zu vollenden
(berechnet aus verbleibender Distanz geteilt durch verbleibende Zeit)
e tRemain ist die verbleibende Restzeit fir die Aufgabe.

Die vierte Seite entspricht der vierten Navigationsseite im APT- und TP-Modus. Die ist eine Kombination
aus erster Seite und der Seitenansicht (siehe Kapitel 5.1.4)

Auf der funften Seite findet man eine Zusammenfassung wichtiger Daten. Hinzu kommen tETA und tETE
(Ankunftszeit und Zeit auf Kurs von aktuelle Position bis zum Ziel), die Elevation des Zielpunktes
(Kontrolle!), sowie Aul3entemperatur, potentielle Temperatur und Batteriespannung. Zusatzlich kommt
noch die Differenzzeit tDelta hinzu. Die Differenzzeit wird berechnet aus der Restzeit fur die Aufgabe
und der Zeit auf Stecke (ETE). Ist sie negativ, kommt man zu friih an, ist sie positiv entsprechend zu spéat
(bei Speed AAT nicht so tragisch). Bitte beachten Sie hierbei, dal3 die Ankunftszeit in vier verschiedenen
Methoden berechnet werden kann (siehe Kapitel 3.1.6)

Das Endanflugsymbol bekommt ein ,T* vor dem MacCready Wert gestellt, um anzuzeigen, daf} es sich
um den Endanflug fur die ganze (restliche) Aufgabe handelt. Vor dem Abflug kdnnen hier aber auch
andere Zeichen stehen (E, B, A, G, AG) je nach verwendeter Abflugmethode (siehe Kapitel 5.3.2.1.4). Ist
keine der speziellen Abflugmethoden aktiv, erscheint vor einem erfolgten Abflug ein ,S* (fir Start) am
MacCready Wert. Nach erfolgtem Abflug erscheint aber wieder das ,T*.

Naturlich ist auch diese Seitenreihenfolge bei den LX80xx auf mehr Seiten aufgeteilt (siehe 5.1.6.). .

5.3.2 Ubersicht MeniUauswabhl

Sobald man einen der Drucktaster betatigt, werden die moéglichen Funktionen, die mit den einzelnen
Tasten erreichbar sind, im Display angezeigt. Driicken Sie den Taster mit der gewiinschten Funktion
innerhalb der Zeit, in der die Meniis angezeigt werden und das gewiinschte Meni wird gedffnet oder die
gewlinschte Funktion durchgefihrt.

EED:

"~ Thermal

Menuauswahl Uber eine angeschlossene Fernbedienung analog zum APT-Mend.

e PAN bringt die Navigationsseite in den sog. Panning Modus. Hierbei kann der Pilot sich frei tiber
die Karte bewegen (5.1.7.2)
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Flarm: Offnet eine Liste mit allen empfangenen Flarmobjekten. Diese konnen ausgewahlt und zu
Navigationszwecken verwendet werden. .(5.1.7.3)

Mit Airspace eroffnet eine Liste der umgebenden Luftrdume, in der auch Einstellungen getatigt
werden kdnnen (5.1.7.4).

Das Item MAP fihrt in ein Men(, in dem man die Karteneinstellung sehr schnell &ndern/anpassen
kann (5.1.7.5) aber auch weitreichende Anderungen durchfiihren kann. Bitte lesen Sie sich dieses
Kapitel gerade im Bezug auf die Gestaltung von Wetterseiten genau durch. Die Hinweise sind auch
relevant fiir die Arbeit mit dem LX Styler Programm

Wind: In diesem Menii wird der Verlauf des Windes mit der Hohe angezeigt und die Methoden der
Windberechnung kdnnen ausgewahlt werden (5.1.7.6).

Mc/Bal: Hier kénnen McCready Einstellung, Ballast und Miickenpolare eingegeben werden, mehr
Details siehe Kapitel 5.1.7.7.

Mittels EDIT kann man die Aufgabe editieren. Das ist dann auch die Aufgabe, die beim Start
automatisch deklariert wird. (5.3.2.1)

Radio Offnet ein Bedienpanel fiir ein tUber die RS232 Bridge angeschlossenes Funkgerat Menii
nur bei aktiver Bridge verfugbar (5.1.7.9)

Xpdr Offnet ein Bedienpanel fiir einen lber die RS232 Bridge angeschlossenen Transponder.
MenU nur bei aktiver Bridge verfligbar (Im Bild oben ist nur eine Radiobridge angeschlossen,
5.1.7.10)

Event aktiviert die Aufzeichnung eines sog. Events nach IGC-Regeln. Fir eine Minute wird die
Aufzeichnungsdichte auf 1/s erhdht, unabhangig von der sonst eingestellten Punktdichte. Die
Meldung “Event marked” wird angezeigt. Der Eventbutton dient hauptsachlich zur Aktivierung des
Abfluges nach der Eventmarkerprozedur (Pilot Event, PEV).(5.1.7.11)

Mark: Wird verwendet, um die aktuelle Position als Wegpunkt abzuspeichern (5.1.7.12, vergleiche
mit 4.1.1)

Rot.FAI springt die angezeigte FAI-Flache in Richtung der n&achstmoglichen Wende. Ist die
Anzeige der FAI-Flachen im Setup unter Graphics (siehe Kapitel 3.7.7) deaktiviert, so wird dieses
Item auch nicht angezeigt (5.1.7.13).

Team 0ffnet einen Dialog, in dem der Pilot den Teamcode seines Partners eingeben kann. Diese
Funktion ist kompatibel mit der Teamfunktion aus SeeYou (Naviter)(5.1.7.14)

Layout startet die Gestaltungsfunktion. Mit dieser ist es moglich die Navigationsseiten frei zu
editieren. Sie funktioniert analog zum Stylerprogramm auf dem PC. Bis Version 4.04 heif3t die
Funktion “Style”. Die Vielfalt der moglichen Einstellungen ist so grof3, dal sie in einem separaten
Kapitel behandelt werden (Kapitel 6)

Off schaltet das Geréat nach einer Sicherheitsabfrage aus (5.1.7.16, siehe auch Kapitel 2.2.2.1).
NOTAM: aktiviert ein Menu zum Ansehen, sortieren und Filtern von NOTAMs. Diese Funktion ist
eine Option, die bei Glider Pilot Shop erworben werden muss (5.1.7.17)

Night: reduziert die Hintergrundbeleuchtung auf ein sinnvolles MaR bei dunklerer
Umgebung.(5.1.7.18)

Send: Diese Funktion ist nur verfugbar, wenn das LX80XX/LX90XX Doppelsitzersystem
angeschlossen ist. Dricken Sie diesen Knopf, um den Flugplatz, zu dem aktuell navigiert wird, zum
jeweils anderen Sitz zu Ubertragen (5.1.7.19, siehe auch Abschnitt: 3.13.6.)

Im Aufgabenmodus gibt einige Menilpunkte mehr, die z.T. aber nur situationsabhangig erscheinen.

Mit Arm, Start kann man eine Aufgabe starten (sofern man gultig im Sektor war oder die Linie
Uberflogen hat) mit NEXT manuell zum néachsten Wendepunkt weiterschalten (meist bei AAT, wenn
AUTO NEXT auf NO gesetzt ist, siehe Kapitel 3.9.1). NEXT wird erst angezeigt, wenn die Aufgabe
gultig gestartet wurde. Dieser Punkt ist nur im Flug verfligbar.

Mit Restart wird eine bereits gestartete Aufgabe zuriickgesetzt, man kann erneut abfliegen. Dieser
Punkt ist nur im Flug nach gestarteter Aufgabe verfigbar

Move: ist eine spezielle Funktion fur AAT Aufgaben. Hiermit l&sst sich der Navigationspunkt
beliebig innerhalb eines AAT-Sektors verschieben. (siehe auch Kapitel 3.9).

Cycle ist nur verfugbar, wenn tatsachlich mehrere Startpunkte eingegeben wurden. Es ist ein
Option, die auf manchen Wettbewerben verwendet wird, zur Vermeidung von Pulks.

5.3.21 Task edit, Aufgaben erstellen und andern

Die Funktion EDIT 6ffnet das Menu zum Editieren von Aufgaben. Aufgaben kdnnen in diesem Menl neu
erstellt, verandert, geldscht oder aus einer Datei geladen werden. In der oberen Zeile des Editiermentus
werden Gesamtdistanz und Typ (oben links), sowie rechts die Aufgabenzeit (fir zeitlimitierte Aufgaben
AAT) angezeigt. Letztere kann editiert werden, die ersten beiden werden errechnet. Darunter erscheint
dann die Liste der Aufgabenpunkte mit den jeweiligen Kursen und Entfernungen. Ist keine Aufgabe
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ausgewabhlt, so bekommt eine Leermaske. Mit dem UP/DOWN-Drehschalter wahlt man die einzelnen
editierbaren Punkte an.

Es gibt eine Vielzahl an Funktionen in diesem Editiermen(, um die Eingabe von Aufgaben so bequem wie
mdoglich zu gestalten.

VIEW ~ LOAD OPTIONS @ MORE>> CLEAR MOVE UP ¢ DEL PNT @ MORE>>

MORE>>

S. Gozdnik 11:12 |
1. Kepa 291° 99.1km
2. Ljubljana Brnik  128° 49.1km
F. Gozdnik 94°  54.7im

203km-Tri. Time: 00:00 [W203km-Tri. Time: 00:00
S. Gozdnik 11:12 |@S. Gozdnik 11:12 |
1. Kepa 291° 99 1im 1. Kepa 291° 99.1km
2. Ljubljana Brnik ~ 128° 49.1km 2. Ljubljana Brnik ~ 128° 49.1km
F. Gozdnik 94°  54.7m F. Gozdnik 94°  54.7um

INVERT INS PNT

MOVE DN

Die einzelnen Funktionen sind wieder auf die Drucktaster verteilt, das Driicken eines Drucktaster aktiviert
die Menis. Da es deutlich mehr als acht Funktionen gibt, liegt rechts oben wieder MORE>>, um zu
weiteren Funktionen zu gelangen. Hier eine Ubersicht der verfiigbaren Moglichkeiten:

. Mit EDIT gibt man einen neuen Punkt ein (Cursor steht auf Leerzeile) oder andert einen
bestehenden. Auch die Aufgabenzeit (Task Time) wird so editiert.

e  OK: Nach Abschluss aller Eingaben, bestéatigt man mit OK und kehrt zur Navigationsseite zurtick.

. Unter ZONE kann man den Sektor jedes einzelnen Punktes &ndern, z.B. fir AAT Aufgaben. Die
Default Einstellungen fur die Sektoren werden im Setup Meni getétigt (siehe Kapitel 3.9).

e  CANCEL: Alle Eingaben werden verworfen, man gelangt zurlick ins Navigationsmenu.

e OPTIONS: es wird eine weiteres Menu gedffnet, hier kdnnen einige spezielle Einstellungen fir
Aufgaben, wie z.B. Abflugverfahren, festgelegt werden. Ebenso kann der Aufgabe hier ein Name
zugeordnet werden.

e Es gibt drei Methoden eine Aufgabe zu Editieren. Listenmethode, Filtermethode (wahlweise mit
detaillierter Ubersicht) und Erstellen auf der Karte (Map Methode). Driicken Sie VIEW Taste zum
Wechseln zwischen den Methoden.

e SAVE: Mit bestatigen dieses Punktes wird die Aufgabe in der aktiven Wendepunktdatei
abgespeichert. Sie kann ebenso, wie jede andere Aufgabe auch wieder geladen werden.

. LOAD: Hier kénnen Aufgaben aus allen Wendepunktdatei (auch von USB und SD) geladen
werden. Diese Aufgabe wird zur Navigation herangezogen und ist im Moment des Starts auch
deklariert. Ggf. kann sie noch verandert werden (siehe -> Edit). Ebenso kann man Aufgaben auch
von Soaring Spot laden, WiFi und Verbindung zum Internet ist Voraussetzung.

e  STARTS offnet einen Dialog, in dem der Pilot mehrere Startpunkte fir die Aufgabe angeben kann.
TO NANO wird angezeigt, wenn der Nano-Logger am Hauptgerat angeschlossen ist (Uber USB,
Nano ist dabei Aus). Drickt man diese Taste, wird die Aufgabe im Nano deklariert.

INVERT: Die Reihenfolge der Aufgabe wird komplett umgedreht.

INS PNT: Ein neuer Punkt wird oberhalb der aktuellen Cursorposition eingefiigt.

CLEAR l6scht die Aufgabe komplett (aber nicht aus der Wendepunktdatei).

DEL PNT léscht den Punkt auf der aktuellen Cursorposition

MOVE UP: der Punkt auf der aktuellen Cursorposition wird in der Aufgabe nach oben verschoben
MOVE DN: der Punkt auf der aktuellen Cursorposition wird in der Aufgabe nach unten verschoben

5.3.2.1.1 Neueingabe einer Aufgabe

Versichern Sie sich, dal3 im LX80XX/LX90XX mindestens eine Wendepunktdatei vorhanden ist. Sie muss
ausgewahlt und bei mehreren Wendepunktdateien auch eine aktiviert sein.

Details zum Thema aktive Wendepunktdateien siehe in Kapitel 3.6.4.3

Wabhlen Sie, wenn eine Aufgabenzeit bendtigt wird, (Task) TIME und bestatigen Sie mit EDIT. Mit dem
UP/DOWN-Drehschalter (rechts unten) &ndert man die Zeit in 15min-Schritten, mit ZOOM (links unten) in
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1min-Schritten. Verwendet wird das priméar bei Aufgaben mit z.B. Minimalzeit (AAT). SchlieRen Sie die
Eingabemaske mit OK.

Unknown task Time: 00:00

(CTBACHEN MERZBRIT Y

Unknown task Time:00:00 |

[ [Buechig J

_Unknown task Time: 00:00 |
S.[AACHEN MERZBRI

Active Wpts

All Wpts
CANCEL SOURCE~ | CHAR>> CANCEL SOURCE~ | CHAR>> SELECT

2 s
CANCEL | SOURCE~| CHAR>> SELECT

Wahlen Sie, wenn eine Aufgabenzeit benétigt wird, (Task) TIME und bestétigen Sie mit EDIT. Mit dem
UP/DOWN-Drehschalter (rechts unten) &ndert man die Zeit in 15min-Schritten, mit ZOOM (links unten) in
1min-Schritten. Verwendet wird das primér bei Aufgaben mit z.B. Minimalzeit (AAT). Schliel3en Sie die
Eingabemaske mit OK.

Mit dem UP/DOWN-Drehschalter bewegt man den Cursor nun zur ersten freien Zeile. Mit EDIT gelangt
man in die Eingabemaske. Die Eingabe ist denkbar einfach und vergleichbar zur Auswahl von
Flugplatzen (siehe Kapitel 5.1.7.8). Mit der Taste SOURCE kdnnen Sie, solange der Cursor blinkt, also
der Editiervorgang aktiv ist, zwischen den verschiedenen Quellen fir Wegpunkte wahlen, namlich nur aus
der aktive Wegpunktdatei, allen Wegpunkten oder sogar allen Flugplatzen und Wegpunkten. Wenn Sie
die Aufgabe nach Fertigstellung speichern, geschieht dies aber nur in der aktiven Wegpunktdatei. Geben
Sie den ersten Buchstaben (oder Zahl bei nummerierten Punkten) ein (mit UP/DOWN). In Zeile steht
immer der erste Wendepunkt, der zur Eingabe passt.

Mit CHAR>> bewegt sich der Cursor zum zweiten Buchstaben. Wiederholen Sie die Prozedur von oben.
Mit ZOOM (links unten) kann man nach links zurtickkehren, um z.B. einen Fehler zu korrigieren.. Dieses
Verfahren wiederholt man, bis der gewiinschte Punkt in der Cursorzeile steht. Driicken Sie SELECT
zweimal, um den Punkt zu bestatigen. Druckt man SELECT nur einmal, so kann man mit UP/DOWN
(rechts unten) durch die Liste von Punkten blattern, die der bisherigen Eingabe von Buchstaben
entsprechen. Somit kann man einen Wendepunkt finden, dessen genauen Namen man nicht kennt. Mit
dem zweiten Betatigen von SELECT wird dieser dann bestéatigt.

Der Buchstabe “S.” zeigt an, daf3 dieser Punkt der Abflugpunkt ist (S steht fiir Start der Aufgabe!, nicht
den Startort). Bewegen Sie den Cursor in die nachste Zeile und wiederholen Sie die Prozedur, letztlich
fur alle Punkte der Aufgabe. Danach sollte die Eingabemaske zum Erstellen einer Aufgabe so &hnlich wie
im Bild unten aussehen.

VIEW ~ LOAD OPTIONS @ MORE>>
586km-Tri. Time:(00:00 |
S. AACHEN MERZBRL
1. BUECHIG /OSTHEI97°  291km
2. MOENCHSHEIDE 273° 213km

VIEW ~ LOAD OPTIONS @ MORE>>
586km-Tri. Time: 06:00
S. AACHEN MERZBRL )
1. BUECHIG /OSTHEI97°  29Lim
2. MOENCHSHEIDE 273° 213km

F. AACHEN MERZBRL295° 82.8km F. AACHEN MERZBRL295° 82.8km

tDelta:-0:54
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Der Buchstabe “F” am letzten Punkt indiziert den Zielpunkt (F fur Finish, nicht notwendigerweise
Landepunkt).

Am Boden wird in grau die bendtigte Zeit angezeigt. Das basiert rein auf der McCready Theorie, ohne
Windberlcksichtigung, allerdings nur, wenn MacCready >0 eingestellt ist. Ist eine Aufgabenzeit
vorgegeben, so erhalt man die Differenzzeit (tDelta = ETE - Min. Zeit), siehe Kapitel 5.3.2.1.1. Ist die
Aufgabe gestartet erfolgt die Berechnung von ETA und ETE nach den Einstellung in QNH und Res. Meni
(Kapitel 3.1)

Haben Sie einen Punkt vergessen, oder missen Sie Reihenfolgen verdndern oder gar die Aufgabe
umkehren, so kdnnen Sie die Editierhilfen verwenden
e INVERT: Die Reihenfolge der Aufgabe wird komplett umgedreht.
INS PNT: Ein neuer Punkt wird oberhalb der aktuellen Cursorposition eingefugt.
CLEAR ldscht die Aufgabe komplett (aber nicht aus der Wendepunktdatei).
DEL PNT léscht den Punkt auf der aktuellen Cursorposition
MOVE UP: der Punkt auf der aktuellen Cursorposition wird in der Aufgabe nach oben verschoben
MOVE DN: der Punkt auf der aktuellen Cursorposition wird in der Aufgabe nach unten verschoben

Task

(= AACHEN MER 281m 279° - ]

= AALBORG 735im 359° -

= AALEN-HEIDE 191im 177°-

= AARHUS 647km 3° -

= AAVAHELUKK2054km 17° -

+ABAGUR LESI5028m 55° -

@ ABAKAN 5267w 53° -

= ABAN 5355k 48° -

= ABAY-KUCHU 1791km 98° -

% ABAZA 5256km 55° -
ABBEVILLE  591km 269°-

= ABBEYSHRUL 1263km 293° -

® ABDULINO  2956km 66° -64572

® ABERDEEN  1099«m 318°-23893

SELECT

Man kann wéahrend des Editierens von der Filtermethode zur Listenmethode schalten. Zweitere empfiehlt
besonders dann, wenn es sich nur um eine begrenzte Zahl von Wendepunkten

handelt. . Driicken Sie die LIST Taste und Sie gelangen in die Listendarstellung (Bilder oben, von links
nach rechts). Zurtick geht es mit der FILTER Taste. In der Listendarstellung kénnen Sie nach Name,
Entfernung und Bearing (Kurs) und Ankunftshéhe (gemafl MacCready Wert) sortieren lassen (SORT
Taste). Distanz und Kurs werden zum vorhergehenden Punkt berechnet, aul3er beim ersten Punkt.

LoAD q opTIONS J| MORE>> viEw ~J| Loap N opTiONS J] MORE>> V.| VIEW -} SOURCE-J{ OPTIONS MRE>> =
—— ! ERKE -KUE
LIST | wer u.:‘{%‘ .@HVE; L

54 Time:[00:00 |l 586m-Tri. Time: 00:00
DETAILS - .- - @ O @ @@ @ @O0 ]

S wvreamll MERZBRL S. AACHEN MERZBRI

1. BUECHIG /OSTHEI97°  291im N50°49.383' - E006°11.183'

o | Cylinder R=500n )
i' L"ﬁgggﬁ;’?zﬁégo ;;3;‘ 1. BUECHIG /OSTHEI97® 29T
' Bk 2. MOENCHSHEIDE 273° 213k

F. AACHEN MERZBRL295° 82.8kmn

0¥ DETAILS

-
Z

[ MES DRUEG
HEN: MERZBRUECKS

=
e5 8 ERG*DIENIT\I

2
»{ REN-H

oK SELECT

> 0 %
CANCEL CANCEL

Ist der Editiermodus nicht aktiv (kein aktiver Cursor), kann man mit der VIEW Taste die Ansicht der
Eingabe verandern. Von der einfachen Listenansicht (Liste) zur detaillierten Ansicht mit Koordinaten
(Details) und zur Kartenansicht (MAP / Karte). Durch Driicken der View-Taste aktiviert man die Auswabhl.
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Man kann nun die gewtiinschte Ansicht durch mehrfaches Driicken der View-Taste bekommen oder durch
Auswahl mit dem Up/Down-Drehschalter.

In der Listenansicht erhalt man eine zeilenweise Darstellung von Abflug- (S), Weg- (1 ... n) und
Zielpunkt mit Kurs, Entfernung und Zeit (fir AAT). Die detaillierte Ansicht enthalt zuséatzlich die
Koordinaten und Sektordaten der einzelnen Punkte.

Map (Karten) Ansicht

Im Kartenmodus ist es méglich, eine Aufgabe auf der Karte zu gestalten. Verwenden Sie den MODE-
Drehschalter, um das graue Fadenkreuz links/rechts zu bewegen und den UP/DOWN-Drehschalter fur
Auf/Ab. Der ZOOM-Drehschalter behalt die Zoom-Funktion.

VIEW ~ SOURCE~,; OPTIONS MORE>>
Constanza

. Vs
Morteros Halacios Fisi

Tacural

Brinkmann Umberto I

170km

160km
Ramona

Ataliva Pr

Sarmiento

Lehmann

150km
Caronel Fraga
FE T i

Bauk3§kmigel

re,

Presidente Roca
2 Felicia

n Francisco

Angélica

Esmeralfla
San C

o

loria Margarita
rispi

Sastre
Petacas

Gessler

San Jorge Aldea Spatzenkutter

. canceL f zone B ok N SELECTi

Wahlen Sie so einen Punkt der Aufgabe aus, den Sie verandern wollen und driicken Sie dann SELECT.
Bewegen Sie das Fadenkreuz jetzt zum gewiinschten neuen Ort. Ist dort “nichts”, wird einfach ein Punkt
an dieser Stelle gesetzt. Befindet sich dort aber bereits ein Wendepunkt, so wird dieser iibernommen . Ist
die Darstellung der FAI-Sektoren aktiv, werden auch diese angezeigt. Am schnellsten ist man im
Wettbewerb mit vorgegebener Wegpunktdatei, wenn man die Aufgabe zunachst in einer der
Listenmethoden editiert und ggf. in der Kartenansicht nachbearbeitet.

MORE > >

OPTIONS] ZONE

04
Palygon

_____ =
T}'uer'rﬁal Brg Diz Alt

273° 12.1n 513

n (keine Kartendarstellung).

CANCEL 0 SET PNT 00 ---

Ahnlich wie oben, nur fir Club- und Simpleversione

Erstellen von Aufgaben in SeeYou

Aufgaben kénnen auch in der SeeYou Software erstellt werden und in LX80xx / LX90xx geladen werden.
Konsultieren Sie hierzu bitte das Handbuch von SeeYou, das Sie unter www.naviter.com finden.
Hinweise zum Laden von Aufgaben finden Sie in Abschnitt 5.3.2.1.5.

5.3.2.1.2 Mehrere Startpunkte (Starts)

Auf einigen Wettbewerben werden mehrere Startpunkte fiir eine Aufgabe zur freien Wahl ausgegeben,
um Pulkbildungen zu vermeiden. Aktivieren Sie die Eingabe mit der Taste STARTS.
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Der erste Startpunkt ist ausgegraut, da er ja schon in der Aufgabe verwendet wird. Gehen Sie mit dem
Cursor eine Zeile darunter und geben Sie dort mit EDIT einen weiteren Startpunkt ein. Wiederholen Sie
diese Prozedur so oft wie nétig. Im Flug kann man dann mit der Taste CYCLE die Startpunkte anwéhlen.

[z CLEAR DEL PNT

OLesce
OStart
100 Kosuta

5.3.2.1.3 Modifying zones, Sektoren anpassen

Jetzt kann man noch jedem einzelnen Punkt der Aufgabe einen eigenen Sektor zuordnen. Die
Defaulteinstellungen fiir Sektoren wurden im Setup unter ,Observation zones® getatigt (siehe Kapitel 3.9).
Diese werden zunéchst jeder Aufgabe zugeordnet. Z.B. gibt man dort die Sektoren fir Racing Task (oder
auch DMSt) ein, weil diese einheitliche Sektoren haben. Gerade fur AAT-Aufgaben kommen jedoch haufig
ganz andere Sektoren zur Anwendung, welche sich auch fur jeden Punkt unterscheiden kénnen. Deshalb
gibt es direkt an der Aufgabe die Mdglichkeit jeden Sektor einzeln zu editieren.

Im Folgenden zunachst eine kurze Wiederholung der Logik der Sektoreingabe:

Zone - WUERZBURG S

Direction Angle12

Symmetric

Anglel Radius1 Angle2 Radius2

180.0° 0.0°  0.0km

AAT O Auto next

Beispiel eines kreisférmigen AAT-Sektors mit Radius 30km
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Zone - 044BUCHE

Direction Angle12

Symmetric

/ Anglel _ 1
/& 180.0° (45.0km ]

Anglez

0.0°
M AAT
O Auto next

T ———

Beispiel eines kreisférmigen AAT-Sektors mit Radius 45km bei Club- und Simpleversion

Die prinzipielle Einstellung der Sektoren erfolgt mit Hilfe von zwei Radien, zwei Winkeln und der
Ausrichtung (entweder durch eine feste Richtung oder eine automatisch nachgestellte Symmetrieebene)
des jeweiligen Sektors. Die prinzipielle Methodik der Sektoreneinstellung lasst sich anhand einiger
Beispiele gut erklaren. Zunachst zu den grundsatzlichen Einstellméglichkeiten, das Bild zeigt die typische
Ansicht beim Programmieren von Sektoren. Mit Close verlasst man das Menl unter Beibehaltung aller
Anderungen, Mit Edit aktiviert man die Eingabefunktion und mit NEXT>> wechselt man zur Bearbeitung
des néchsten Sektors, unter Beibehaltung aller Anderungen.

. »Direction“ und ,,Angle12“: bedeutet hier die Ausrichtung des Sektors im Raum. Direkt damit
korreliert ist der Winkel A12. Folgende Ausrichtungen gibt es:

o Fixed: Der Sektor zeigt in eine fest vorgebende Richtung, diese wird bei Anglel2 eingestellt.

o Symmetric: Der Sektor ist symmetrisch um die Winkelhalbierende zwischen ankommenden
und abgehenden Kurs orientiert. Anglel2 ist somit vorgegeben und nicht editierbar. Einstellung
nach derzeitigen Sektordefinitionen der IGC nur bei Wendepunkten sinnvoll

o Next: Der Sektor ist symmetrisch um den Kurs zum nachsten Punkt orientiert. Angle12 ist somit
vorgegeben und nicht editierbar. Einstellung nach derzeitigen Sektordefinitionen der IGC nur
bei Abflugsektor sinnvoll.

o Previous: Der Sektor ist symmetrisch um den Kurs zum letzten Punkt orientiert. Anglel2 ist
somit vorgegeben und nicht editierbar. Einstellung nach derzeitigen Sektordefinitionen der IGC
nur bei Zielsektor sinnvoll.

o Start: Der Sektor ist symmetrisch um den Kurs zum Starpunkt orientiert. Anglel2 ist somit
vorgegeben und nicht editierbar.

e Angle12: Nur editierbar, wenn Direction auf ,Fixed” gestellt ist. Mit Up/Down (rechts unten) wird in
0,1°-Schritten verstellt, mit ZOOM (links unten) in 59-Schritten.

e ,Line“: Wird Line aktiviert, so ist nur noch der Radius 1 von Bedeutung (als Halbbreite der Linie)
alle anderen (Anglel, Angle2, Radius2, AAT und AUTO Next) sind nicht editierbar und ohne
Funktion. Es wird eine Linie der Breite 2x Radius1l gemal Directioneinstellung erzeugt. Derzeit nur
bei Abflugsektoren verwendet.

° »Angle1“: ist der Sektorenhalbwinkel, also z.B. fiir einen 90° Fotosektor steht hier 45°. Mit
Up/Down (rechts unten) wird in 0,59-Schritten verstellt, mit ZOOM (links unten) in 22,59-Schritten,
um die Standardwerte schneller zu erreichen

e ,Radius1“: ist die Ausdehnung des Sektors (Radius), z.B. fiir den FAI-Fotosektor stehen hier 3km.
Mit Up/Down (rechts unten) wird in 0,1km-Schritten verstellt, mit ZOOM (links unten) in 5km-

Schritten.
e ,Angle2“: wie Anglel, dient der Erstellung kombinierter Sektoren
° »Radius2“: wie Radius1, dient ebenfalls der Einstellung kombinierter Sektoren

»AAT“: (nur bei Point Zone verfugbar). Das LX80XX/LX90XX rechnet nun die Statistik fir AAT,
der Referenzpunkt kann im Sektor bewegt werden (siehe Kapitel 5.3.2.2), um die Aufgabe
anzupassen.

e ,Auto next“: (nur bei Point Zone verfiigbar). Bei Racing Task (und ,normalen® angemeldeten
Fliigen) sollte dieser Punkt aktiv sein, bei AAT deaktiviert.

Die Einstellungen erfolgen fur Abflug, Wendepunkte und Ziel nach der gleichen Logik
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Bei kombinierten Sektoren muss die Figur mit dem gro3eren Radius immer bei R1 eingegeben
werden. Ist der gro3te Radius eines Sektors > 10km (R1), so wird der AAT Button automatisch
aktiviert und AUTO NEXT deaktiviert. Das LX80XX/LX90XX erwartet von vorneherein eine
AAT. Sind AAT Sektoren 10km oder kleiner, muss der AAT Button manuell aktiviert werden
und AUTO NEXT ebenso manuell deaktiviert werden.

Wird ein Sektor als AAT-Sektor eingegeben, so wird der Wendepunktname in der Aufgabe
mit dem “#”’-Symbol versehen (Vor dem ersten Buchstaben).

Nachfolgend finden Sie noch ein Beispiel fiir einen etwas komplexeren AAT-Sektor (,Kuchenstiick®). Die
Beschreibung im Aufgabenblatt ist:

Radial 1=230°, Radial 2=290°, Max.Radius=60km

Um das nun als Sektor in das LX80XX/LX90XX einzugeben, sollte man sich kurz Gedanken machen, wie
dieser Sektor aussieht: Vom Referenzpunkt (Wendepunkt) geht eine Begrenzung in Richtung 2300, die
andere in Richtung 290°. D.h. der Sektor “schaut” fest in Richtung Ost-Nord-Ost und hat eine Breite von
600. Folgende Werte missen nun fur diesen Sektor eingegeben werden:

Zone - WUERZBURG S

Direction Angle12
Fixed 80.0°
Anglel Radius1 Angle2 Radius2

30.0° 60.0km 0.0°  0.0xm

Radial 2
O Auto next
| 4 L
Radial 1 N Ll 3

Direction muss auf FIXED stehen.
Wert fiir Angle 12 in diesem Beispiel 080°
Wert fur Angle 1 in diesem Beispiel 300
Radius1 = Max.radius=60km
e Radius2 = Min.radius=0km
Grundlegende Beispiele zur Sektorprogrammierung finden Sie im Kapitel 3.9

5.3.2.1.4 Task options, Weitere Aufgabenoptionen

Dricken Sie OPTIONS, Sie erhalten ein weiteres Menu mit verschiedenen Aufgabeneinstellungen.
Folgender Dialog 6ffnet sich:
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Task Options

Description
IDemo task

[0 Navigate to nearest point

[ Use start arm mode
Before start
Gate opens Below time Below alt.

== m

Start procedure

[0 Start out of the top

Gate int. Start alt. Start gsp.
—m -,
Event procedure
Wait before Start period Max.events
5min 5min 0
Finish
O Finish is below start for

Finish elev.

840n,

5.3.2.1.4.1 Description Beschreibung der Aufgabe

Description: Geben Sie einen Namen fir die Aufgabe ein. Dies ist besonders niitzlich auf
Wettbewerben, wo man oftmals mehr als eine Aufgabe im Briefing bekommt, also z.B. Task A, Task B,...
Oder fir lhre Standarddreiecke zuhause: “1000km Sid” oder “600km West”.

5.3.2.1.4.2 Navigate to nearest point

Navigate to nearest point: Ist dieser Punkt aktiv, navigiert das LX80XX/LX90XX bei Start-, Ziellinie

(Zielkreis) und allen Sektoren (auRer AAT Sektoren) zum, zur Flugzeugposition ndchstgelegenen Punkt
der Linie bzw. Sektorbegrenzung.

Die Berechnung fir den H6hen- und/oder Geschwindigkeitslimitierten Abflug bedingt, daf? die
Berechnung immer auf den, zur Flugzeugposition nachstgelegenen Punkt der Linie erfolgt.
Deshalb muss das ltem “Navigate to nearest point” aktiviert sein .

Die Differenzhdhe (Ankunftshohe an der Linie) wird nicht nach der klassischen MacCready
Theorie berechnet, sondern basiert auf der Betrachtung der Gesamtenergie wahrend des
Geradeausfluges. Dies ermoglich einen sehr prazisen Anflug auf die Linie. Fliegt man
schneller, erhoht sich der Energieverlust (Epot) und man kommt tiefer an. Allerdings muss man
dabei beachten, daf3 auch die mégliche Grundgeschwindigkeit begrenzt sein kann.

Die Option Navigate to nearest point ist auch sehr nitzlich wenn man z.B. einen Zielkreis

(Zylinder) anstelle einer Ziellinie vorgegeben bekommt. Ist diese Option aktiv, wird auf den
Rand des Zylinders navigiert statt auf den Mittelpunkt. Um die Ankunftshdhe fir den Zylinder
einzustellen, stellen Sie die Ankunftshéhe (Einflug Uber MSL) Zielpunktes ein (3.9.1.4).
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Tsk:BAD BRUECKEN
=

s i i

Buechig
BISEHIC
‘I' )

a0
=779

=3

= > e » BABINEUSTA

» BADINEUSTA

L

N . BADIKISSINGE
BADIKISSINGE : (I
0 &

)
3192714 3192/14

Thermal Brg Dis Alt reqE E Thermal Brg Dis Alt reqe E

+0.9M 227° '19.7km 1321m 27 33 l+0.97% 168° 8.93km 1282m 13 35

Links ist ,Navigate to nearest point nicht” gesetzt. Der Abflug wird auf den Referenzpunkt der Linie gesetzt
(man erhalt aber einen Punkt auf der Linie als Hinweis) und der Zielkreis endet erst am Mittelpunkt. Auch
die Angaben zum Abflug auf die Linie (Groundspeed und H6he) erscheinen nicht. Rechts ist das Item
gesetzt. Der Abflug wird im kirzesten Abstand zur Linie berechnet, die Abflugangaben (fur Abflug mit
Geschwindigkeits- und Héhenbeschrankung) werden angezeigt. Ein Zielkreis wird auf den Rand berechnet.

Zone - WASSERKUPPE

Direction Angle12

Previous ] Line
Anglel Radius1 Angle2 Radius2

180.0° 10.0km 0.0° 0.0km

Elevation

11102
| W

[ciSse ]

Aussehen eines Zielkreises, wenn Navigate to nearest point gesetzt ist. Die Lange der Aufgabe verkurzt

sich auch um den Radius des Zielkreises. Die Einflughthe in den Zielkreis wird mit Elevation bezeichnet.

Einzugeben ist die Einflughdhe in den Zielkreis Giber MSL Bitte beachten Sie, wie auf Ihrem Wettbewerb
der Zielkreis angeben wird und rechnen das ggf. um!!
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5.3.2.1.4.3 Abflug mit ARM Methode

Use start arm mode: ist diese Option aktiv, so kénnen Sie den Abflug mit der Taste ARM, die jetzt anstelle
der Taste START erscheint, "scharf machen". Sie erhalten die Bestatigungsmeldung “Task armed!”. Das
bedeutet, dass man mit scharfem Abflug einfach Uber die Linie oder aus dem Abflugsektor fliegen kann,
das Gerat detektiert automatisch und startet die Aufgabe. Will man ein weiteres mal abfliegen, muss die
Aufgabe neu gestartet werden (restart, Kapitel 5.3.2.5). Ist Use start arm mode nicht aktiviert und der Pilot
fliegt Gber die Linie, so wird die Aufgabe nicht automatisch gestartet. Der Pilot erhélt eine Nachricht, die er
entsprechend bestéatigen muss. Auch ein spateres Akzeptieren des Abfluges ist méglich, indem man die
Taste mit Start betétigt. Mehr dazu siehe Kapitel 5.3.2.3

Brg reqE

p82° 5.34km 1378m 16 oo

Die nachsten Optionen erleichtern dem Piloten das Taktieren vor dem Abflug. Es werden verschiedene
gangige Abflugverfahren bertcksichtigt.

5.3.2.1.4.4 Before start:

Fliegen unterhalb einer festgelegten Hohe flir eine festgelegte Zeit

Auf einigen Wettbewerben wird nach einem Verfahren abgeflogen, bei dem der Pilote vor dem Abflug
eine bestimmte Mindestzeit unterhalb einer gegebenen Héhe gewesen sein muss. Unter Before Start
findet man die Einstellungen Gate opens, Below alt. und Below time Damit kénnen das Offnen der
Abfluglinie, die Hohenbegrenzung und die Mindestzeit unter dieser Héhe eingegeben werden (Eingabe
von 0 deaktiviert die Werte). Einen Hinweis auf die Verwendung dieser Ablugmethode bekommen Sie am
Endanflugsymbol gezeigt. Der Buchstabe “B” wird vor den MacCready Wert gestellt (B fur Below).

You were 180 seconds below 2500!
e NG TR AR e
R

W

T81° 4.20kn 1246m 20

Die untere Zahl ist jetzt die Differenz zur eingestellten Grenzhdhe. Negative Werte bedeuten, dal3 Sie
unter dieser Hohe sind. Die obere Zahl (in gelb) ist die Zeit, die noch unterhalb der eingestellten Héhe
verbracht werden muss (zahlt herunter). Die Chevrons sind in m Differenz zur eingestellten Héhe
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definiert, jedes steht flir 10m. Die Meldung: “You were XX seconds below YYYYm! gibt lhnen an, dal3 Sie
die Bedingungen erfillt haben und nun abfliegen kénnen. Die Zeitangabe ist weg und das ,B“ ist durch
das ,T“ fUr Task ersetzt. Gate opens ist nicht nur ein Hinweis fur den Piloten, wann der Abflug frei ist,
sondern ein wichtiger Parameter fur die Startmethode Designated Start oder auch Intervall Abflug
genannt. Das zugehdorige Intervall wird in der nachsten Startmethode eingegeben, da diese oft kombiniert
verwendet werden.

5.3.2.1.4.5 Start procedure:

Abflug mit limitierter Groundspeed und/oder Maximalh6he, sowie Gate Interval (Designated Start)
Die meisten Wettbewerbe verwenden fur den Abflug eine Begrenzung von Héhe und/oder gemessener
Groundspeed beim Linieniberflug (es werden nicht immer beide Bedingungen gefordert).

Jlll Tsk:Sv. Peter

Brg

76° 2.11in 2120m

Das LX80XX/LX90XX unterstitzt den Piloten dabei die Abfluglinie in der korrekten Héhe und
Geschwindigkeit zu Uberfliegen, Navigate to nearest Point" muss aktiv sein. Hierzu gibt man unter Start
Procedure die vorgegebenen Grenzwerte der maximal erlaubte H6he und/oder der maximalen
Groundspeed bei Start alt. und/oder Start gsp. ein (Eingabe von jeweils 0 deaktiviert den jeweiligen
Wert). Wieder finden Sie einen Hinweis auf die verwendete Methode am Endanflugsymbol vor dem
MacCready Wert. “A” bedeutet, dal® eine Obergrenze fir die Abflughéhe eingegeben wurde und “G” steht
fur eine begrenzte Groundspeed. Erscheinen beide Zeichen, sind auch beide Begrenzungen aktiv.

Die untere Zahl gibt die Differenzhéhe, mit der man den, zur aktuellen Position nachstgelegenen Punkt
der Linie erreicht, bei der aktuell geflogenen Groundspeed, die in der gelben oberen Zahl angezeigt wird.
Bei positiven Differenzh6henwerten kdme man zu hoch an. Die Chevrons geben jetzt an, dal} man noch
beschleunigen kann, bzw. langsamer fliegen sollte. Auf dem Beispielbild oben ist der Pilot aktuell
111kmh/h tUber Grund schnell und kdme 118m oberhalb der Linie an, aber die Chevrons zeigen auch an,
daR’ wir noch schneller fliegen kénnten.

Die Ankunftshéhe an der Linie basiert nicht auf MacCready, der Flugzeugpolare oder den
Windwerten. Er ist eine reine Energiebetrachtung aus Hohe (potentieller Energie) und
Groundspeed (fur die kinetische Energie, da die Groundspeed in dieser Abflugmethode
limitiert ist) im Geradeausflug. Das ergibt eine sehr prazise Angabe in welcher Hohe man an
der Linie bei welcher Groundspeed ankommt. Fliegt man schneller bedeutet das mehr
Hohenverlust und umgekehrt. "Navigate to nearest Point" muss aktiv sein!

Gate Int ist der zweite wichtige Parameter fir die Startmethode Designated Start oder auch Intervall
Abflug genannt. Hier wird die Intervallzeit eingetragen, in der zwischen Phasen mit erlaubtem Abflug und
gesperrtem Abflug gewechselt wird. Am Enganflugsymbol steht jetzt ein "I" und eine Stopuhr oben am
Endanflugsymbol z&hlt die Phasen jeweils nach oben.

Start out of the Top ist eine spezielle Abflugmethode aus den USA, sie wird hier nicht weiter behandelt
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5.3.2.1.4.6 Event procedure

Event procedure ist ebenfalls eine intervallbasierte Abflugmethode, die im Annex A zur Sektion 3 des
Sporting Code definiert ist. Die Intervalle werden allerdings individuell gestartet (anders als beim Gate
Intervall). Durch Driicken des Event Tasters (Driicken Sie "Arm" wenn Sie die start arm method
aktiviert haben, siehe 5.3.2.1.4.3) startet der Pilot seine personlichen Abflugintervalle. Die Event
Prozedur ist zweiteilig. Nach dem Drucken des Event Tasters beginnt die Phase Wait before, diese
bedeutet der Pilot kann innerhalb der hier eingegebenen Zeit nicht giiltig abfliegen. Danach beginnt die
Start Period. Dies ist das Zeitfenster fur einen moéglichen giltigen Abflug (auch mehrere mdglich). Max
events definiert eine maximale Anzahl von Events, die der Pilot zur Verfigung hat.

Task Options i T‘s.k.BUECHIG [OSTHEIM__ 12:10

Description

A

¥ Navigate to nearest point
[ Use start arm mode

Before start
Gate opens Below time Below alt .

Start window opens in 1min.
i PS> 7

120

- m

Start procedure

[ Start out of the top

Gate int Start alt Start gsp.
2000m 180kmh

Event procedure
Wait before Start period Max.events

2min 2min 8

Finish

[ Finish is below start for
Finish elev.

684m Dis, rege E Thermal Brg Dis, rege  E
ot

Brg Alt AlE
104° 10.3km 1874m 7 -—-- EELEW 04° 10.3kn 1874m 7 -
Einstellung fur Event Abflug oranger Countdown (wait before)  Reminder 1min vor Offnung

Die beiden Phasen werden mit verschieden farbigen Stoppuhren am Endanflugsymbol angezeigt. Das
Symbol E zeigt an, dass der Abflug mit Eventmarker aktiv ist (in den Bildern hier in Kombination mit
Hohen- und Geschwindigkeitslimit). Die Zahl rechts neben E ist die Zahl der verwendeten Events (bis
max. event).Der orange Countdown steht fir die Warteperiode (Wait before). Ist der erste Countdown
beendet, erscheint die Meldung " Start window is open". Ein neuer Countdown in weilRer Farbe zahlt
nun die Zeit fir einen gultigen Abflug herunter.

Start window is open.
ey IR

Thermal Brg Dis.

AlE
IS 04° 10.3km 1874m 7 —
Countdown fir méglichen Abflug maximale Anzahl an Events Uberschritten

regE E Dis req

At
04° 10.3km 1875m 7 -

Erneutes Driuicken von Event startet die Prozedur erneut. Wie oft der Eventmarker gedriickt werden darf
(Max. events) entnehmen Sie den local rules (Ausfihrungsbestimmungen) des Wettbewerbes. Auch ob
der Event button innerhalb einer laufenden Phase abermals gedruckt werden darf oder erst wieder nach
vollstandig abgelaufener Phase, steht in den local rules (Ausfiihrungsbestimmungen) des Wettbewerbes.
Wird der Eventtaster innerhalb von 30s abermals gedriickt (auch mehrfach) so wird die Zeit des ersten
Events als mal3gebliche Zeit verwendet, der Z&hler fiir die maximalen events wird nicht erhdht. Ist die
Zahl der maximal moéglichen Events tberschritten, erscheint am Abflugsymbol anstelle des
Countdown das Label max.

222



LX80xx und LX90xx V8.03

September 2021

Hier ein Beispiel fur das mdgliche Geschehen bei einen Abflug (max. events = 3);

EVENT oder ARM
wird gedruckt.
Countdown fir die
Wartezeit (Wait
before) ist
gestartet.

O

EVENT wird
innerhalb von
30sec nach dem
ersten Event
abermals
gedriickt. Nichts
passiert, der
Countdown wird
vom ersten Event
weg fortgesetzt.

5.3.2.1.4.7 Finish

Wenn Sie den Punkt “Finish is 1000m below start” aktivieren, navigiert das LX80XX/LX90XX nicht auf
die Elevation des Zielpunktes, sondern so, daf3 die Ankunftshéhe nicht unter 1000m unterhalb der
Abflughdhe liegt. Dies ist wichtig , wenn Sie ein Leistungsabzeichen oder einen Rekordflug anstreben.
Naturlich mussen dann Abflug- und Zielpunkt gleich sein. Eine eingestellte Sicherheitshéhe wird vom
Gerat automatisch auf den Wert aufgeschlagen. Die Elevation des Zieles wird zur Orientierung hier

angezeigt

EVENT wird

spater als 30sec
nach dem ersten
Event abermals
gedrickt. Der
Countdown der
Warteperiode
(Wait before) wird
neu gestartet, der
Zahler fur die
events wird um 1
erhéht auf 2.

Die Warteperiode
(Wait before) ist
abgelaufen und
der Countdown
fur das Zeitfenster
fur einen glltigen
Abflug ist
gestartet.

EVENT wird an externe Gerate weitergegeben.
Die EVENT Prozedur kann nicht am Boden simuliert werden

E3J0/0=

510158 =

EVENT wird zum
dritten Mal ge-
druckt (kann auch
wahrend der
Abflugphase
sein). der Count-
down der Warte-
periode (Wait
before) wird neu
gestartet, der
Zahler fur die
events wird um 1
erhoht auf 3.

EVENT wird zum
vierten Mal ge-
druckt. Die Zahl
der maximal
maoglichen events
ist aber uber-
schritten. Das
Label "max" wird
am Endanflug-
symbol gezeigt.
Man kann ab-
fliegen, erhalt
aber Strafpunkte.

5.3.2.1.4.8 Endanflugsymbol, vollstandige Erklarung, Einfluss der Aufgabenoptionen

Das Endanflugsymbol ist vergleichsweise komplex, vermittelt aber auf einen Blick alle notwendigen
Informationen fur den Endanflug. Die untere Zahl zeigt unsere Ankunftshohe, negative Werte bedeuten
negative Ankunftshéhe, also befinden wir uns unter dem Gleitpfad. Fir positive Werte gilt das
entsprechend umgekehrt. Bei Aufgaben gilt dieser Wert fir die ganze Aufgabe (vom der aktuellen
Position Uber alle verbleibenden Punkte zum Ziel) Die Zahl darlber ist der aktuell eingestellte
MacCready-Wert. Im Task-Navigationsmodus kénnen vor dieser Zahl noch weitere Zeichen stehen,
namlich E, T, A, B, G, U, S oder einige Kombinationen daraus.

Uber dem McCready-Wert kann noch eine weitere Zahl in gelber Farbe erscheinen. Diese wird fiir den
Endanflug unter Beriicksichtigung des Gelandes verwendet. Befindet sich zwischen Flugzeug und Ziel
ein Gelandehindernis (Bergriicken), das im “normalen” Endanflug nicht Gberflogen werden kann,
erscheint diese Zahl und gibt an, wieviel mehr Héhe noch erstiegen werden muss, um Uber dieses
Hindernis zu kommen. Auf der Linie in Magenta erscheint dann ein rotes Rechteck fur die Position an der
Gelandekollision stattfinden wirde. Im Beispiel oben kdme man theoretisch zwar in 226m am Platz an, ist
aber 544 unter einem Hindernis davor.
Die Pfeilsymbole (Chevrons) zeigen die Abweichung vom Gleitpfad in %, jedes Symbol steht fuir 5%
Abweichung. Hierbei gibt es keine Gelandeberiicksichtigung.
Der McCready-Wert am Endanflugsymbol (siehe auch Einstellen des MacCready Wertes, 5.1.7.7) kann
auch in roter oder gelber Farbe erscheinen. In diesem Fall ist der McCready-Wert beztiglich Ziel und
Wind zu gering gewahlt (Stichwort Wellenfliige). Sie missen den McCready-Wert mindestens so hoch

einstellen, daf} er wieder in der Neutralfarbe (default ist weil outline) dargestellt wird. Das entspricht der
maximalen Ankunftshéhe am Ziel.
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Der Buchstabe “A” for dem MacCready-Wert bedeutet, dass die Eine Hohenbeschréankung bei Start
Procedure eingegeben wurde (A = Altitude), der Buchstabe “G” verweist auf eine Beschrankung der
Geschwindigkeit beim Abflug (G = Groundspeed). "AG" erscheint, wenn beide Beschréankungen aktiv sind
(siehe Abschnitt 5.3.2.1.4.5 fiir die Eingabe dieser Werte) Im Beispiel unten wird die Startlinie 212m
oberhalb der maximal erlaubten Héhe erreicht, wenn man mit der Groundspeed von 108 km/h
weiterfliegt. Schneller fliegen, wiirde mehr Héhe vernichten, dabei sollte man aber beachten, dass die
Groundspeed hier auch beschrankt ist. Wind beachten!! Navigate to nearest point muss aktiv sein
(5.3.2.1.9)

Auf einigen Wettbewerben kommt eine Abflugmethode zur Anwendung, bei der man vor dem Abflug eine
bestimmte Zeit unterhalb einer definierten Hohe gewesen sein muss. Below alt (H6he unter der man
bleiben muss). und Below time (Wartezeit) sind die Parameter fir diese Methode (Zur Eingabe der
Werte flr die Methode Before Start siehe 5.3.2.1.4.4). Der Buchstabe “B” vor dem MacCready-Wert zeigt
an, dass dieses Abflugverfahren aktiv ist. Im Beispiel unten ist das Flugzeug 228m unter der
vorgegebenen Hohe und muss noch 17s warten.

Der Buchstabe "S" zeigt an, dass man noch nicht abgeflogen ist (Start) und keine der limitierenden
Abflugmethoden (A, G, B) aktiv ist.

Sobald der Eventtaster gedrickt wird (Event Abflugmethode unter Optionen eingegeben, 5.3.2.1.4.6)
erschein ein "E" vor dem MacCready Wert und eine Stoppuhr zahlt die verschiedenen Phasen als
Countdown riickwarts (Wait before und Wait after) oder vorwéarts (Abflugfenster). Orange Farbe der
Stoppuhr ist Wait before und weil’ das Abflugfenster (Start period). Die Zahl zwischen E und dem
McCready Wert ist die Anzahl der bereits verwendeten Events (max. events beachten, 5.3.2.1.4.6). Es
kénnen auch Kombinationen der Abflugmethoden verwendet werden, sehr beliebt ist der Eventmarker in
Verbindung mit Héhen- und Geschwindigkeitslimit (E, A, G).

Der Buchstabe “T” zeigt an, dass der Pilot sich nun auf der Aufgabe (Task) befindet. Das bedeutet, dass
die angezeigte Endanflughdhe Uber alle verbleibenden Wendepunkte gerechnet und am
Endanflugsymbol angezeigt wird. Méchte man die H6he, zum néchsten Wegpunkt sehen, sollte man sich
eine entsprechende NAV-Box definieren (Layout oder PC-Styler). Im Beispiel unten hat der Pilot fur
MacCready 1,2 schon fast die Endanflughéhe um alle verbleibenden Punkte erreicht. Es wird zur
Endanflugberechnung immer das aktuelle Windprofil mit herangezogen. Die Hohe, die aus einer
Geschwindigkeit oberhalb des besten Gleitens gewonnen werden kdnnte, ist ebenfalls mit eingerechnet
(Gesamtenergiekompensierte Anflughdhe)
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Wird der Buchstabe “U” angezeigt, befinden Sie sich kurz vor der Ziellinie / Zielkreis. "U" bedeutet hier
unkompensiert. Bei der Hohe, die neben dem "U" steht, wird der Energietiberschuld einer
Geschwindigkeit oberhalb des besten Gleitens nicht mit einberechnet, d.h. sie gilt unter Beibehaltung der
aktuellen Geschwindigkeit. Die H6he unten im Endanflugsymbol hingegen ist wieder die
gesamtenergiekompensierte Hohe. Im Beispiel unten kommt der Pilot in 236m oberhalb des
Zielkreisrandes (Navigate to nearest point aktiv!) an, wenn er so weiterfliegt. Er kAme in 245m an, wenn
er die Uberfahrt rausziehen wirde. Uberfahrt ist alles > Geschwindigkeit des besten Gleitens

5.3.2.1.5 Loading task, Aufgabe laden

5.3.2.1.5.1 Laden von lokalen Speichermedien

Mit dieser Funktion kann man eine Aufgabe aus der allen Wendepunktdateien, die Aufgaben enthalten,
laden (siehe Abschnitt 3.6.4.3), auch von Dateien auf SD-Karte und USB. Mit der Verwendung von LOAD
offnet sich Dialogmeni mit einer Auflistung aller gespeicherten Aufgaben. Fir jede dieser Aufgaben
werden die Gesamtdistanz, die Beschreibung der Aufgabe und die einzelnen Wendepunkte angezeigt.

Task Load S.SPOT

@3 Local Tasks
300km-Out&Return

Krvavec Zgornjaa-slo300 final-Krvavec Zgornjaa

504km-FAILr.(486kn): 5000 vzhod '

Kunigunda-Hodos Cestnokriz-Semic Zelezniska-Kurji V-
Kunigunda

504im-FAILr.(486km): 500 zahod

Kunigunda-Kepa-Crnomelj Viadukt-Hodos Cestnokriz-
Kunigunda

526km-FAItr.(486xm); 5000 jug vzhod zal

Kunigunda-Semic Zelezniska-Hodos Cestnokriz-Kurji V-
Kunigunda

& Files on SD
300m-Out&Return

Krvavec Zgornjaa-slo300 final-Krvavec Zgornjaa

close || DELETE | SORT LOAD

Wabhlen Sie die gewiinschte Aufgabe mit dem UP/DOWN-Drehschalter (rechts unten) und bestétigen Sie
mit wiederum mit LOAD. Die Aufgabe wird jetzt als aktive Aufgabe geladen, gleichzeitig wird der
Editiermodus gedéffnet, um die Aufgabe ggf. noch zu modifizieren (z.B. Sektoren &ndern), siehe nachsten
Abschnitt. Mit DELETE léscht man, nach einer Sicherheitsabfrage, die Aufgabe aus der aktiven
Wendepunktdatei.

Die Aufgaben kénnen nach Startpunkt, Aufgabenldnge und Beschreibung sortiert werden. Verwenden Sie
SORT, um zwischen den verschiedenen Sortiermdglichkeiten zu wechseln

Mit CLOSE wird der Vorgang abgebrochen, ohne eine Aufgabe zu laden.

5.3.2.1.5.2 Aufgaben von SoaringSpot laden

Sobald die WiFi-Option aktiv ist und eine Verbindung zum Internet besteht, wird das Button S.SPOT
wahlbar. Der Pilot wahlt jetzt den Wettbewerb und seine Klasse aus. Der Pilot kann die Option
"Automatically download tasks" wahlen, dann wird die Aufgabe ohne weiteres Zutun heruntergeladen,
sofern Internetverbindung gegeben ist. Automatic Upload flight Iadt den Flug zu SoaringSpot, hachdem
die Berechnung des Schlussels erfolgt ist (siehe 7.2.2.6)
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Contests in progress

INo contests New Zealand National Multi-Class

Classes
M Automatically download tasks
O Automatically upload flight

5.3.2.1.6 Aufgaben abspeichern

Hat man die Aufgabe vollstandig eingegeben, kann man sie (bevor man mit OK zur Navigation Ubergeht)
in der aktiven Wendepunktdatei abspeichern. Nach MORE erhélt man SAVE. Durch Dricken dieser
Taste erhalten Sie die Meldung “Task saved” fur einige Sekunden angezeigt.

Gibt es diese Aufgabe schon in der aktiven Wendepunktdatei, so erhalten Sie die Meldung “Task is
already saved” fir einige Sekunden angezeigt.

492~-Polygon Time: 05:00

276° 178km
1k
14

. Bkm

Message

© Task saved.

5.3.2.2 Move: Wendepunkt im Sektor verschieben

Ist ein Sektor als AAT-Sektor ausgewiesen (Aktivierung des AAT-Items, siehe Kapitel 3.9.1), so kann
man den Wendepunkt (oder besser Referenzpunkt, da er ja nicht exakt angeflogen werden muss)
innerhalb des Sektors verschieben. Dadurch wird sich die Gesamtstrecke entsprechend erhdhen oder
verringern (und somit auch der Sollschnitt bei Zeitlimit).
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Iocliiove - WASSERKUIRIEEES Task Move - WASSERKUNEIVA
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‘ Oberzell g ] : ‘ Oberzell A \
CANCEL ) CANCEL
Methode 1: x-y-Richtung (LON/LAT) Methode 2: Radial und Azimuthal (DIS/BRG)

Wahlen Sie das Item MOVE, sie erhalten den oben abgebildeten Dialog.
Sie erhalten einen Kartenausschnitt mit dem Sektor und dem Referenzpunkt, sowie ankommender und
abgehender Kurslinie. Am rechten Rand sehen Sie einige wichtige statistische Daten, von oben nach
unten:

e tDis (Restdistanz der Aufgabe)

e tReq.Sp (Sollschnitt Uber Restdistanz in verbleibender Zeit),

e tRemain (Restzeit bei Zeitlimit)

e t Delta (Differenzzeit zwischen Ankunftszeit und Restzeit) .

e tETA (Ankunftszeit)

Die Differenzzeit wird berechnet aus der Restzeit fur die Aufgabe und der ETE. Ist sie negativ, kommt
man zu friih an, ist sie positiv entsprechend zu spéat (bei Speed AAT nicht so tragisch). Bitte beachten
Sie hierbei, daR die Ankunftszeit/ETE in vier verschiedenen Methoden berechnet werden kann (siehe
Kapitel 3.1.6)

Es gibt zwei Methoden, um den Referenzpunkt zu verschieben. Immer werden die zwei Drehschalter
UP/DOWN (rechts unten) und ZOOM (links unten) daftir verwendet.

1.) x/y-Richtung (LON/LAT)
Mit dem UP/DOWN-Drehschalter bewegt man den Punkt in Nord-Sud-Richtung, mit ZOOM in Ost-West-
Richtung. Der Button DIS/BRG wird verwendet um zur Methode zwei umzuschalten.

2.) Radial und azimuthal (DIS/BRG)

Mit dem UP/DOWN-Drehschalter bewegt man den Punkt in radialer Richtung (parallel zum Kreisradius =
DIS zum Referenzpunkt), mit ZOOM in azimuthaler Richtung (Parallel zum AuRenkreis = BRG zum
Referenzpunkt). Der Button LON/LAT wird verwendet um zur Methode eins zurtickzuschalten.

Mit der Taste JUMP kdnnen Sie zwischen den Darstellungen fur Minimum, Maximum und Mittelpunkt
wahlen.

Sind mehrere AAT-Sektoren vorhanden und Sie mdchten in allen bereits den Referenzpunkt anpassen,
so kdnnen Sie mit NEXT>> zum néchsten Sektor weiterschalten.

Wenn Sie den AAT-Punkt des Sektors verschieben, zu dem Sie gerade fliegen, und Sie haben die AAT-
Optimierung aktiviert (Siehe Kapitel 3.7.8) erhélt man auch hier in der MOVE-Ansicht die zusatzlichen
Linien zur Indikation der Schnittoptimierung. Der Pilot sollte mdglichst senkrecht zu diesen Linien fliegen,
somit sollte man auch den Punkt entsprechend setzen.
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5.3.2.3 Start, Aufgabe starten

Hat man sich entschieden abzufliegen und ist dafiir in den Startsektor geflogen, bekommt man die
Meldung “Inside start zone” angezeigt. Das erhalt man auch bei Verwendung der Linie, damit man einen
Anhaltspunkt hat, da3 man sich hinter selbiger befindet. Zusatzlich symbolisiert ein ,S* vor dem
McCready Wert, daR? die Aufgabe noch nicht gestartet wurde. AuRerdem kdénnen spezielle
Abflugverfahren fur Wettbewerbe eingestellt werden. Hierbei gelten bestimme Héhen-, Zeit- und
Geschwindigkeitslimits. Dies wird durch Verwendung anderer Symbole (E, B, A, G, AG, weitere
Kombinationen) angezeigt, genaueres siehe Kapitel 5.3.2.1.4 .

Inside start zone Task started at 11:47:28
KA Gsp:96+mh, Alt:775n

~
Fy 3 o

,,,,,

rmal

0.0

Man kann nun in Richtung erster Wendepunkt losfliegen. Sobald man aus dem Sektor, bzw. Uber die
Linie fliegt erhalt man die Meldung “Task started” zusammen mit der Abflughéhe und der
Grundgeschwindigkeit beim Abflug.

In der unteren Zeile werden zwei Menlpunkte angezeigt: CLOSE verwendet man, wenn man nicht
abfliegen mdchte (z.B. zu hoch oder zu schnell). Hat man die Startmeldung mit CLOSE weggeklickt,
erscheint sie automatisch beim nachsten Uberflug erneut. Verwenden Sie START, wenn Sie tatséchlich
abfliegen wollen, die Navigation schaltet nun auf den ersten Wendepunkt um.

Sollten Sie aus irgendwelchen Griinden die Startmeldung verpassen, aber trotzdem weiterfliegen wollen,
so kénnen Sie den Startbutton im Taskmodus einfachst wieder aktivieren: Driicken Sie irgendeinen der
acht Taster und in der oberen Zeile bekommen Sie den Startbutton angezeigt. Driicken Sie diesen und
die Aufgabe wird gestartet, die Navigationsdaten werden auf den ersten Wendepunkt umgeschaltet. Und
egal, wann Sie den Startbutton spéater betatigen, als Abflugzeit wird immer der letzte giltige Uberflug
hergenommen, sehr wichtig fur die Statistik.

Ist die Option Use start arm mode aktiv (siehe Abschnitt 5.3.2.1.4, so kdnnen Sie den Abflug mit der Taste
ARM, die jetzt anstelle der Taste START erscheint, "scharf machen". Sie erhalten die Bestatigungsmeldung
“Task armed!”. Das bedeutet, dass man mit scharfem Abflug einfach Uber die Linie oder aus dem
Abflugsektor fliegen kann, das Gerat detektiert automatisch und startet die Aufgabe.

Task started at 09:13:01
Gsp:122mh, Alt:2222m

N165°/11

~
Thermal Brg Dis

m. =
RS 80° 170wm 2194m 83 56

Will man ein weiteres mal abfliegen, muss die Aufgabe neu gestartet werden (restart, Kapitel 5.3.2.5).
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5.3.2.4 Next, Weiterschalten am Wendepunkt

Sobald Sie die Aufgabe gestartet haben, ist das START-Item nicht mehr verfligbar. An seine Stelle tritt
NEXT.

In dem Moment, in dem Sie den ndchsten Wendepunktsektor erreichen erhalten Sie die Meldung “Inside
zone”. Ist fiir den Sektor die "Auto next" Funktion aktiv, so werden die Navigationsdaten automatisch
zum nachsten Navigationspunkt umgeschaltet (Siehe Kapitel 3.9 und 5.3.2.1.3).

Ist Auto Next jedoch nicht aktiv (bei AAT), muss “von Hand” umgeschaltet werden, dazu dient der NEXT-
Button. Dieser wird beim Erreichen eines Sektors, fur den “Auto next” nicht aktiviert wurde, automatisch
angezeigt und kann betétigt werden. Sollte man aus irgendwelchen Grinden diese Nachricht verpasst
haben so kdnnen Sie den NEXT-Button im Taskmodus einfachst wieder aktivieren: Driicken Sie
irgendeinen der acht Taster und in der oberen Zeile bekommen Sie NEXT angezeigt. Driicken Sie dieses
und die Navigationsdaten werden auf den néachsten Wendepunkt umgeschaltet. Diese Funktion ist
nattrlich besonders wichtig flr AAT-Aufgaben. Egal, wann Sie den NEXT-Button spéter betatigen, das
LX80XX/LX90XX nimmt immer den optimalen angeflogenen Punkt im AAT-Sektor als Wendepunkt an
und verwendet Ihn fur die Statistik.

Haben Sie den Wegpunkt nicht erreicht und méchten trotzdem weiterschalten (z.B. weil der Wegpunkt
wegen schlechten Wetters nicht erreichbar ist), so driicken Sie ebenfalls den NEXT Taster. Eine
Ruckfrage wird eingeblendet, die mit YES bestatigt werden muss um zum ndchsten Wegpunkt
weiterzuschalten.

EY Only near to
W @ 5000bert (10.5kn)
L at 13:07:33.
Proceed to next

iy
“‘

5.3.2.5 Restart, Aufgabe zuriicksetzen

Sollten Sie aus irgendeinem Grund entscheiden, die Aufgabe abzubrechen und einen zweiten Abflug zu
machen (1), kdbnnen Sie wiederum im Task-Mode einen der acht Taster driicken und erhalten u.a. den
Punkt RESTART. Betétigen Sie diesen, und nach einer Sicherheitsabfrage wird die Aufgabe
zurlickgesetzt, die Navigation geht zurtick zum Startpunkt. Starten der Aufgabe ist erst wieder mdglich
nach gultigem Uberflug.
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Sollten Sie wahrend z.B. einer DMSt-Aufgabe merken, dal3 es sich mit dem Wetter nicht
ausgeht und Sie mochten eine andere Aufgabe fliegen, so verwenden Sie nicht () RESTART.
In diesem Fall miissen Sie entweder die verbleibenden Punkte &ndern (siehe 5.3.2.1) oder mit
LOAD eine andere Aufgabe aus der aktiven Datei laden. In diesem Fall ist es aber wichtig, dal3
bereits abgeflogenen Punkte beider Aufgaben gleich sind (5.3.2.1.5)

54 Thermal mode, Thermikseite

Das System kann automatisch auf die Thermikseite umschalten. Sobald das Flugzeug in einen Aufwind
einfliegt und mit dem Kreisen beginnt, wird das Gerat auf die Thermikseite umschalten und eine vergrol3erte
Darstellung der Flugzeugbewegung anzeigen. Die Zoomstufe dieser Darstellung wird im Dialog unter Setup
-> Grafik -> Thermikseite eingestellt (3.7.6).

In diesem Menil wird grundsatzlich die Verwendung der Thermikseite freigegeben, die Lange der Spur
definiert, die Farbcodierung der Spur (welcher Wert wird farblich hinterlegt) und die Zoomstufe wahrend
der Kreisflugdarstellung festgelegt.

Thermal Page

'O Enabled

Path Length Path Line Path Style
5min — Vario
Page zoom Switch angle

1.0km 200

Method
Circling detection

Color circles by

MC

L

1509105

Thermal Brg Dis At

+0.7m% -—-° -—--km 1451m -—- 82

Die Ausgangsseite von der das Gerat auf die Thermikseite gesprungen ist, wird automatisch
wiederhergestellt, wenn der Kreisflug endet. Man kann auch manuell die Thermikseite verlassen indem
man den Zoom-Drehschalter oder am Up/Down-Drehschalter dreht.

Nur jeweils eine Seite in den Navigationsmodi Flugplatz, Wegpunkte und Aufgaben kann zur Thermikseite
freigegeben werden. Das nimmt man im globalen Bereich der Navigationsseitengestaltung (Kapitel 6.3) vor
oder im Programm LX Styler
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6 Gestaltung der Navigationsseiten

Die Navigationsseiten mit ihren Unterseiten lassen komplett umgestalten, so dal3 der Pilot seine
personlichen Praferenzen verwirklichen kann. Es gibt zwei Mdglichkeiten der Umgestaltung.
e LX Styler Programm, eine frei verfugbare Software fir Windows Betriebssysteme ab Windows
7, die hier heruntergeladen werden kann: www.Ixnav.com und www.lx-avionik.de. Es gibt ein
eigenes Handbuch fiir diese Software, bitte lesen Sie dieses fur mehr Informationen.
e LAYOUT, Option zur Umgestaltung direkt auf den Navigationsseiten des Hauptdisplays..

Wir empfehlen dringend, das LX-Styler Programm zu verwenden, insbesondere wenn Sie
groRere Anderungen vorhaben. Das LX-Styler Programm bietet wesentlich héheren

@ Komfort, man kann in Ruhe am PC arbeiten, ohne das Geréat verfiigbar zu haben und das
Ergebnis kann man im Simulator testen. Die LAYOUT Funktion ist eher gedacht fiir eine
schnelle Anderung von Details vor dem Start..

In den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) ist die Verwendung und vor Allem
Gestaltung von Profilen eingeschrankt. Eine genaue Beschreibung hierzu finden Sie in
Kapitel 3.15.2

In diesem Kapitel allerdings beschéftigen wir uns nur mit der LAYOUT Funktion direkt am Gerat, fur das
LX-Styler Programm gibt es ein eigenes Handbuch. Allerdings sind viele der Hinweise hier, eine gute
Informationsquelle fur die Verwendung des Programmes LX Styler

Eine Navigationsseite besteht aus vielen verschiedenen Navigationshilfen, wie Kartenelemente,
NavBoxen, Symbole, Bandanzeigen, usw. Alles ist einzeln einstellbar. Driicken Sie die Taste LAYOUT
auf der Navigationsseite, die Sie andern wollen. Eine Mentauswahl mit mehreren Optionen erscheint.

JllApt: 08:30 &

Z

Layout

ADD ABOVE
COPY ABOVE

16020 \X @l
ermal i At [3

CLOSE e R)) SELECT

e EDIT o6ffnet einen Dialog zur Umgestaltung der aktuellen Seite/Unterseite. Wird in einem eigenen
Abschnitt behandelt, Kapitel 6.1

e DELETE loscht die aktuelle Seite / Unterseite. Eine Sicherheitsabfrage muss vor dem endgltigen
Léschen bestétigt werden.

e ADD Fugt eine leere Seite/Unterseite eine Ebene oberhalb (add above) oder unterhalb (add
below) ein. Die neue Seite ist gleich im Editiermodus.

e COPY Kopiert die aktuelle Seite/Unterseite und flgt sie eine Ebene oberhalb (copy above) oder
unterhalb (copy below) ein. Die Kopie ist gleich im Editiermodus.

e SETTINGS o6ffnet einen Dialog, in dem die globalen Einstellungen einer Seite definiert werden.
Verwenden Sie diesen Dialog, wenn Sie z.B. die Eigenschaften aller NavigationsBoxen verandern
wollen. Das wirkt aber nur bei NavigationsBoxen, die auf diesen tbergeordneten Style reagieren
(parent style, siehe 6.2.1). Wird in einem eigenen Abschnitt behandelt, Kapitel 6.3

231


http://www.lxnav.com/

LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

Einstellungen zur Kartendarstellung, sowie ggf. Wetterdaten werden an der betreffenden
Seite selbst unter dem Item MAP eingestellt, siehe 5.1.7.5

6.1 Seite editieren

Die Funktion startet und es ist ein Navigationselement (z.B. das Flugzeugsymbol) hellblau hinterlegt, d.h.
es ist zur Anderung aktiviert. In der linken oberen Ecke des Bildschirmes sind Daten zu dem aktivierten
Element zu lesen. Zunéchst sind das Positionsdaten. Im aktiven Element ist ein Cursorkreuz zu sehen,
was bedeutet, dalR das Item jetzt bewegt werden kann. Mit UP/DOWN und ZOOM lasst sich das Iltem
jetzt tber den Bildschirm bewegen.

Mit MODE kann ein anderes Element gewahlt werden.

Die Taste RESIZE / MOVE (erscheint im Wechsel) schaltet zwischen Veréandern der Grofl3e des Elements
(rechtes Bild oben) und dem Bewegen des Elements (linkes Bild oben) hin und her.

Apt:CELJE =
6625
L'/ Plane 2

%4 width: 60, Height: 60

Dis AlC

177° 0.63km 1001m o0 oo

Ausgehend von dieser Situation kénnen folgende Funktionen tber die Tasten aufgerufen werden.

e NEW erzeugt ein neues Navigationselement, dieses ist dann automatisch aktiv und kann sofort
editiert sowie angepasst und bewegt werden, naturlich auch geléscht (siehe 6.2)

e DELETE léscht ein vorhandenes aktiviertes Element. Es erfolgt eine Sicherheitsabfrage, bevor
geléscht werden kann.

e EDIT startet einen Editierdialog fur das aktivierte Element (siehe 6.2).

e RESIZE/MOVE wechselt zwischen dem Positioniermodus und dem Verandern der Grof3e des
gewahlten Elementes. Im Positioniermodus ist in dem aktiven Element ein Cursorkreus abgebildet
und in der DatenBox links oben stehen Positionsdaten. Ist man im Modus zur GrélRenveranderung
sind Richtungspfeile am Rand des Symbols und in der DatenBox sind die GréRendaten gegeben.

e CLOSE schlieBt das LAYOUT Menu und man kehrt nach einer Sicherheitsabfrage in den
Navigationsmodus zuriick.
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6.2 Beschreibung der Navigationselemente

.||I|| 01 umson | T 1 Quinson 1 = 01 Linson
-h S i'?'.& S TS Ty ) e a5
2 5 2

New Symbol ! iy New Symbol
Navboxes —r Magnetic Rose
Label Side View HSI
Picture ;,1 Compass Tape
History "
Flarm Radar oy = 3D Map
Artificial Horizon | ot Vario Indicator
| Altitude Tape  [JLRES
e Airspeed Tape OFSBERC ) 5 Wi-Fi
Vario Tape i Wind Profile
Magnetic Rose Thermal Graph
Side View e HSI e Meteogram
Picture . oh Compass Tape oA SC Vario
Flarm '

TR 4 v _W _W T

+0.0m% 191° 01k .00km @+0.0ms 191° 0.1kmh 676m 0.00km @+0.0m% 191° 0.1% 676m 0.00km

ermal Brg Dis rqu E Thermal Brg Dis rqu E Thermal Brg Dis Alt reqE E

p04° 817km 119 SELECT g P04° 817m 119 SELECT SP04° 817k 1190

Dricken Sie die Taste NEW um ein neues Element zur Navigationsseite hinzuzufuigen. Ein Pull-Down
Meni wird gedffnet, aus dem Sie mit UP/DOWN und der Select Taste auswéhlen kénnen. Ist ein Element
bereits auf der Seite, so ist es ausgegraut und kann nicht gewahlt werden.

Wenn Sie ein Element zum Editieren Auswahlen, erscheint jeweils ein entsprechender Dialog.

Die folgenden Elemente stehen zur Verfigung:
. NavBoxen: Sind Elemente, die numerische Datenwerte zeigen.
e Label: Ist nur eine Box, in die man Texte schreiben kann. Z.B. eine Checkliste
e Map and Plane fligt Karte, Terrain und Flugzeugsymbol zur Seite hinzu. Bei den Club- und
Simpleversionen nur das Flugzeugsymbol
e Legend: Legende fiir Skysight Parameter (Forecast Layer, siehe 3.7.2.2)
Orientation Zeigt den Nordpfeil (wichtig, wenn nicht North Up geflogen wird).
Final glide Das Endanflugsymbol. Zeigt Anflughthe in Abhangigkeit vom McCready-Wert und
weitere Daten. Es wird empfohlen dieses auf der Navigationsseite zu haben.
Battery Batteriespannung.
GPS Status des GPS-Signals.
wind Arrow zeigt die Windrichtung relativ zur Kartenausrichtung.
Zoom zeigt den Kartenmalf3stab.
Side View flgt die Seitenansicht (auf den Kurs von aktueller Position zum Ziel) auf der
Navigationsseite ein.
. Picture Zeigt Bilder, die mit Wegpunkten oder Flugplatzen verlinkt sind (Stichwort cupx-Datei).
Nicht nutzbar bei Club- und Simpleversion.
e History Dieses Symbol zeigt Hohe des Flugzeuges und Gelédnde Elevation zurtickblickend.
Flarm Radar Figt die FLARM-Radar Ansicht ein . Diese zeigt Flarmtargets wobei die Zoomstufe
festgelegt ist und nicht verandert werden kann.
Artificial Horizon zeigt den kiinstlichen Horizont, sofern dieser freigeschaltet ist.
Altitude Tape Héhenbandanzeige, wie Sie in modernen Glascockpits zu finden ist.
Airspeed Tape IAS Bandanzeige, wie Sie in modernen Glascockpits zu finden ist.
Vario Tape (und Vario Indicator) zeigen aktuelle Variometerwerte. Hier in Banddarstellung.
Magnetic Rose und HSI Kompassrosen um das Flugzeug.
Kompass tape Magnetisches Heading als horizontale Bandanzeige
Flap tape® ist die Anzeige der Wolbklappensollstellung als Bandanzeige. Ist der
Walbklappensensor installiert, so wird die gerastete Stellung ebenfalls hier eingeblendet. Der
Mafstab passt zur IAS Bandanzeige.
e 3D map zeigt die 3D synthetic vision. Auf leerer Seite einbringen.
e Vario Indicator (und Vario Tape) zeigen aktuelle Variometerwerte. Hier in klassischer
Darstellung.
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G-Messer. In diesem Symbol werden die aktuellen G-Werte sowie Minimum / Maximum gezeigt.
Wi-Fi Status des WiFi-Signals (sofern Option freigeschaltet)

Windprofil Darstellung des gemessenen Winds Uber die Héhe. Sehr dhnlich zum Wind-Mend.
Thermal Graph (Aufwind). Darstellung der letzten Aufwinde, wie auf den Statistikseiten.
Meteogram: Zeigt Wettervorhersagen in Meteogrammform am gewahlten Flugplatz (sofern dort
verfligbar)

SC Vario: Anzeige von Vario- bzw. Sollfahrtmodus

e  Flarm: Zeigt eine, dem FlarmLED &ahnliche Flarmanzeige

6.2.1 Navboxen

Eine NavBox ist grundlegendes Element auf der Navigationsseite. Es werden darin numerische Werte
eines ausgesuchten Parameters angezeigt. Driicken Sie die Taste EDIT, ein Dialog mit den
Eigenschaften der NavBox 6ffnet sich.

Die NavBox wird uber die erste Zeile definiert (Type), d.h hier wird gewahlt, welcher Parameter
dargestellt werden soll. Der Rest des Dialoges geht um das Aussehen, also um Farben und Transparenz
der eigentlichen Box, Schriftenart und -farbe, Textausrichtung. Will man die NavBox véllig anders als die
globalen Vorgaben unter Settings gestalten, so muss Use global Style deaktiviert sein. Hide title
bedeutet Titelzeile ausblenden und Hide units entfernt auch die Einheiten.

Tsk:Krvavec Zgornjaa
Edit Navbox

TskiKrvavec Zgornjaa
Edit Navbox

{ | Text alignment

iype
IBearing to target ' Center

/ M Use global style Title Styl
i'i Data Styl Y : J’ _-'1 Background Text alignment
% o Center

69% 69% i

Text size

14
Normal

Title Styl

Einige NavBoxen kdnnen mit verschiedenen Einheiten belegt werden, z.B. Hohe in m und in ft. Méchte
man den Wert gleichzeitig in unterschiedlichen Einheiten sehen, so muss man die entsprechende
NavBox mehrmals einrichten und in einer NavBox jeweils eine Einheit setzen.

Eine komplette Liste aller méglichen NavBoxen finden Sie am Ende das Handbuches (Kapitel 10).

6.2.2 Map and Plane, Flugzeugsymbol und Karte

Das Flugzeugsymbol zeigt aktuelle Position und Flugrichtung. Es ist fest mit der Karte verbunden, wird
also automatisch mit der Karte hinzugefiigt oder geldscht. Das gilt auch fiir die Club- und
Simpleversionen. Nur die Anzeige der Karte ist hier nicht aktiv.

Das Symbol hat zwei unterschiedliche Positionen. Eine (schwarz) ist mit den Kartenausrichtungen North
up, East up, South up oder West up verknupft und standardmafig in der Mitte des Bildschirms. Die
zweite mit Track up, Goal up oder Heading up, und standardm&Rig im unteren Drittel des Bildschirmes.
Das Symbol kann (bei wechselnder Kartenausrichtung, siehe Kapitel 5.1.7.5) auch die Position wechseln.
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Tsk:Krvavec Zgornjaa
Edit Plane
Fill colour Border colour

Plane style

@ Glider Plane 1

Beim andern des Layouts am Gerat konnen Sie jede der beiden Positionen in der entsprechenden
Kartenausrichtung vornehmen, was dazu fitlhren kann (je nach Einstellung) dass das Flugzeugsymbol im
Kreisflug und Geradeausflug eine andere Position hat.

Es gibt verschiedene Flugzeugsymbole, Sie kdnnen diese im Editiermodus wéhlen (ebenso wie die
Farbdarstellung). Ebenso kann man einen Windpfeil relativ zum Flugzeugsymbol ein- und ausschalten
(Show wind).

6.2.3 Legend

Zeigt die Legende fir den dargestellten Wetterparameter (aktuell nur Skysight, Forecast Layer, 3.7.2.2)
Die Legende wird automatisch angepasst.
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6.2.4 Nordpfeil Symbol

Dieses Pfeilsymbol zeigt immer in die Nordrichtung.

235



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

6.2.5 Endanflugsymbol, Final glide symbol

Das Endanflugsymbol ist vergleichsweise komplex, vermittelt aber auf einen Blick alle notwendigen
Informationen fiir den Endanflug. Die untere Zahl zeigt unsere Ankunftshéhe, negative Werte bedeuten
negative Ankunftshéhe, also befinden wir uns unter dem Gleitpfad. Fir positive Werte gilt das
entsprechend umgekehrt. Bei Aufgaben gilt dieser Wert fur die ganze Aufgabe (vom der aktuellen
Position uber alle verbleibenden Punkte zum Ziel) Die Zahl dartber ist der aktuell eingestellte
MacCready-Wert. Im Task-Navigationsmodus kénnen vor dieser Zahl noch weitere Zeichen stehen,
namlich E, T, A, B, G, U, S oder AG und weitere Kombinationen. Die Beschreibung dieser Symbole
erfolgt im Kapitel 5.3.2.1.4.8.

Uber dem McCready-Wert kann noch eine weitere Zahl in gelber Farbe erscheinen. Diese wird fiir den
Endanflug unter Bertcksichtigung des Gelandes verwendet. Befindet sich zwischen Flugzeug und Ziel
ein Gelandehindernis (Bergriicken), das im “normalen” Endanflug nicht tberflogen werden kann,
erscheint diese Zahl und gibt an, wieviel mehr Héhe noch erstiegen werden muss, um Uber dieses
Hindernis zu kommen. Auf der Linie in Magenta erscheint dann ein rotes Rechteck fir die Position an der
Gelandekollision stattfinden wirde. Im Beispiel oben kdme man theoretisch zwar in 226m am Platz an, ist
aber 544 unter einem Hindernis davor.

Die Pfeilsymbole (Chevrons) zeigen die Abweichung vom Gleitpfad in %, jedes Symbol steht fiir 5%
Abweichung. Hierbei gibt es keine Gelandeberticksichtigung.

Der McCready-Wert am Endanflugsymbol (siehe auch Einstellen des MacCready Wertes, 5.1.7.7) kann
auch in roter oder gelber Farbe erscheinen. In diesem Fall ist der McCready-Wert bezlglich Ziel und
Wind zu gering gewahlt (Stichwort Wellenfliige). Sie missen den McCready-Wert mindestens so hoch
einstellen, dal3 er wieder in der Neutralfarbe (default ist weil3 outline) dargestellt wird. Das entspricht der
maximalen Ankunftshdhe am Ziel.

Eingestellt werden kann nur Schriftart, -grof3e und -farbe. Wegen der unterschiedlich eingefarbten
Zahlen, empfiehlt es sich fur die Schrift nur neutrale Farben (Schwarz oder weil3) zu verwenden.

6.2.6 GPS indicator, Status des GPS-Signals

Dieses Symbol zeigt den Status des GPS-Empfanges in verschiedenen Farben. Griin bedeutet 3D
Positionierung, gelb steht fir 2D Positionsfix. Ist das Symbol rot, gibt es keine Positionsberechnung.
Jeder Balken steht fur zwei empfangene Satelliten. N.C. erscheint, wenn keine GPS-Daten entdeckt

werden

6.2.7 Battery indicator, Batterieanzeige

Die Batterieanzeige visualisiert den aktuellen Ladezustand der verwendeten Bordbatterie. Griin bedeutet
Zustand ist in Ordnung, Gelb ist korreliert mit Batterie schwach und rot mit Batterie leer. Definiert im

Setup -> Hardware -> Batteriearten (Kapitel 3.13.135

6.2.8 Windpfeil

Das Windsymbol zeigt die Windrichtung. Dieser ist verbunden mit der Karte. D.h. bei North up z.B. sieht
man einen meteorologischen Windpfeil, bei Track up einen Windpfeil relativ zum Flugzeug.

Zusatzlich kann man eine Zentrierhilfe rund um den Windpfeil einschalten (siehe Kapitel 5.1.1.3), hierzu
mussen Sie das Item “Has Thermal” aktivieren.
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Windrichtung und -starke werden Uber eine NavBox dargestellt und eigenstandig eingerichtet.
Neben dieser NavBox gibt es noch einige weitere, sehr nitzliche Angaben.

Catez

&
b /‘_1— Tailwind WindX toWind

0558733

32k ki< -31kmh

cWind: Komponente des Ricken- bzw. Gegenwindes
WindX: Crosswind Komponente
ToWind: Komponente des Ricken- bzw. Gegenwindes im Bezug auf das angeflogene Ziel.

6.2.9 Zoom

Das Zoom Symbol zeigt die aktuelle Zoomstufe der Kartendarstellung. Es kann nur verwendet werden,
wenn die Karte auch auf der Seite vorhanden ist. Das gilt auch fur die Club- und Simpleversionen. Nur
die Anzeige der Karte ist hier nicht aktiv. Die Zoomstufe kann auf zwei Arten dargestellt werden.
Entweder mit einem Langensymbol und einer Zahl, die diese Lange definiert (linkes Bild) oder mit einer
Zahl die die gesamte Bildschirmbreite angibt (rechtes Bild). Wahlbar ist das mit dem “Show full screen
distance”, das man aktivieren und deaktivieren kann. Der Wert ist in der Einheit fur Entfernungen
angegeben (km, nm oder mi, siehe Kapitel 3.12).

1, D

6.2.10 Side view, Seitenansicht

Diese Darstellung zeigt eine laterale Ansicht auf das "Geschehen". Die kann relativ zur aktuellen
Flugrichtung (dynamisch) oder relativ zum angeflogenen Ziel (mehr oder weniger statisch). Neben dem
Flugzeug mit den Gleitpfaden, werden Luftraum und Terrain (nicht bei Club- und Simpleversionen)
gezeigt

Die graue Linie zeigt den vorhergesagten Gleitpfad auf Basis des aktuell geflogenen Pfades. Die gelbe
Linie ist der Gleitpfad mit McCready = 0, die magentafarbene Linie ist der Gleitpfad bei aktuell
eingestelltem McCready Wert. Der "Himmel" (Gradient) ist eine Verlaufsgrafik mit Anfangs- und Endfarbe.
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Gelande und Gitter sind ebenfalls vorgegeben. Alle diese Einstellungen kénnen verandert werden. Die
Luftrdume werden im Setup -> Grafik -> Luftraum eingestellt und mit dem Item "Copy styles to side view"
zugewiesen. Es sind aber auch abweichende Farben in der Seitenansicht mdglich, wenn dieses Item
nicht aktiv ist.

6.2.11 Bilderrahmen (Picture)

Wegpunktdateien mit der Endung *.cupx kdnnen Wegpunkte mit verlinkten Bildern enthalten. Ist ein
solcher Bilderrahmen auf einer Navigationsseite, werden Bilder des gewéhlten Wegpunktes angezeigt.
Das Gleiche gilt fur Flugplatze, die im ASAPT-Editor (Softwaretool zur Bearbeitung von Flugplatzen,
siehe 3.6.3.2) mit Bildern verlinkt wurden.

At:154Vrba 8:13 ==

» e

6.2.12 History, Verlauf

Mit der Verlaufsgrafik kann man sich den Héhenschrieb des aktuellen Fluges zeigen lassen. Gezeigt
werden Hohenverlauf, Links/Rechtskreisen, Geradeausflug in unterschiedlicher Farbe, Gelande und
Himmel (vergleichbar zur Seitenansicht). In der Y-Achse ist ein blaues Symbol, das die aktuelle H6he und
den Trend der letzten 20 Sekunden angibt. Die Grafik zeigt standardmafiig den ganzen Flug bis zum
aktuellen Zeitpunkt, kann aber auch auf die letzten x min eingestellt werden

Zusatzlich gibt es noch graue Linien deren Steigung den eingestellten MacCreadywert reprasentiert. Der
Vergleich dieser Steigung mit den Steigungen der Aufwindphasen gibt aufschlussreiche Hinweise.

6.2.13 Flarm Radar

Dieses Symbol zeigt einen Radar ahnlichen Bildschirm. mit den Flarm- und ggf. ADS-B Zielen in
Empfangsreichweite. Die Zoomstufe wird beim Editieren definiert. Die Zoomstufe lasst sich durch Drehen
am Zoom-Drehschalter verandern, allerdings nur wenn sich auf aktuellen der Seite/Unterseite nicht auch
noch die Kartendarstellung befindet. Dann ist der Zoom fiir diese reserviert.

Die Einstellungen dhneln denen Setup -> Grafik -> Flarm (Kapitel 3.7.9)
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6.2.14 Kunstlicher Horizont, Artificial Horizon

Der kiunstliche Horizont, zusammen mit Héhenbandanzeige und IAS Bandanzeige ergibt ein sehr gutes
Primary Flight Display.

Einstellbar sind Aussehen (rechteckig, rund, abgerundet) und die Grundfarben von Himmel und Grund.
Zusétzlich kann man die Himmelsrichtungen einblenden lassen, indem man das Item "show compass"
aktiviert.

Ist der Horizont nicht freigeschaltet, so erscheint im aktiven Element eine Fehlermeldung und die
vorgenommenen Anderungen werden nicht akzeptiert.

6.2.15 H6henbandanzeige, Altitude Tape

Die Hohenbandanzeige zeigt die Hohendarstellung wie in Primary Flight Displays tUblich mit der aktuellen
Hohe in der Mitte mit VergréRerungseffekt. Ebenfalls angezeigt wird eine Trendanzeige. Dariiber hinaus
kann sowohl am oberen, als auch am unteren Rand eine Box angezeigt werden, die mit folgenden
Werten belegt werden kann: QNH Einstellung, Grundhéhe, Flightlevel, Hobhe MSL (oder aus)

Ein Marker fur den nachstgelegenen Luftraum wird angezeigt im APT und WPT Modus. Im Taskmodus
wird stattdessen die Hohe des Zielkreises / Ziellinie angezeigt. Last but not least wird der letzte Aufwind
in der entsprechenden Farbe (siehe 4.3.2) dargestellt.
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6.2.16 Airspeed Tape

Die IAS Bandanzeige zeigt die Fahrtdarstellung wie in Primary Flight Displays tblich mit der aktuellen IAS
in der Mitte mit VergroRerungseffekt. Ebenfalls angezeigt die farblichen Codierungen geman
mechanischem Fahrtmesser (definierbar in den Polareneinstellungen, siehe Kapitel 3.14) und als blaues
Symbol die aktuelle Sollfahrtgeschwindigkeit. Dartiber hinaus kann sowohl am oberen, als auch am
unteren Rand eine Box angezeigt werden, die mit folgenden Werten belegt werden kann: True airspeed
(TAS), Grondspeed oder AuRentemperatur.
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6.2.17 Vario Bandanzeige (Vario Tape)

Die Vario Bandanzeige zeigt nur Variometerwerte. Sie kénnen Schriftart, -form und -farbe der Skala und
des Wertes im Zeiger einstellen. Textausrichtung und abgerundete Ecken kdnnen mit AktivierungsBoxen
gewahlt werden.
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6.2.18 Magnetic roses, Kompassanzeigen und HSI

Kompassrose und HSI stellen zunachst einen Kompass dar. Die Kompassrose links ist fest mit dem
Flugzeugsymbol verbunden und kann nicht frei verlagert werden. Die HSI-Anzeige rechts kann dagegen
frei positioniert werden. Sie zeigt immer in Richtung des Headings. Im HSI werden noch mehr
Informationen angeboten.

et
S
N 24

6.2.19 Kompass Bandanzeige (Compass Tape)

Das Kompass Tape zeigt den magnetischen Steuerkurs. Eingestellt kdnnen auch Farbe des Zeigers und
Skala.

6.2.20 Wolbklappenbandanzeige, Flap tape®

Zeigt die Sollstellung der Wélbklappen, berechnet aus den Daten der Polare, aktueller Geschwindigkeit,
Gewicht und G-Kréften. Der Mal3stab passt zur IAS Bandanzeige.

Der magentafarbene Pointer zeigt die Sollstellung an. Dahinter laufen die Sollstellungen als Bandanzeige
durch, die Farben sind wahlbar.

Ist der Wolbklappensensor installiert, so wird unabhangig von der Farbwahl wird eine Stellung in einer
anderen Farbe (default griin, wéhlbar) angezeigt, es ist die gerastete Stellung. Idealerweise liegt die
griine Stellung unter dem magentafarbenen Pointer. Der weil3e Pointer dient zur exakteren Positionierung
(evtl. Zwischenstellungen)
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O Left Aligned
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 Show Pointer

Speed pointer color and thickness
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 Snap Sensor Value
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241



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

Show entire tape bedeutet, dass der gesamte Bereich angezeigt wird, unabhangig von den Grenzen des
Speedtapes. Dann lauft der magentafarbene Sollzeiger und der weil3e Ist-Zeiger Giber das Band

Center Sensor Pointer: In diesem Fall wird der Ist-Wert in die Mitte gelegt, Band und Sollzeiger laufen
Snap Sensor Value: fixiert den Ist-Wert.

6.2.21 3D Map — Synthetic View

In der 3D Darstellung "fliegt" man durch eine dreidimensionale Darstellung von Gelande,
Kartenmerkmalen (Stral3en, Flisse,....) und Luftraumen. Auch Flarmziele und ihre Flugspuren werden
dargestellit.

Wpt:154Vrba
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6.2.22 Varioanzeige (Vario Indicator)

Verglichen mit der Variometeranzeige in Banddarstellung gibt es in der klassischen Varioanzeige mehr
Informationen.

Der orange Variozeiger der Indikatordarstellung kann Vario, Netto, Relativ anzeigen oder als
Sollfahrtgeber fungieren. Die Anzeigen kénnen in Abhangigkeit vom Flugzustand (Vario- oder
Sollfahrtmodus) unterschiedlich sein. Rechts auf3en zeigt ein Symbol den aktuellen Flugzustand an, im
Sollfahrtmodus ein gerader Pfeil, im Variomodus ein kreisformiger.

Die rote Raute ist das mittlere Steigen uber die letzten x Sekunden (wird in den Varioparametern
eingestellt, siehe 3.4.2), das blaue Symbol ist der eingestellte McCready Wert und das griine T ist das
mittlere Steigen Uber den gesamten letzten Aufwind. Vergleiche auch Kapitel 3.13.2.
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6.2.23 G-Messer

In diesem Symbol werden die aktuellen G-Werte sowie Minimum- und Maximumwert der G-Kréafte
gezeigt. Als Grundeinstellung ist das Symbol immer sichtbar. Man kann es aber automatisch ausblenden
lassen, wenn die G-Kréfte einen bestimmten Wert unterschreiten. Dieser Wert wird definiert am Item

“Show above.

6.2.24 Wi-Fi indicator

Zeigt den Status der drahtlosen Internetverbindung. Nur sinnvoll, wenn die Wi-Fi freigeschaltet ist. Sie
Symbole werden im Folgenden beschrieben:

Wi-Fi Option nicht installiert oder WiFi-Modul zwar
detektiert, aber kein Netzwerk gefunden.

Modul nicht vorhanden, nicht gefunden oder defekt

Nicht verbunden, aber WLAN Netzwerke in Reichweite

Verbunden, gutes Signal. Die wei3en Balken zeigen die
Signalstarke

Verbunden, schlechtes Signal.

Verbunden, gutes Signal, kein Zugang zum Internet. Bitte
den Zugangspunkt priiffen (Router, Mobiler Hotspot,....).

ol )21 9 Bl

6.2.25 Wind Profil

Die Windanzeige (Banddarstellung) gibt den gemessenen Wind in Abhangigkeit von der Héhe an. gezeigt
werden Windrichtung und -starke in 300m-Schritten (nicht veranderbar). Dargestellt wird das mit einem
Windpfeil (meteorologisch) auf der linken Seite und den Werten rechts. Die aktuelle Hohe des
Flugzeuges wird mit einer gelben Linie Uber die ganze Breite angezeigt. Diese Winddarstellung findet
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man auch auf den Navigationsseiten bei Verwendung des Windmends (siehe 5.1.7.6). Hier kann man
auch manuell Werte vorgeben.

1500m

. 120°/05
1200m

145°/10

6.2.26 Thermiktbersicht (Thermal Graph)

Die Thermikiibersicht (Thermal Graph) zeigt eine graphische Ubersicht der letzten Aufwinde. Es sind
Anfangs- und Endpunkt zu sehen (nur vertikal) sowie die Steigwertverteilung tber die Hohe und die
Abweichung vom eingestellten MacCready Wert. Die Zahl der gezeigten Aufwinde wird im Setup
festgelegt (Kapitel 3.7.10). Der thermische Mittelwert (ganzer Aufwind) ist als Zahlenwert unterhalb der
Balkendarstellung des Aufwindes zu finden. Die Aufwinde selbst sind in Abhangigkeit vom eingestellten
MacCready Wert eingefarbt. Rot bedeutet, dal3 der thermische Mittelwert des Aufwindes 0,5m/s oder
mehr oberhalb des eingestellten MacCreadywertes lag, blau bedeutet 0,5m/s oder mehr darunter und die
gelbe Farbe ist fir Aufwinde im Bereich um den eingestellten MacCready-Wert.

Auf der linken Seite ist die Hohenskala abgebildet, die Zahl ganz rechts ist der thermische Mittelwert tGber
alle vier Aufwinde. Das Aussehen (Breite) der Aufwinde variiert mit der Verteilung der Steigstarke Gber
die Hohe (breiter = mehr Steigen).

Zwischen den einzelnen Aufwinden findet man noch Infoboxen mit den Geradeausanteilen zwischen den
Aufwinden.
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1600

1400w

1200w
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Hier findet man interessante statistische Werte tGber den Geradeausanteil zwischen zwei Aufwinden..Avg
IAS beschreibt die mittlere Vorfluggeschwindigkeit (IAS), Dis ist der Abstand zwischen den Aufwinden,
Avg E ist die mittlere Gleitzahl. Der Wert Overfly beschreibt, wieviel der Flugweg Gber dem idealen
Geradeausweg liegt. Letzterer wird immer Uber einen Zwischenpunkt ermittelt, fir den Fall, dass ein
Wendepunkt zwischen den beiden Aufwinden liegt.
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6.2.27 Meteogram

Diese graphische Darstellung dient der Prasentation von Wettervorhersagen an einem Flugplatz mit
gultiger ICA-Adresse (sofern verfugbar).
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6.2.28 Sollfahrt/Vario Symbol (SC Vario)

Dieses Symbol zeigt an, ob das System im Vario- oder Sollfahrtmodus arbeitet.

Variomodus Sollfahrt

6.2.29 FLARM

Zeigt eine, dem FlarmLED sehr ahnliche Darstellung von Flarmwarnungen dauerhaft auf der
Navigationsseite.

12 LEDs geben die Richtung an, aus der die Bedrohung kommt, 5 vertikal angeordnete LEDs geben die
relative H6he an, jeweils in14° Schritten..

6.3 Settings: Globales Layout

Wabhlen Sie den Menlpunkt Settings , es 6ffnet sich der Dialog zum Einstellen des globalen Layout.

Der Dialog ist in vier Bereiche aufgeteilt. Fir die Eingabe lesen Sie bitte auch Kapitel 2.3.6 und 2.3.7

e Der erste Bereich definiert das Aussehen der der Titelzeile von NavBoxen (Title style). Eingestellt
werden Hintergrundfarbe mit Deckungsgrad der Farbe (Background), Umrandungslinie mit Farbe
und Deckungsgrad (Border), Textausrichtung (Text align), Schriftart und -farbe (Font style an color)
und SchriftgréBe (Font size). Die Umrandung ist bei der Titelzeile inaktiv, es wird die aus dem Data
style verwendet.

e Der zweite Bereich definiert Ausehen und Farben fur die eigentlichen Datenwerte der NavBoxen.
Prinzip wie oben.
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. Der dritte Bereich definiert NavBoxen, die keine Titelzeile haben, also nur eine Zeile mit einem
Datenwert haben. Prinzip wie oben.

e Der vierte Bereich definiert nur die Hintergrundfarbe der Navigationsseite. Diesen sieht man nur
wenn flachendeckende Kartendarstellung ausgeblendet wird.

e Die Taste Thermal wird verwendet um diese Seite zum Umschalten in die Kreisfluganzeige
freizugeben. Der Button wird dann ausgegraut als Indiz, dass diese Seite bereits Thermikseite ist.
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7 LXB8OXX/LX90XX In der Praxis

Nur wenn der Pilot und das LX80XX/LX90XX bestens vorbereitet sind, macht das Fliegen mit dem
LXBOXX/LX90XX so richtig SpaB! In diesem Kapitel versuchen wir die wichtigsten Schritte zur
Vorbereitung und die Handhabung im Flug zu vermitteln. Im ersten Teil gehen wir auf ein paar wichtige
Vorbereitungsarbeiten ein, der zweite Teil dieses Kapitels ist wie ein Tagesablauf an einem normalen
Flugtag organisiert. Es finden sich auch Hinweise zu den spezielleren Bedingungen im Wettbewerb.
Allerdings wiirde es den Rahmen sprengen, wenn hier alle Ablaufe abermals in voller Ausfuhrlichkeit
geschildert wirden, deshalb finden sich an wichtigen Punkten stets Hinweise auf die vollstandige
Beschreibung aus den vorangegangen Kapiteln (Repetitorium).

Beachten Sie bitte, dass in den Club- und Simpleversionen (LX80xx, LX9050) bestimmte
Anzeigen und Funktionen nicht zur Verfigung stehen. Dies wurde Installationshandbuch
(Einbau) sowie Setup (3) und Navigation (5) ausfihrlich besprochen. Alle Beispiele hier
sind dem LX9000 entnommen (keine Clubversion verfligbar)

7.1 Einstellen der Flugzeugparameter

In diesem und den folgenden Abschnitten sollen Beispiele gegeben werden, wie die
Schwerpunktsberechnung, die Einstellung der Wolbklappenparameter und das Menu flr Wasserballast
und Spritverbrauch korrekt verwendet werden. Das Ganze erfolgt anhand eines Arcus M, die Daten
stammen aus dem Wartungshandbuch fir die motorisierte Version des Arcus, Stand Oktober 2012, sowie
einem aktuelleren Wégebericht fiir einen bestimmten Arcus M.

Erzeugen Sie ein neues Flugzeug im Setup -> Polar and Glider, wéhlen Sie den Arcus M aus der Liste der
vordefinierten Flugzeuge. Der Dialog wird wie der unten gezeigte aussehen, der Bereich fir Weight and
Balance (Schwerpunktsberechnung) ist leer (2 3.14.3).

LOAD Polar andie\i3 DELETE DUMP K SPEEDS POLAR

[Arcus M (Active) i 0 Reflead

Best glide ratio: 47 at 102, kgy2
Minimum sink rate: 0.56™ at 79k ‘M‘ 45+9h

Wing area: 15.6m Class Wing area Ref.Weight
= ight: 500
chEtnyv:iEe: Not :hugh datal Doubleseater 15.6m  700kg

Polar
A B (o)

091 -143 1.12

V [kmh] 50 100 150

5Ws [m/s]

Als erstes werden die Schwerpunktsparameter eingegeben, dann die Hillkurve fir den Schwerpunkt
definiert.

7.1.1 Schwerpuktsparameter (weight and balance)

7.1.1.1 Gewichte und Hebelarme

Zuerst werden Leergewicht und Abstand zur Bezugsebene (Hebelarm) eingegeben. Beide Werte entnimmt
man dem aktuellen Wéagebericht, sie sind das wesentliche Ergebnis der Wagung, siehe folgendes Bild.

Falls Sie die Schwerpunktsberechnung nicht verwenden wollen, geben sie nur das
Leergewicht ein und lassen alle anderen Werte leer. Wenn Sie das Leergewicht nicht
eintragen, kdnnen Sie nur die Flachenbelastung (load) als Ballasteingabe verwenden auch
wenn Sie im Setup -> Units (Einheiten) "volume" (Menge) eingestellt haben (siehe3.12)
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[ Weight and Balance Report
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| et weight on tail whes! G2 « 56,40 kg
met weight on main whese| G1= 517.40 kg
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08.2017
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Geben Sie 574kg und 528mm als Parameter fiir Leermasse und Abstand zur Bezugsebene (Hebelarm -
Arm) ein. Sobald das fertig ist, wéhlen Sie weitere Werte aus der Tabelle im Warungshandbuch des

ArcusM.

Bei der Erstellung des Wigeberichtes konnen folgende Schwerpunktiagen bzw.

Hebelarme nutzlich sein:

Schwerpunktlage zur
Bezugsebene BE
Trimmgewicht unter
vorderem Instrumentenbrett 2153 mm vor BE
Trimmgewicht rechts
im Steuerspant vorne 1953 mm vor BE
Pilot (vorne) mit Fallschirm
oder Rickenkissen 1468 mm vor BE
Motorbatterie am Stahlrohr-
Zwischenspant 978 mm vor BE
Batterie am hinteren
Steuerspant 708 mm vor BE
Pilot (hinten) mit Fallschirm
oder Rickenkissen 308 mm vor BE
Bezugsebene Hauptrad 20 mm vor BE
Wasserballast Fiigel 17 mm vor BE

Rumpf-Kraftstofftank

492 mm hinter BE

Triebwerk
(Motor mit Propeiler) 1150 mm hinter BE
Heckrad 5302 mm hinter BE

Batterie Seitenflosse

5277 mm hinter BE

Wasserballast Seitenflosse

5292 mm hinter BE

Fur unser Beispiel verwenden wir folgende Werte.
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pump 3 speeps § poLar

Weight and Balance Setup

Glider Weights
Pilot + parachuts

Mass Arm

90k -1468mm

CG Envelope

ider Weights
Expendable tail tank |

Volume Arm
- 5292mm
CGEmvelope

Not enough data! Not enough data!

mm
limit: (fwed) limit (aft)

mm
limit (fwd) limit (aft)

caution (fwd)

caution (fwd) caution (aft)

Der Hebelarm fur Pilot + Fallschirm ist -1468mm, fir Copilot + Fallschirm betragt er -308mm, Wasserballast
Haupttank -17mm, Hecktank 5292mm. Als zusatzlicher Treibstofftank wurde ein Flugeltank mit 145mm
gewahlt, der Haupttank im Rumpf liegt bei 492mm. Fur den frei verfigbaren "User value" wurde die
Heckbatterie verwendet, wobei man das sicher anders wahlen kann und ggf. muss. Es wéare auch mdglich
die Batterie als festen Heckballast einzugeben (non expendable tail tank), wenn sie dauerhaft verbleibt. In
diesem Fall gilt es aber zu beachten, ob sie nicht schon Bestandteil der Wagung und somit des
Leergewichtsschwerpunktes ist, prifen Sie das anhand des Ausristungsverzeichnisses und ggf. mit
Ruckfrage beim durchfihrenden LTB.

Falls Sie selbst Hebelarme vermessen, beachten Sie, dass negative Werte Hebelarme in Flugrichtung vor
der Bezugsebene beschreiben, positive liegen dahinter.

Das Gewicht von Pilot und Copilot missen nicht notwendigerweise in diesem Meni
eingegeben werden. Sie kdnnen alternativ unter Setup ->Weight and Balance (= 3.3) oder
auch im Flightrecorder Menu (Logger, = 3.2) eingegeben werden.

e Der Treibstoff Zusatztank wird stets vor dem Haupttank entleert.

Fir den Wasserballast ist die Logik @hnlich. Zuerst werden Hecktank und AuRenfliigel
entleert, dann der Haupttank (bei Verwendung der Ablassfunktion / DUMP). Man kann
diese Reihenfolge umdrehen, indem man unter Setup -> Polar and Glider -> DUMP dien
Punkt Fill/dump main tank first aktiviert (=3.14.3.3).

71.1.2 CG envelope (Schwerpunktshtllkurve)

Fir die Eingabe der Hiullkurve verwenden wir das Schwerpunkts/Massendiagramm aus dem
Wartungshandbuch des Arcus M, siehe folgendes Bild.

6.7 __Mass — c/g diagram (powerplant installed)

Ib kg 1 ¥ 6 2
1764 800- MAXIMUM ALL-UP MASS ,
! e
P OPTION
ik .| Additional permitted
52 | ] range with water
1 ballast in fin
1654 750 : ;
i i
- z 3
e) ] (]
= E =
o
X 1543 7001 8 8 B
» o o
7, Hol Ao
< 13| S
= [ =
' 1433 65 &—
4 uf o
X e <
1O 3 Al
L | | min. empty mass: 500 kg / 1103 Ib o
17 | max. empty mass: 600 kg / 1323 Ib T
: lowest permitted
ini load
132306004 in front seat: 70kg/ 1541b |}
highest permitted
(1] minimum load
in front seat: 90 kg/ 198 1b
1213 550 4—— i !: — ‘
90 100 110 130 150 170 190 210 230 250 270 290 300 mm
3.54 394 433 5.12 5.91 6.69 7.48 8.27 9.06 9.84 10.63 11.42 11.81in.
Xiunigw (MM /in.) aft of datum
October 2012
Revision -- 6.7.1
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Zuerst werden die Daten fir das Maximalgewicht eingetragen, also bei 800kg. Punkt 1 ist die vorderste
Schwerpunktlage bei Maximalgewicht, Punkt 2 die hinterste. Punkt 3 ist der nachste Wert, er wird als
"intermediate” nur mit der vorderen Schwerpunktlage gesetzt. Nachdem das Leergewicht des spezifischen
Flugzeuges hier 573kg betragt und die Mindestzuladung im vorderen Sitz 80kg ist, macht es keinen Sinn,
Werte unter 653kg zu betrachten. Daher wurde hier das Minimale Gewicht auf 650kg gesetzt (rote Linie)
und die Werte fiir die Punkte 4 (maximale vordere Schwerpunktlage bei 650kg) und 5 (maximale hintere
Schwerpunktlage bei 650kg) eingetragen. Mit all diesen Werten erhalt man die Schwerpunktshillkurve wie
sie im linken Bild dargestellt ist.

W&B Y| DUMP 33 SPEEDS § POLAR W&B Y| DUMP 33 SPEEDS § POLAR

Glider Weights

Empty aircraft

Mass Arm

573kg 528mm

CG Envelope

100 150 200 250 300 mm

limit (fwd)
100mm

800
limit (aft)
750 280mm

700

112mm

650 166mm

caution (fwd)
255mm

[286mm

optimum (fwd)

— 290mm
limit (Fwd)

100mm
112mm
166mm

weight
max. | 800k

int. |730kg
min. | 650k

weight caution (fwd) caution (aft)
max. | 800k -

3
CLOSE

limit (aft)
280mm

caution (aft)

280mm
| 286mm

optimum (aft)

[290mm

Z

Man kann das jetzt noch weiterthren flr den optionalen Bereich mit Hecktank. Dazu tragt man den Punkt
6 als vordere Grenze und den Punkt 2 fir die hintere Grenze. Den Punkt 7 muss man mit dem gleichen
Wert fur die vordere und hintere Grenze eintragen, dann ergibt sich die Dreiecksform der optionalen Zone.
Fur manche Flugzeuge gibt es eine Herstellerangabe zur Lage des optimalen Schwerpunktes (z.B. fur die
ASG32). Dies kann dann in dem untersten Bereich (Optimum) eingetragen werden, flr den Arcus ist das
nicht spezifiziert.

7.1.2 Glider speeds, Geschwindigkeiten

Im oberen Bereich dieses Menlis (23.14.3.2) kénnen die maRgeblichen Geschwindigkeitswerte
eingetragen werden. Fir die Stall speed und die maximale Geschwindigkeit (Vne) werden Warnungen
erzeugt, die anderen dienen der Information. Einen interessanten Link zu den Geschwindigkeiten finden
Sie hier: https://de.wikipedia.org/wiki/Abk%C3%BCrzungen/Luftfahrt/S%E2%80%93Z#V

Im unteren Bereich kénnen Sie die Wdlbklappenstellungen mit ihren jeweiligen Stellungen eintragen, wir
empfehlen das dringen fur Flugzeuge mit Wolbklappen. Auf der Basis dieser Daten kénnen Sie sich die
Sollstellung der Walbklappe fur lhr Flug in Abhangigkeit von Polare, Geschwindigkeit, Gewicht und G-
Kraften errechnen und anzeigen lassen (= 6.2.20). Es ist ganz wichtig, diese Werte fur das
Referenzgewicht einzutragen. Bei manchen Flugzeugen ist das direkt so angegeben, bei anderen (auch
dem hier wieder verwendeten Arcus M) muss das umgerechnet werden.

Verwendung WK G =625kg G =800 kg

L - 83 km/h - 94 km/h
Langsamflug

+1 90 — 105 km/h 100 — 120 km/h
Bestes Gleiten 0 105 — 130 km/h 120 — 150 km/h

-1 130 — 155 km/h 150 — 180 km/h
Vorfliegen zwischen
Thermik und -2 155 - 175 km/h 180 — 195 km/h
Schnelifiug S 175 — 280 km/h | 195 — 280 km/h
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In unserem Fall ist die Polare des Arcus M fiir ein Referenzgewicht von 700kg angegeben. D.h. wir miissen
aus der obenstehenden Tabelle diese Werte errechnen, das geht leicht durch lineare Interpolation. Das
Ergebnis steht in der folgenden Tabelle:

L — 88 km/h
+2 88 — 94 km/h
+1 94 — 111 km/h

0 111 — 139 km/h
-1 139 — 166 km/h
-2 166 — 184 km/h

S 184 — 280 km/h

Sobald Sie alle Werte in das Men( eingetragen haben, erhalten Sie das untenstehende Ergebnis:

DUMP ¥ SPEEDS POLAR

Stall speed (Vs0) 83k | Manoeuvre sp. (Va) 180kmh I
Stall speed (Vs1) 96kmh Max speed (Vne) 280kmh
App. speed (Vapp) 105mh ig;:kwm—

Best climb (Vec) 95mh I h - 88mh - L
Max flaps (Vfe) 150kmh
Manoeuvre sp. (Va) 180kmh I

88kmh, - 94kmj,
94kmy, - 111kmk
Max speed (Vne) 280k 111 - 139mh
Flaps 139m, - 166kMh
83kmh - 88mh - L 166<mh 184k,
88kmh 94kmp, - +2 184mh 280kmh
94kmj, 111km
111km, 139
139kmj, 166K

CLOSE

Im Setup -> Hardware -> Flaps (= 3.13.12) kdnnen Sie dann noch diese Daten mit den realen
Stellungen der Wolbklappen verkipfen, sofern ein Wélbklappensensor verbaut ist. Sie erhalten dann in
der Wdlbklappenanzeige auch die Ist-Stellung.

7.1.3 Glider dump rates, Ablassraten

Der Name dieses Mends ist eigentlich nicht ganz korrekt, da hier nicht nur Ablassraten (Wasserballast)
definiert werden, sondern auch Verbrauchsdaten (Treibstoff).

Sind die Ablassraten und Verbrauchswerte definiert, startet das Geréat selbsttéatig mit der Berechnung des
verbleibenden Treibstoffes sobald der Motor lauft (ENL triggert dies). Auch das verbleibende Wasser wird
errechnet sobald der der DUMP Taster gedriickt wird oder ein Schalter am Ventil angebracht ist (=
3.13.1.4.1). Fur das Wasser ist es sogar moglich, Raten in Abhangigkeit von Fillstand zu definieren.
Beim Arcus M ist die Kapazitat des Treibstoffhaupttanks 14 Liter, der Verbrauch wird mit 25 L/h
angegeben. Die Ablassrate flr Wasserballast des Arcus wird mit 3,5min fur die vollen Tanks angegeben,
was in etwa einer Rate von 60l/min entspricht. Fir flllstandsabhangige Werte misste man Kalibrier-
messungen durchfiihren.

Nachdem die oben genannten Werte eingetragen wurden, sieht das Meni so aus:
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Dump Rate

Glider

Arcus M

Fuel

Max main fuel Fuel Type Fuel consumption

14.0: Gasoline  25.0'

Water
Max tips water Tail dump rate

3.0Vmin
_Quantity dumprate 0 50 100

0] 30.0"min

dump rate [Vmin]

quantity [1]

Wenn Sie landen, ohne das Wasser vollstandig abgelassen zu haben, erhalten Sie eine
Meldung “Check ballast”, diese wird wiederholt ausgegeben. Ausgeltst wird die Warnung
entweder durch das Ausfahren des Fahrwerkes, sofern ein entsprechender Schalter
installiert ist (=» 3.13.1.4.1), oder wenn die IAS unter 50 m/s fallt, wahrend Sie unter einer
bestimmten Hohe Uber flachem Gelande sind. (= 3.11.5)

7.2 Flugbetrieb

7.2.1 Vor dem Start
7.21.1 Einschaltvorgang

Dricken Sie die ON/OFF-Taste, das Vario geht sofort an, der Hauptrechner folgt nach einigen Sekunden.
Im Startbildschirm des LX80XX/LX90XX werden der Reihe nach die Versionen des Bootloaders, des
Dateisystems, des Betriebssystems und der Geratesoftware selbst angezeigt. Der gesamte Vorgang
dauert normalerweise ca. 10 - 30 Sekunden.

Danach wird der Dialog zur Profilauswahl angezeigt. (= 2.2.2.1)

Es wird warmstens empfohlen, das Geréat einige Minuten vor dem geplanten Start
einzuschalten, um dem GPS geniigend Zeit zu geben, die notwendigen Satelliten zu
lokalisieren. Au3erdem wird in dieser Zeit im Flugrecorder (Logger) die erforderliche
Barogrammagrundlinie geschrieben. Eine langere Einschaltdauer vor dem Start reduziert
die mogliche Aufzeichnungszeit nicht, da am Boden in einen zirkularen Speicher
geschrieben wird.

Haben Sie WiFi Verbindung und verwenden Wetterkarten von TopMeteo und/oder
Skysight, sollten Sie ein wenig mehr Zeit einplanen, um alle Karten zu laden...
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7.2.1.2 Profilauswahl

Select profile:

Glider: ASW 15, Club
CN: <none>, Reg. Nr.. <none>

Pilot: A Mayr
Safety altitude: On

Safety Mc offset:+0.0m

Airports: europe
Airspace: europe

Sind mehrere Profile vorhanden, kdnnen Sie jetzt eines davon mit dem UP/DOWN-Drehschalter
auswahlen und mit SELECT aktivieren. Zuerst werden die im Gerat abgelegten Profile angezeigt, dann
die auf SD-Karte und USB befindlichen. Sie erkennen Profile auf den externen Datentrdgern an dem
Pilotensymbol links oben. Dieses bekommt ein zusatzliches Icon fir SD oder USB.

Fur das ausgewahlte Profil werden Informationen tGber Flugzeug (= 3.14) mit Kennzeichen (= 3.2.2),
Pilot = 3.2.2), SafetyMacCready Setting (= 3.1.3) und verwendete Datenbanken.(=» 3.6) angezeigt.
Auch bei den Datenbanken wird mit [SD] oder [USB] vor dem Dateinamen angezeigt, dass die Datei vom
externen Datentréger geladen wird.

Das Flugzeug mit Kennzeichen wird hier allerdings nur als Statusmitteilung gezeigt. Flugzeug und
Polare, sowie Kennzeichen sind nicht Bestandteil des Profils, Flugzeugtyp und Polare werden im
Meni "Polar and Glider" (Flugzeug und Polare) festgelegt, Kennzeichen im Meni "Flight Recorder”
(Logger), = 3.14. und 3.2.2.

Bestatigen Sie das gewiinschte Profil mit SELECT. Mit der Taste DEAFULT starten Sie das System mit
den Werkseinstellungen. Sie gelangen nun in das Men( “Elevation and QNH”

7.2.1.3 Elevation und QNH eingeben

Diese Einstellungen sind elementar wichtig fur die korrekte Berechnung des Endanflugs, bitte nehmen
Sie sich hier etwas Zeit.

Das LX80XX/LX90XX bietet Ihnen zunéchst eine Elevation aus der digitalen Gelandedatenbasis,
basierend auf den aktuellen Koordinaten an. Dieser Wert sollte bis auf wenige Meter stimmen. Um die
Elevation anzupassen, drehen Sie den UP/DOWN-Drehschalter (rechts unten). Wenn Sie die Hohe
verandern, wird das QNH dabei mit angepasst. Normalerweise missen Sie das QNH nicht separat
anpassen, aul3er die Werte der aktuellen Luftmasse weichen extrem von der Standardatmosphare ab.
(= 2.22.1und 3.1.1)
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Elevation and QNH

Elevation:

QNH:

Beispiele:
e |Ist z.B. die Elevation nicht exakt bekannt, aber das QNH, so driicken Sie bitte nicht die Taste
QNH. Einfach die Elevation solange verstellen, bis das QNH ok ist.
e Verstellen Sie beide Werte nur, wenn Ihnen beide in zuverlassiger Form vorliegen (haufig auf
Wettbewerben der Fall).
¢ Ansonsten stimmen die Werte aus den Modellen des LX80XX/LX90XX im allg. sehr gut tberein.

Die Auswahlmenus fir Profil und Elevation/QNH werden nicht angezeigt, wenn das
LX80XX/LX90XX im Flug aus- und wieder eingeschaltet wird.

7.2.1.4 Vorflugkontrolle

Nach Eingabe von Elevation (und ggf. QNH) springt das LX80XX/LX90XX in den
Flugplatznavigationsmodus. Es dauert weitere ca. 30 Sekunden, die Karten zum ersten Mal auf den
Bildschirm zu bringen. Alle Datenbanken werden in dieser Zeit geladen, daher kann es sein, dass das
Gerat in diesem Zeitraum auch etwas trager reagiert.

Wir empfehlen als eine der ersten Kontrollen zu tUberprifen, ob die Einstellungen von McCready-Wert,
Ballast und Miickenpolare zum Flugzeug in der aktuellen Konfiguration passen. Dricken Sie die Taste
MC/BAL, der Dialog fir McCready-Wert, Ballast und Miicken (bugs) wird angezeigt. Den McCready Wert
kann man am Boden natirlich nur schatzen.

Mit dem UP/DOWN-Drehschalter kdnnen Sie die einzelnen Werte verstellen (= 5.1.7.7)

Uberpriifen Sie ebenfalls die Einstellungen zur Sicherheitshéhe, insbesondere, wenn mehrere Piloten
Zugriff auf das Profil haben (= 3.1) oder das Profil nicht einem Administrator unterliegt (= 3.18).

yill Apt:Verzej Liutomer : il W B TAaL £ il Apt:Verzej Ljutomer
sy £ o e 1 ) P e SN Rorily e e 1

S

= 7"
E: 40 at 160kmh
Load: 52kg/m2

& Planica Sred

MacCready E: 40 at 157kmh Wing ballast

+1.0m/s ol ! 6i7|

3 G BN F AT TreqgE E T
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7.2.1.5 Vorbereiten einer Aufgabe

Naturlich ist es sinnvoll, die Aufgabe vor dem Start in aller Ruhe vorzubereiten, alleine schon, um Fehler
aus der Hektik heraus zu vermeiden. Trotzdem kdnnen alle, im Folgenden beschriebenen Eingaben auch
im Flug getétigt werden. Allerdings wird eine im Flug erstellte Aufgabe nicht mehr deklariert.

Im Vergleich mit allen vorangegangenen LX-Systemen, gibt es hier keine separate Option
zur Deklaration einer Aufgabe. Es gibt nur eine Aufgabe zur Navigation, diese wird beim
Start automatisch in der IGC-Datei deklariert. Naturlich kann die Aufgabe im Flug
modifiziert werden, diese Anderungen werden aber nicht in die IGC-Datei eingetragen.

Augenblicklich gibt es drei Methoden eine Aufgabe zu erzeugen, weitere werden in spateren Versionen
folgen:
e Einlesen einer Wegpunktedatei von der SD-Karte (oder USB) und laden einer dort gespeicherten
Aufgabe.
e Laden einer ahnlichen Aufgabe und Modifikation derselben.
e Komplett manuelle Neueingabe einer Aufgabe.

Nehmen Sie sich unbedingt die Zeit die Aufgabe zu prufen. Vergleichen Sie die
Reihenfolge der Wendepunkte, Entfernungen und Kurse zwischen den Punkten, sowie
Gesamtdistanz mit den Angaben auf dem Aufgabenblatt (Wettbewerb). Prufen Sie bei
AATSs die Sektorgeometrien zuerst visuell in der Kartenansicht und ggf. nochmals im
Editiermodus an den einzelnen Punkten der Aufgabe (Kapitel 5.3.2.1.3).

7.2.1.5.1 Beispiel: Beschrankte Abfluglinie (Hohe und Geschwindigkeit)

Die meisten Wettbewerbe verwenden fur den Abflug eine Begrenzung von Héhe und/oder gemessener
Groundspeed beim Linienliberflug (es werden nicht immer gleichzeitig beide Bedingungen gefordert).
Das LX80XX/LX90XX unterstitzt den Piloten dabei die Abfluglinie in der korrekten Héhe und
Geschwindigkeit zu tberfliegen.

Die Abfluglinie (sowie Wendepunktsektoren fur Standardaufgaben und Zielverfahren) wurden bereits im
Setup definiert (= 3.3.2.4). Hinzu kommt aber nun noch die Beschréankung der Abflughthe und der
Abfluggeschwindigkeit. Diese Werte sind mit der Aufgabe verknipft und werden beim Editieren der
Aufgabe unter den Aufgabenoptionen eingestellt, (= 5.3.2.1.4)

Hierzu gibt man unter Start Procedure die vorgegebenen Grenzwerte der maximal erlaubte Hohe
und/oder der maximalen Groundspeed bei Start alt. und/oder Start gsp. ein (Eingabe von jeweils 0
deaktiviert den jeweiligen Wert). Sie finden einen Hinweis auf die verwendete Methode am
Endanflugsymbol vor dem MacCready Wert. “A” bedeutet, da eine Obergrenze fir die Abflughéhe
eingegeben wurde und “G” steht fiir eine begrenzte Groundspeed. Erscheinen beide Zeichen, sind auch
beide Begrenzungen aktiv.

Nun muss noch das Item Navigate to nearest point aktiviert werden. Ist dieser Punkt aktiv, havigiert das
LX8OXX/LX90XX bei Start-, Ziellinie (Zielkreis) und allen Sektoren (auf3er AAT Sektoren) zum, zur
Flugzeugposition nachstgelegenen Punkt der Linie bzw. Sektorbegrenzung.

Was das bedeutet, sieht man in den unteren beiden Bildern. Links ist das Item nicht aktiv. Die
Berechnung erfolgt auf den Mittelpunkt der Linie. Somit kann das Abflugverfahren nicht richtig arbeiten,
weshalb die beiden Hinweise A und G fur den beschrankten Abflug auch nicht angezeigt werden.
Rechts ist Navigate to nearest point aktiv. Der Abflug erfolgt senkrecht auf die Linie, d.h. Gber den
kurzesten Weg. A und G werden angezeigt und am Endanflugsymbol erscheinen jetzt zwei Werte.
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Links ist ,Navigate to nearest point nicht” gesetzt. Der Abflug wird auf den Referenzpunkt der Linie gesetzt
(man erhalt aber einen Punkt auf der Linie als Hinweis) und der Zielkreis endet erst am Mittelpunkt. Auch
die Angaben zum Abflug auf die Linie (Groundspeed und H6he) erscheinen nicht. Rechts ist das Item
gesetzt. Der Abflug wird im kirzesten Abstand zur Linie berechnet, die Abflugangaben (fur Abflug mit
Geschwindigkeits- und Hohenbeschrankung) werden angezeigt. Ein Zielkreis wird auf den Rand berechnet.

Der Abflug wird jetzt Giber eine Energiebetrachtung gerechnet (nicht mehr McCready). Die untere Zahl
gibt die Differenzhdhe, mit der man den, zur aktuellen Position ndchstgelegenen Punkt der Linie erreicht,
bei der aktuell geflogenen Groundspeed, die in der gelben oberen Zahl angezeigt wird. Bei positiven
Differenzh6henwerten kdme man zu hoch an. Die Chevrons geben jetzt an, dal3 man noch beschleunigen
kann, bzw. langsamer fliegen sollte. Auf dem Beispielbild oben ist der Pilot aktuell 132 km/h/h Uber Grund
schnell und kdme 576m unterhalb der Linie an, aber die Chevrons zeigen auch an, daf3 wir noch
schneller fliegen kénnten. Insgesamt sind wir aber deutlich zu niedrig

Die Berechnung fir den Héhen- und/oder Geschwindigkeitslimitierten Abflug bedingt, dal? die
Berechnung immer auf den, zur Flugzeugposition néchstgelegenen Punkt der Linie erfolgt.
Deshalb muss das ltem “Navigate to nearest point* aktiviert sein.

Die Differenzhdéhe (Ankunftshohe an der Linie) wird nicht nach der klassischen MacCready
Theorie berechnet, sondern basiert auf der Betrachtung der Gesamtenergie wahrend des
Geradeausfluges. Dies ermdglich einen sehr prazisen Anflug auf die Linie. Fliegt man
schneller, erhéht sich der Energieverlust (Epot) und man kommt tiefer an. Allerdings muss man
dabei beachten, daf? auch die mdgliche Grundgeschwindigkeit begrenzt sein kann.

Die Option Navigate to nearest point ist auch sehr nitzlich wenn man z.B. einen Zielkreis
(zylinder) anstelle einer Ziellinie vorgegeben bekommt. Ist diese Option aktiv, wird auf den

@ Rand des Zylinders navigiert anstatt auf den Mittelpunkt. Um die Ankunftshéhe fuir den
Zylinderrand einzustellen, setzten Die "Elevation" des Zielkreises auf die Einflughdhe tber
MSL..

7.2.1.5.2 Assigned Area Tasks (AAT))

Assigned Area Task ist eine Aufgabenform, bei denen die Lange der Aufgabe nicht genau vorgegeben
ist. Vorgegeben werden Wendepunkte mit sehr grof3en Sektoren und eine Minimalzeit. Fliegt der Pilot
kurzer wird trotzdem die Minimalzeit gewertet.. Der Pilot darf nun irgendwo im jeweiligen Sektor wenden.
Gewertet wird ausschliel3lich die erreichte Geschwindigkeit die natdrlich von der geflogenen Strecke und
der Wertungszeit abhangt. (die friher auch geflogene Distance AAT, bei der nur die Strecke gewertet
wurde, ist heute nicht mehr iblich) Da der Pilot nicht unwesentlichen Einfluss auf das Aussehen der
Aufgabe hat (Vermeidung von sinnlosen Umwegen,...) ist eine gute Vorbereitung hier unerlasslich
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Geflogen wird heute nur noch die sog. Speed AAT: Zur Aufgabe wird eine Minimalzeit ausgegeben. Es
missen alle Sektoren angeflogen werden. Gewertet nur die Schnittgeschwindigkeit des Piloten, indem
seine individuell geflogene Strecke durch seine Flugzeit geteilt wird, mindestens aber durch die
Minimalzeit, d.h. kirzer als die Minimalzeit zu fliegen ist eher ungeschickt. Da eine AAT etwas komplexer
ist als eine Racing Task oder Strecke in OLC/DMSt, gibt einige Optimierungshilfen, die man im Setup ->
Grafik (3.7.8) aktiviert und eingestellt werden

e Show optimal track: Ist dieses Item aktiviert so wird ein blauer Pfeil am Flugzeugsymbol
gezeigt, der die Richtung anzeigt, in der der optimale Weg in den Sektor liegt

e "AAT isolines". Die Isolinien (linien gleicher Werte) zeigen erwartete Geschwindigkeit, oder
Deltazeit oder erwartete Distanz. Das bedeutet: wendet man in der N&he einer solchen Linie, so
erhélt man das Ergebnis, das an dieser Linie (am Sektorrand) angezeigt wird, unter der
Voraussetzung, dass die ndchsten Sektoren wie eingestellt geflogen werden.

e "AAT fill". Die farbliche Fullung des Sektors zeigt erwartete Geschwindigkeit, oder Deltazeit oder
erwartete Distanz. Die Farbung geht ins blaue, wenn man zu frih ankommt, zu kurz geflogen ist
oder die Deltazeit nicht O ist. Die Farbung geht ins rote, wenn man zu spat ankommt, zu weit
geflogen ist oder die Deltazeit nicht mehr erreichbar ist.

il Tsk:#Tro'ane

87, 83k, MR

Thermal Brg

3 +2.5m 258° 5. 44km 1529m 7 68
Im Grundprinzip hat die AAT zunachst die glelche Struktur wie jede andere Aufgabe auch (Abflug,
Wendepunkte, Ziel, siehe Kapitel 3.3.2.4). Abflugsektor/Linie und Ziellinie/Zielkreis sind in der Regel
identisch zu den Racing Tasks des Wettbewerbes. Die Defaulteinstellungen fir Sektoren wurden im
Setup unter ,Observation zones* getatigt (siehe Kapitel 3.9). Diese nimmt z.B. fir Racingtasks (und
DMSt) da hier die Wegpunktsektoren stets die gleiche Geometrie haben. Gerade fiir AAT-Aufgaben ist
der wesentliche Unterschied, die GroRe der Wendepunktsektoren und die Tatsche, dass jedem
Wendepunkt jetzt ein individueller Sektor zugeordnet wird.. Die Eingabe der einzelnen (lokalen) Sektoren
(AAT) wird direkt an der Aufgabe vorgenommen, siehe Kapitel 5.3.2.1.3.
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19.07.2007

Type: Assigned area task with 4 areas
Task time: 02:30:00
Task distance: 163,5km/344,4km

Style | Code Points Latitude | Longitude | Dis. Crs.
Take off 000SZEGE N46,247500° E020,091383°

Start 004DOMAS | N46,252500° E020,026950°

1.Point ' 115MELYK N46,213050° 'E019,371383° '50,6km 265°
2.Point ' "088KISKO " N46,626383° |E019,299450° 46,3km 3530
3.Point 167SZEKU N46,504167° £020,542500° 96,0km 98°
4.Point 006SZATY N46,328450° E020,053617° 42,2km 243°
Finish | 001SZEGE N46,252783° 'E020,090833° "9,0km 161°
Landing | 000SZEGE " N46,247500° 'E020,091383° | |
Observation zone description:
Start 004DOMAS: To Next Point, Line 6,0km
[ Style=To Next Point, A12=Auto, R1=3,0km, A1=45%, R2=0,0km, A2=0°, LineOnly ]

1.Point 11SMELYK: Cylinder R=20,0km
[ Style=Symmetrical, AL2=Auto, RI=20,0km, A1=180% R2=0,0km, A2=0°, Assigned area ]
2.Point 088KISKO: R=20,0km, Brgl=150°, Brg2=270°
[ Style=Fixed Value, A12=30,1° R1=20,0km, A1=120°, R2=0,0km, A2=0°, Assigned ares ]
3.Paint 167SZEKU: Rmin=10,0km, Rmax=20,0km, Brg1=100°, Brg2=180°, Cylinder R=10,0km

[ Style=Fixed Value, A12=320° R1=20,0km, A1=140°, R2=10,0km, A2=180°, Assigned area ]

4.Point 006SZATY: Cylinder R=500m

[ Stle=symmetrical, A12=Auto, RI=0,5km, A1=180%, R2=0,0km, A2=0°, Assigned area |

Finish 001SZEGE: To Previous Point, Line 1000m

[ Style=To Previous Point, AL2=Auto, R1=0,5km, AI=45°, R2=0,0km, A2=0°, LineOnly ]
o0 me@wuwm EDl % ﬁdmm E020 unun/ﬂu ?’-EWIHNAEDZO 0y . E020, 7500007

i ]
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Meist sind AAT Sektoren heute einfache Zylinder, deren Eingabe leicht zu bewerkstelligen ist.

Powered by SeeYou - ' o ' DIP2007

Gelegentlich kénnen jedoch behdrdliche Auflagen zu besonderen Sektoren fiihren, da die Aussparung

sensibler Luftraume verlangt wird.

258



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

Aus dem Beispiel (Aufgabenblatt) oben soll der komplexe dritte Sektor eingegeben werden:
Radial 1=100°, Radial 2=180°, Max.Radius=20km, Min Radius= 10km

Zuerst sollte man sich kurz Gedanken machen, wie dieser Sektor aussieht: Vom Referenzpunkt
(Wendepunkt) geht eine Begrenzung in Richtung 1000, die andere in Richtung 180°. D.h. der Sektor
“schaut” fest mit der Aussparung in Richtung Nord-West und diese hat eine Breite von 80°. Folgende
Werte missen nun fir diesen Sektor eingegeben werden:

Zone - HOLLFELD KIR

Direction Anglel2
Fixed 320.0° [ Li
Radial 2 [l Radius1 Angle2 Radius2

340.0° 20.0km [180.0° ) 10.0xm

Radial 1

AAT B ] Aut next

NEXT>> ] EDIT

Direction muss auf FIXED stehen.

R12: L&sung in diesem Beispiel 320°

Wert fiir Angle 1 und Angle 2 in diesem Beispiel Angle 1 = 140°, Angle 2 = 180°
Radius1 = Max.radius = 20km

Radius2 = Min.radius = 10km

7.2.1.5.3 Eingabe eines Zielkreises

Der Zielkreis (sowie Abflugverfahren und Wendepunktsektoren fir Standardaufgaben) wurden bereits im
Setup definiert (= 3.3.2.4). Die mit "Elevation" bezeichnete Einflughthe kann ebenfalls dort eingegeben
werden, sie gilt dann dauerhaft fir alle Aufgaben. Die Elevation ist als Einflughthe tber MSL
einzugeben. Ist der Zielkreis von der Wettbewerbsleitung als Hohe tiber dem Sektormittelpunkt (in der
Regel der Zielflugplatz) definiert, so muss man die Elevation des Sektormittelpunktes + die Einflughdhe
Uber dem Sektormittelpunkt angeben. Im Beispiel unten ist die Wasserkuppe das Ziel (Elevation 902m)
und die Einflughdhe ist 200m Gnd Wasserkuppe. Somit ist bei der Elevation des Zielkreises 1102m
einzugeben.

Wichtig: Damit das System den Anflug auch auf den Rand des Zielkreises vornimmt, muss in den
Aufgabenoptionen das Item "Navigate to nearest point" aktiviert sein, sofern das nicht schon fur das
Abflugverfahren gemacht wurde (= 7.2.1.5.1).

Sie kdnnen den Sektor auch nochmals direkt an der Aufgabe kontrollieren (= 5.3.2.1.3). Die Aufgabe
wird gegentber der Angabe ohne das gesetzte Item jetzt um den Radius des Zielkreises kiirzer sein.
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Zone - WASSERKUPPE

Direction Angle12
Previous 129.0° [ Line
Anglel Radius1 Angle2 Radius2

180.0° 10.0km 0.0°  0.0Okm

Elevation

11102

NE/X"‘I'A»T EDIT

Aussehen eines Zielkreises, wenn Navigate to nearest point gesetzt ist. Die Lange der Aufgabe verkirzt

sich auch um den Radius des Zielkreises. Die Einflugh6he in den Zielkreis wird mit Elevation bezeichnet.

Einzugeben ist die Einflughdhe in den Zielkreis Giber MSL Bitte beachten Sie, wie auf Ihrem Wettbewerb
der Zielkreis angeben wird und rechnen das ggf. um!!

7.2.2 Flugdurchfihrung

Direkt nach dem Start wechselt das Gerat in den Flugmodus. Sichtbares Zeichen fir den Piloten ist der
Wechsel auf der Statistikseite von der Flugbuchdarstellung hin zur Anzeige der Flugstatistik.

7.2.21 Aufgabe starten

Bevor man die Aufgabe gestartet hat, symbolisiert ein ,S* vor dem McCready Wert, daf’ die Aufgabe
noch nicht gestartet wurde. Das gilt aber nur solange kein spezielles Abflugverfahren (oft auf
Wettbewerben) eingestellt wurde. Hierbei gelten bestimme Hohen-, Zeit- und Geschwindigkeitslimits.
Dies wird durch Verwendung anderer Symbole (E, B, A, G, AG,...) angezeigt, (genaueres = 5.3.2.1.4) .
Es gibt zwei Mdglichkeiten eine Aufgabe zu starten

7.2.2.1.1 Start Taste

Diese Methode ist standardméaRig aktiv.
Hat man sich entschieden abzufliegen und ist daftir in den Startsektor geflogen, bekommt man die
Meldung “Inside start zone” angezeigt.
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Inside start zone
R

(e nii
=

Thermal Br gi'

20.0m 10° 2.90wm 755m oo 10

Das erhalt man auch bei Verwendung der Linie, damit man einen Anhaltspunkt hat, dass man sich hinter
selbiger befindet

Man kann nun in Richtung erster Wendepunkt losfliegen. Sobald man aus dem Sektor, bzw. Uber die
Linie fliegt erhalt man die Meldung “Task started” zusammen mit der Abflughéhe und der
Grundgeschwindigkeit beim Abflug.

Task started at 11:23:26
Gsp: 137+mh, Alt:1428m

BUeehia
'I’BISCHUI SH

BUEChIg
BISEH(

\E-\(.I RIEAMMEI'BURG
=

3402/07 S CHWEINEURIES\R

Therma! Brg hermal Br E

g Dis Al
LB 48° 0.68km 140G Sad

+0.9m 168° 8.03um 1252n 12 31 ¢
im Sektor (hinter Linie) vor Uberflug nach Uberflug

In der unteren Zeile werden zwei Menupunkte angezeigt: CLOSE verwendet man, wenn man nicht
abfliegen mochte (z.B. zu hoch oder zu schnell). Hat man die Startmeldung mit CLOSE weggeklickt,
erscheint sie automatisch beim néchsten Uberflug erneut. Verwenden Sie START, wenn Sie tatséchlich
abfliegen wollen, die Navigation schaltet nun auf den ersten Wendepunkt um.

Sollten Sie aus irgendwelchen Grunden die Startmeldung verpassen, aber trotzdem weiterfliegen wollen,
so kénnen Sie den Startbutton im Taskmodus einfachst wieder aktivieren: Driicken Sie irgendeinen der
Drucktaster und in der oberen Zeile bekommen Sie den Startbutton angezeigt. Driicken Sie diesen und
die Aufgabe wird gestartet, die Navigationsdaten werden auf den ersten Wendepunkt umgeschaltet. Und
egal, wann Sie den Startbutton spéater betatigen, als Abflugzeit wird immer der Uberflug hergenommen,
sehr wichtig fur die Statistik.

Fur den Fall, daB Sie die Aufgabe in der Luft &ndern und bereits auf dem Weg zum ersten Wendepunkt
sind. kénnen Sie die Aufgabe trotzdem giiltig starten (um eine brauchbare Statistik zu bekommen).
Betatigen Sie den Start-Button, Sie erhalten folgende Meldung zu Bestatigung des Abfluges
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Valid start found at
© 12:18:37.

Proceed to next point?

3kmpy, 7 5km A

Dis Alt

74.9m 26

7.2.2.1.2 "Arm" Taste

Diese Abflugmethode kann beim Editieren der Aufgabe in den Aufgabenoptionen aktiviert werden (=
5.3.2.1.4). "Arm" bedeutet, den Abflug schon vor dem Uberfliegen der Linie oder Verlassen des
Abflugsektors "scharf* zu machen. Dazu driicken Sie die Taste "Arm", die jetzt anstelle der Start Taste
erscheint. Sie erhalten die Bestatigung "Task armed". Danach ist die "Arm" Taste wieder mit Start belegt
(far spatere Malinahmen)

Task armed! Task started at 09:13:01
= = Gsp:122kmh, Alt:2222
4 E3

Thermal Brg Dis reqE 3

e
SRS 80° 170km 2194m 83 56

Beim nachsten giltigen Abflug wird die Aufgabe automatisch gestartet und die Navigation zum ersten
Wegpunkt geschaltet. Sie erhalten auch eine Bestatigung, die Groundspeed und Hohe enthélt. Wenn der
Abflug nicht zufriedenstellend war und Sie nochmals los wollen, missen jetzt aber RESTART verwenden

3 3

p82° 5.34km 1378m 16 o0

7.2.2.1.3 Event Start

Die Abflugmethode mittels Eventmarker wird Uber den EVENT Taster ausgeldst. Damit dies korrekt
funktioniert, mussen die Parameter fur diese Abflugmethode unter Task -> Taste Edit -> Taste Options
-> Bereich Event procedure eingegeben werden, siehe Abschnitt 5.3.2.1.4.6

Event procedure ist ebenfalls eine intervallbasierte Abflugmethode, die im Annex A zur Sektion 3 des
Sporting Code definiert ist. Die Intervalle werden allerdings individuell gestartet (anders als beim Gate
Intervall). Durch Driicken des Event Tasters (Driicken Sie "Arm" wenn Sie die start arm method
aktiviert haben, siehe 5.3.2.1.4.3) startet der Pilot seine persodnlichen Abflugintervalle. Die Event
Prozedur ist zweiteilig. Nach dem Driicken des Event Tasters beginnt die Phase Wait before, diese
bedeutet der Pilot kann innerhalb der hier eingegebenen Zeit nicht glltig abfliegen. Danach beginnt die
Start Period. Dies ist das Zeitfenster fur einen moglichen giltigen Abflug (auch mehrere méglich). Max
events definiert eine maximale Anzahl von Events, die der Pilot zur Verfiigung hat.
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Task Options

Description
A
| Navigate to nearest point

O Use start arm mode
Before start
Gate opens Below time Below alt.

Start window opens in 1min.
AU T

‘\.ﬂ > l.

=" - b}

Start procedure

[0 Start out of the top
Gate int. Start alt. Start gsp.
2000m 180kmh

Event procedure
Wait before Start period Max events

2min 2min 3

Finish

[ Finish is below start for

Finish elev.

684,

Einstellung fir Event Abflug

104° 10.3km 1874m 7 ---
oranger Countdown (wait before)

Thermal Brg Dis

LS 04° 10.3km 1874nm 7
Reminder 1min vor Offnung

Die beiden Phasen werden mit verschieden farbigen Stoppuhren am Endanflugsymbol angezeigt. Das
Symbol E zeigt an, dass der Abflug mit Eventmarker aktiv ist (in den Bildern hier in Kombination mit
Hohen- und Geschwindigkeitslimit). Die Zahl rechts neben E ist die Zahl der verwendeten Events (bis
max. event).Der orange Countdown steht fiir die Warteperiode (Wait before). Ist der erste Countdown
beendet, erscheint die Meldung " Start window is open". Ein neuer Countdown in weil3er Farbe zahit
nun die Zeit fir einen gultigen Abflug herunter.

Start window is open.
SIS [

& Obielsbach
S Obe

fipy S

Sondernau

Wag
Thermal Brg Dis Thermal Brg Dis

Alt Alt
s 04° 10.3km 1874m 7 IS 04° 10.3km 1875m 7
Countdown fur moglichen Abflug maximale Anzahl an events Uberschritten

Erneutes Driicken von Event startet die Prozedur erneut. Wie oft der Eventmarker gedriickt werden darf
(Max. events) entnehmen Sie den local rules (Ausfiihrungsbestimmungen) des Wettbewerbes. Auch ob
der Event button innerhalb einer laufenden Phase abermals gedriickt werden darf oder erst wieder nach
vollstandig abgelaufener Phase, steht in den local rules (Ausfiihrungsbestimmungen) des Wettbewerbes.
Wird der Eventtaster innerhalb von 30s abermals gedriickt (auch mehrfach) so wird die Zeit des ersten
Events als maf3gebliche Zeit verwendet, der Zahler fir die maximalen events wird nicht erhéht. Ist die
Zahl der maximal moéglichen Events lberschritten, erscheint am Abflugsymbol anstelle des
Countdown das Label max.
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Hier ein Beispiel fur das mdgliche Geschehen bei einen Abflug (max. events = 3):

EVENT oder ARM
wird gedruckt.
Countdown fir die
Wartezeit (Wait
before) ist
gestartet.

&

EVENT wird
innerhalb von
30sec nach dem
ersten Event
abermals
gedriickt. Nichts
passiert, der
Countdown wird
vom ersten Event
weg fortgesetzt.

EVENT wird
spater als 30sec
nach dem ersten
Event abermals
gedrickt. Der
Countdown der
Warteperiode
(Wait before) wird
neu gestartet, der
Zahler fur die
events wird um 1
erhéht auf 2.

Die Warteperiode
(Wait before) ist
abgelaufen und
der Countdown
fur das Zeitfenster
fur einen glltigen
Abflug ist
gestartet.

EVENT wird an externe Geréte weitergegeben.
Die EVENT Prozedur kann nicht am Boden simuliert werden

7.2.2.2 Restart, Aufgabe zuriicksetzen

EVENT wird zum
dritten Mal ge-
druckt (kann auch
wahrend der
Abflugphase
sein). der Count-
down der Warte-
periode (Wait
before) wird neu
gestartet, der
Zahler fur die
events wird um 1
erhoht auf 3.

EVENT wird zum
vierten Mal ge-
druckt. Die Zahl
der maximal
maoglichen events
ist aber uber-
schritten. Das
Label "max" wird
am Endanflug-
symbol gezeigt.
Man kann ab-
fliegen, erhalt
aber Strafpunkte.

Sollten Sie aus irgendeinem Grund entscheiden, die Aufgabe abzubrechen und einen zweiten Abflug zu
machen, kénnen Sie wiederum im Task-Mode einen der Drucktaster driicken und erhalten u.a. den Punkt
RESTART. Betétigen Sie diesen, und nach einer Sicherheitsabfrage wird die Aufgabe zuriickgesetzt, die
Navigation geht zurlick zum Startpunkt. Starten der Aufgabe ist erst wieder mdglich nach gtiltigem
Uberflug.

Sollten Sie wahrend z.B. einer DMSt-Aufgabe merken, dass es sich mit dem Wetter nicht
ausgeht und Sie mdchten eine andere Aufgabe fliegen, so verwenden Sie nicht (!) RESTART.
In diesem Fall miissen Sie entweder die verbleibenden Punkte andern (= 5.3.2.1) oder mit
LOAD eine andere Aufgabe aus der aktiven Datei laden. In diesem Fall ist es aber wichtig,
dass bereits abgeflogenen Punkte beider Aufgaben gleich sind (= 5.3.2.1.5)

7.2.2.3 Weiterschalten am Wendepunkt

Sobald Sie die Aufgabe gestartet haben, ist das START-Item nicht mehr verfligbar. An seine Stelle tritt
NEXT.

In dem Moment, in dem Sie den ndchsten Wendepunktsektor erreichen, erhalten Sie die Meldung “Inside
zone”. Ist flr den Sektor die "Auto next" Funktion aktiv, so werden die Navigationsdaten automatisch zum
nachsten Navigationspunkt umgeschaltet (= 3.9 und 5.3.2.1.3).

Ist Auto Next jedoch nicht aktiv, muss “von Hand” umgeschaltet werden, dazu dient der NEXT-Button.
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Dieser wird beim Erreichen eines Sektors, fir den “Auto next” nicht aktiviert wurde, automatisch
angezeigt und kann betétigt werden. Sollte man aus irgendwelchen Griinden diese Nachricht verpasst
haben so kdnnen Sie den NEXT-Button im Taskmodus einfachst wieder aktivieren: Driicken Sie
irgendeinen der Drucktaster und in der oberen Zeile bekommen Sie NEXT angezeigt. Driicken Sie dieses
und die Navigationsdaten werden auf den nachsten Wendepunkt umgeschaltet.

Sollten Sie aus irgendwelchen Griinden einen Wendepunkt nicht erreichen (kdnnen) und méchten den
nachsten anfliegen, driicken Sie ebenfalls NEXT.

Tsk:#Mai{erp Ost _%terz ¥ 14:93
5 a1 O EEn E

=

Only near to Maiern
Ost Sterz (57.1«m) at
13:32:25.

Proceed to next point?

Sie erhalten eine Meldung tber den Abbruch der Aufgabe an diesem Wendepunkt. Wenn Sie mit YES
bestéatigen, wird weitergeschaltet zum néchsten Punkt, fir Statistik wird die Aufgabe mit dem optimalen
Punkt neu berechnet.

7.2.2.4 Einflug in einen AAT-Sektor

Beim Fliegen von AAT-Aufgaben wird in der Regel die “Auto Next” Funktion am Sektor (automatisches
Weiterschalten am Wendepunkt, (= 5.3.2.4) nicht aktiv sein. Die Meldung “Inside zone” wird beim Einflug
angezeigt und die Items CLOSE und NEXT werden in der unteren Zeile angezeigt. Mit CLOSE schickt
man lediglich die Inside-Meldung in den Hintergrund, die Navigationsdaten beziehen sich weiterhin auf
den Referenzpunkt (ggf. auch in seiner neuen Position nach MOVE) des aktuellen Sektors. Die
Umschaltung der Navigationsdaten erfolgt automatisch beim Ausflug aus dem Sektor. Naturlich miissen
Sie nicht auf dieses Ereignis warten.

Jlll Tsk:#Trojane 09:21 =
- A

7 - "_‘.é' S‘x" tRemalin
e ar v 1:45

g7kmp, 83y, MM

Thermal Brg

+2.5™ 258° 5.44km 1529w 7 68
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Sie kdnnen bei Erscheinen der INSIDE-Meldung sofort die Navigationsdaten weiterschalten, oder auch
irgendwann spater (auch nach CLOSE). Driicken Sie irgendeinen der 8 Taster und in der oberen Zeile
bekommen Sie NEXT angezeigt. Driicken Sie die assoziierte Taste und die Navigationsdaten werden auf
den nachsten Wendepunkt umgeschaltet. Egal, wann Sie den NEXT-Button spater betatigen, das
LXB8OXX/LX90XX nimmt immer den optimalen angeflogenen Punkt im AAT-Sektor als Wendepunkt an
und verwendet lhn fur die Statistik.

Egal, wann Sie den NEXT-Button spater betétigen, und ob Sie den Referenzpunkt wirklich
angeflogen haben, das LX80XX/LX90XX nimmt immer den optimalen angeflogenen Punkt im
AAT-Sektor als Wendepunkt an und verwendet Ihn fir die Statistik.

Haben Sie die Optimierungsfunktionen fiir AAT aktiviert fliegen Sie mdglichst nach dem blauen Pfeil fir
den optimalen Track. Sind z.B. die Isolinien mit der erwarteten Geschwindigkeit belegt, so versuchen Sie
auch diese Linien schnell zu kreuzen.

7.2.2.5 Wendepunkt im Sektor verschieben

Ist ein Sektor als AAT-Sektor ausgewiesen (Aktivierung des AAT-Items, = 3.9.1), so kann man den
Wendepunkt (oder besser Referenzpunkt, da er ja nicht exakt angeflogen werden muss) innerhalb des
Sektors verschieben. Dadurch wird sich die Gesamtstrecke entsprechend erhfhen oder verringern (und
somit auch der Sollschnitt bei Zeitlimit). Wahlen Sie das Item MOVE, sie erhalten den unten abgebildeten
Dialog.

Wahlen Sie das Item MOVE, sie erhalten den oben abgebildeten Dialog.
Sie erhalten einen Kartenausschnitt mit dem Sektor und dem Referenzpunkt, sowie ankommender und
abgehender Kurslinie. Am rechten Rand sehen Sie einige wichtige statistische Daten, von oben nach
unten:
e tDis (Restdistanz der Aufgabe)
tReq.Sp (Sollschnitt Gber Restdistanz in verbleibender Zeit),
tRemain (Restzeit bei Zeitlimit)
t Delta (Differenzzeit zwischen Ankunftszeit und Restzeit) .
tETA (Ankunftszeit)

oL Moo WASSERKU
tDis

164km

Task Move WASSERKUNEESS

tRemain

0'00"

2 s tDelta

x-Richtung " 0:00

Ost-West

Methode 1: x-y-Richtung (LON/LAT) Methode 2: Radial und Azimuthal (DIS/BRG)

Die Differenzzeit wird berechnet aus der Restzeit fur die Aufgabe und der ETE. Ist sie negativ, kommt
man zu frih an, ist sie positiv entsprechend zu spat (bei Speed AAT nicht so tragisch). Bitte beachten
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Sie hierbei, dafl3 die Ankunftszeit/ETE in vier verschiedenen Methoden berechnet werden kann (siehe
Kapitel 3.1.6)

Es gibt zwei Methoden, um den Referenzpunkt zu verschieben. Immer werden die zwei Drehschalter
UP/DOWN (rechts unten) und ZOOM (links unten) dafiir verwendet.

1.) x/y-Richtung (LON/LAT)
Mit dem UP/DOWN-Drehschalter bewegt man den Punkt in Nord-Sud-Richtung, mit ZOOM in Ost-West-
Richtung. Der Button DIS/BRG wird verwendet um zur Methode zwei umzuschalten.

2.) Radial und azimuthal (DIS/BRG)

Mit dem UP/DOWN-Drehschalter bewegt man den Punkt in radialer Richtung (parallel zum Kreisradius =
DIS zum Referenzpunkt), mit ZOOM in azimuthaler Richtung (Parallel zum AuRenkreis = BRG zum
Referenzpunkt). Der Button LON/LAT wird verwendet um zur Methode eins zurtickzuschalten.

Mit der Taste JUMP kdnnen Sie zwischen den Darstellungen fur Minimum, Maximum und Mittelpunkt
wahlen.

Sind mehrere AAT-Sektoren vorhanden und Sie méchten in allen bereits den Referenzpunkt anpassen,
so kdnnen Sie mit NEXT>> zum nachsten Sektor weiterschalten.

Wenn Sie den AAT-Punkt des Sektors verschieben, zu dem Sie gerade fliegen, und Sie haben die AAT-
Optimierung aktiviert (= 3.7.8) erhalt man auch hier die zusétzlichen Linien zur Indikation der
Schnittoptimierung. Der Pilot sollte moglichst senkrecht zu diesen Linien fliegen, somit sollte man auch
den Punkt entsprechend setzen.

7.2.2.6 Aufgabe beenden

Sobald man die Ziellinie Uberfliegt (in den Zielsektor einfliegt) wird eine entsprechende Meldung
angezeigt.

Wenn der Tag noch jung ist, und Sie noch eine Aufgabe fliegen wollen, ohne zu landen, so laden Sie die
neue Aufgabe (entféllt, wenn Sie gleiche nochmals fliegen wollen) und verwenden Sie dann RESTART.
Damit diese neue Aufgabe allerdings deklariert wird, missten Sie doch landen.

Aktuell wird haufig auf einen so genannten Zielkreis angeflogen, das ist ein Zylinder um den
Flugplatz mit Radius x und oberhalb einer minimalen Einflugh6he, um gefahrliche Anflige zu
vermeiden. Die Option Navigate to nearest point ist notwendig wenn man diesen Zielkreis
vorgegeben bekommt. Ein ausfiihrliches Beispiel finden Sie unter =& 7.2.1.5.3

__Task on final glide! Task finished at 72%mh.
g ' Congratulations!

- 3

7.2.2.7 Endanflug Assistenten

Es gibt eine Reihe von Hilfestellungen fir den Endanflug, einige graphisch andere numerisch:
¢ Reichweitengrafik (innen oder aul3en gefiillt)
e Unterschiedliche Farben in der Near Airport Liste (auch landbare Wegpunkte)
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Unterschiedliche Farben fir Flugplatze und landbare Wegpunkte in der Karte
Die Quadratsymbole am Sollkurszeiger

Endanflugsymbol (ausftihrliche Erklarung: 5.3.2.1.4.8)

zahlreiche numerische Werte in NavBoxen (siehe 6.2.1und 10.1)

Die Reichweitengrafik kann innen oder auf3en gefillt dargestellt werden. Einstellung der Darstellungsart
und Farben siehe 3.7.5. Die Analyse der Reichweite erfolgt unter Berticksichtigung von Wind und
Geléande.

Vrb
Dis

+1.7% 5° 55.5km 1351m 50 42 @+1.7% 5° 55.5km 1351m 50 42

In der Near Airport Liste werden die Ankunftshéhen in weil3, gelb und rot eingefarbt.
e Weil3 bedeutet, der Flugplatz kann mit aktuellem MacCready Wert erreicht werden.
e Ist die Zahl gelb, so kann der Flugplatz noch erreicht werden, wenn man den MacCready Wert auf
Null zurticksetzt
e Eine rote Ankunftshohe bedeutet, dass der Flugplatz definitiv aktuell nicht erreicht werden kann.
Somit hat man neben der reinen Zahl noch eine einfache graphische Ubersicht.

Eine sehr ahnliche Logik wird bei der Kartendarstellung verwendet, allerdings ist erreichbar hier griin, mit
MacCready Null erreichbar gelb und nicht erreichbar ist nicht eingeféarbt.

il Apt:CELJE

# Novo Mesto Letal8.00m 336° by

% Prilozje Metlica 18.8«m 154° -

% Gruca Sentjerney 20.3wm 55°

% Trebnje Ul 22.1km 328° -

¢ Pozar Kovevije Ul 22.5knm 247° -

© Novi Lazi Kocevs 29.8«m 230° -1

@ Sentjanz Ul X 29.8«m 4°

@ Sentvid Pri Stic  32.5«m 313°
32.5¢m 313° -
33.7km 273° -1216
33.9x 59°
34.8«m 54°

#Vince Sadrazica 36.9wm 271° -141

® Mihalo Dobova 41.8km 66°

= Mali Kamen Topol42.0km 40°

= Litija Zavrstnik 426« 322° -1476

An Ihrem Zeiger zum Sollkurs (unten im Bild magenta) findet man zwei kleine Quadrate. Das gelbe
besagt: Erreicht man es in der aktuellen H6he, so ist ein Endanflug mit MacCready Null ab hier méglich.
Fur das grine Quadrat gilt das Gleiche aber mit aktuellem MacCready Wert. Erreicht man das griine
Quadrat, so kommt die Sprachmeldung "Final glide on task established" (sofern aktiviert. Nicht in Club-
und Simpleversionen)
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7.2.3 Nach der Landung

Die IGC-Regularien verlangen eine gerade Barogrammgrundlinie am Anfang und am Ende des
Flugschriebes. Aus diesem Grund ist es wichtig, das Gerat nicht sofort nach der Landung auszuschalten,
sondern mindestens einige Minuten zu warten.

Flight will finish Calculating
in 9 sec security!

Erg req| [ reqt | E

+07.7 aLosE :7° 4.4ék|11 563m 00 -—- X l 3m co ---

Zuerst erscheint dann die Meldung “Flight will finish in 10 seconds”, es wird dann heruntergezahilt,
danach wird “Calculating security!” angezeigt, was bedeutet, dass die Verschlisselung des Fluges
gerade berechnet wird. Der Flug ist beendet, sobald letztere Meldung wieder geldscht wird. In Diesem
Moment wird auch die Flugstatistikdarstellung wieder in die Flugbuchanzeige wechseln (Statistikseite). Ist
jetzt die SD-Karte im Slot oder ein USB-Stick angeschlossen, wird der letzte Flug automatisch dorthin
kopiert.

Nun kann das Gerat gefahrlos ausgeschaltet werden.

Da wahrend der Ausschaltprozedur noch aktuelle Daten abgespeichert werden, sollten Sie
das Gerat auch immer regular ausschalten (Methode 1 oder 2, = 2.2.2.1). Durch Ausschalten

A mittels Wegschalten der Spannungsversorgung kdnnen Daten verloren gehen, oder sogar
das LINUX Filesystem beschadigt werden. Das Gerat wéare in diesem Fall unbrauchbar und
muss zum Service.

7.2.4 |1GC-Dateien (Flugdatenschriebe)

Nach dem Herunterladen der Fliige vom LX80XX/LX90XX werden Sie Dateitypen mit dem folgenden
Namensschlussel vorfinden:

ymdMsssn.eee

y = Jahr (letzte Zahl); m = Monat (1,...,9, A, B, C); d = Tag (1,...,9, A, B,...,V);

M =IGC ein Buchstaben Code fir den Hersteller (V = LX NAV);

sss = IGC drei Zeichen Seriennummer; n = Nummer des Fluges am entsprechenden Tag.

Die Endung eee ist .IGC.
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Die IGC-Datei ist ein reines Textformat und kann mit einem Texteditor gedffnet und gelesen werden.
Jeder Versuch in dieser Datei zu editieren fiihrt zum sofortigen Verlust der Integritét (siehe weiter unten)
Im Folgenden ein Beispiel fiir eine IGC-Flugdatei:

ALXV7E1FLIGHT:1 A Record: enthalt die S/N
HFDTE180614

HFFXA015

HFPLTPILOT:ERAZEM POLUTNIK
HFGTYGLIDERTYPE:ARCUS M
HFGIDGLIDERID:S5-LXNV
HFDTM100DATUM:WGS-1984
HFGPSGPS:uBLOX LEA-4S-2,16,max9000m0
HFFTYFRTYPE:LXNAYV, LX9000
HFRFWFIRMWAREVERSION:6.30
HFRHWHARDWAREVERSION:22
HFCIDCOMPETITIONID:LX
HFCCLCOMPETITIONCLASS:DOUBLE
HFTZNTIMEZONE:2

C1204041717391204040001002 C Record: Deklaration der Aufgabe:
C5108588N00756023ETSKSTART Startpunkt der Aufgabe(Task Start)
C5208588N00756023TP001 Wendepunkt (Turnpoint) 1
C5208588N00856023TP007 Wendepunkt (Turnpoint) x
C5100000N00818416ESCHAMEDE Zielpunkt der Aufgabe (Task finish)
C0000000NO0000000E

LLXVTSK,TaskTime=0s,Near=true
LLXVLXNAYV V9:6.28,SN#02091
LLXVVIND,SN#10098,SW4.02,HW12
LLXVVIND,SN#01031,SW4.02,HW15
LLXVFLARM:LXV,6.6.3,DDEB7D
LLXVFLARM:MODE,ON
LLXVFLARM:COMPMODE,OFF
B0835385029844N00956947EA00809009000100040000000001078000000238
B0835395029844N00956947EA00808009000100040000000017080000000238
B Records: Zeit, Position, Hohe und
weitere Daten, wie z.B. ENL,...

G440FDO0O8FE77F348C81CADO7DE3DE4681C888D05AE1BBCE62CEBB1A36967352358
G6177E20466A2389581951B1B8BEE2AC6E6D53DEF3BID7ECE7B6DCOC4189699ED
GOFBAD75A1F9FEABBDBE37B647E1E1D8098B3AA070743A52111958C8001215823
G29D5F0A89C28D9C58F5A325D4560149790360D5F7BDF2CF4ADDFF91DCC40478B2
G4534 G Record (Integrity)

Der B record enthalt mindestens folgende Daten:

UTC-Zeit (hh,mm,ss)

Koordinaten, sieben Stellen vor N (S) und acht Stellen E (W).
GPS Status, A fir OK und V fir BAD.

GPS Hohe (00215), funf Stellen, in Meter

Drucksondenhdhe (00371), funf Stellen, in Meter

Engine Noise Level (ENL) angefiigt (Drei Stellen).

Weitere Daten, je nach Geréat

G Record: Dieser Datensatz steht immer am Ende des IGC-files und enthalt die Versiegelung des
Fluges. Flige ohne G-Record kdénnen nicht als IGC-Flug gewertet werden (z.B. Rekordfliige,
Leistungsabzeichen, OLC, DMSt, Wetthewerbe).

Die IGC verlangt einige Softwaretools zum schnellen Download vom Logger und Evaluierung der Flige,
vorwiegend fir Wettbewerbe. Diese Tools sind unter http://www.fai.org/gliding/gnss frei zugéanglich. Heute
wird nur noch die Windows Software IGC-Shell verwendet, jeder Hersteller muss dazu eine passende dll
(Bibliothek der eigenen Geréte) liefern:

IGC-LXV.DLL ist die Geratebibliothek von LXNAV zur Nutzung mit der IGC-Shell

Diese steht zum Download bereit unter www.Ix-avionik.de und www.Ixnav.com (Jeweils im Paket mit der
IGC-Shell)
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8 Update der LX80xx / 90xx Firmware

8.1 Firmwareupdate des Hauptgerates

Updates erhalten Sie direkt von LX Avionik und LXNAV. Auf der Website wird stets der aktuelle Stand der
Firmware angezeigt. Firmwareupdates finden Sie beispielsweise auf www.lx-avionik.de im
Downloadbereich unter "Geratefirmware". Updates fliir die Hauptgerate sind nicht frei verfiigbar. Wenn Sie
ein Update des Hauptgerdtes winschen, schreiben Sie einfach eine e-mail und nennen gleich die
Seriennummer des LX80XX/LX90XX.

Bei LXNAV finden Sie ein automatisches Tool zur Codeerzeugung in englisch und deutsch:
https://gliding.Ixnav.com/firmware-request-german/, es gibt einen Link von der Seite http://www.Ix-
avionik.de/firmware-2/ zu diesem Tool. In diesem Tool wird unter anderem die Seriennummer des
Hauptgerates verlangt. Geben Sie dort entweder die 5-stellige Klartext Seriennummer ein oder die
dreistellige IGC SN (finden Sie beide auf dem Gerét oder unter Setup -> About, Beispiel LX9000, SN 10123,
IGC SN =7T7)

Sie erhalten bei beiden Methoden per e-mail einen Downloadlink zur neuen Firmware und einen Code. Der
Code besteht aus sechs alphanumerischen Zeichen. Der Name der Firmwaredatei besteht aus der
Versionsnummer und hat als Dateiendung den Geratenamen (*.Ix8080, *.Ix8030, *.Ix8040, *.Ix8000,
*.1x9050, *.Ix9000, *.1x9070).

Beispiel: Updatedatei auf Version 8.02 fiir das LX9000: ver802.1x9000.

Daruber hinaus gibt es die Moglichkeit, das Update tber das Internet (WiFi Option aktiv) durchfuhren zu
lassen.

Wahrend Updatevorgange laufen, kénnen Warnmeldungen im Variometer auftreten wie "No
Data" oder "No response”. Das ist vollig normal, bitte nichts unternehmen.

8.1.1 Update Uber SD-Karte oder USB

Sie haben die Firmware per e-mail bekommen oder den Downloadlink erfolgreich verwendet.

=  Kopieren Sie die neue Firmware auf die SD-Karte des LX80XX/LX90XX, ohne den Namen zu
andern

= Fihren Sie diese in den SD-Slot ein. Bis zu diesem Zeitpunkt ist es gleich, ob das Geréat bereits
angeschaltet ist oder nicht.

=  Starten Sie spatestens jetzt das Gerat. Es erfolgt kein automatisches Update mit der Firmware
auf der SD-Karte

=  Booten Sie vollstandig

=  Gehen Sie in das Menl Setup -> Passwort

=  Geben Sie das Passwort 89891 ein (siehe 3.18)
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Password

Enter password:

5t
CANCEL CHAR> >

=  Sie erhalten eine Auswabhlliste aller Firmwaredateien auf dem Datentrdger. Wéahlen Sie die
gewulnschte Datei aus, bestatigen mit "Auswahl” und das Update startet mit dem Laden der Datei,
es folgt die Codeabfrage. Findet das Geréat keine Updatedatei, bricht der Vorgang mit einer
Fehlermeldung ab. Prifen Sie, ob der Name richtig ist und ob die Dateiendung zum Gerat passt.

Enter code:

CANCEL CHAR>>

= Ein Verifizierungsprozess startet nach der Codeeingabe. Wurde der Code richtig eingegeben,
erhalten Sie die Meldung ,,Update successful — Rebooting*.

=  Das LX80XX/LX90XX startet nun automatisch neu. Wenn nicht, ,hart* ausschalten (Methode 3,
siehe 2.2.2.1) und manuell wieder einschalten.

= Das Geréat startet nun erstmals mit der neuen Firmwareversion, diesen Vorgang keinesfalls
unterbrechen!

= Es folgt eine Prufung auf eventuell vorhandene neue Updates fiir Peripheriegeréate, z.B. das
Systemvario (V5, V9, V8, V80), Kompassmodul, Wdélbklappensensor, Funkbridge und nattrlich fur
integrierte Flarm / PowerFlarm,.... Wenn Sie eine Prufung lhrer Peripherie wiinschen, bestétigen
Sie die Abfrage mit "Ja"

=  Nun wird die ganze Systemperipherie auf mégliche Updates untersucht.

=  Das LX80XX/LX90XX zeigt eine Liste mit Vorschlagen fir Updates. Am einfachsten bestéatigen Sie
diese und die Peripherie wird upgedatet, sofern mdoglich.
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Device updates Device update
|

¥ V5

Availabl dat
‘ g Available updates W& Vario Indicator

Compass

M svom vemsvem  OFLARM

FLARM
SN: 624  V: 6.01-> V- 6.07

Updates are V9
available for multiple SN: 3637 Vi 351> V. 359 Remaining time: 1

peripheral device(s). [ 100% |

Question " Vario Indicator (1092) |

Would you like to Please wait...

update now?

Wichtig: Dieses automatische Firmwareupdate der Peripherie fiihrt bei den
Systemvariometern V8 und V80 nur das Update der SensorBox durch. Die
Anzeigeeinheiten dieser beiden Variometer werden Uber die SD-Karte im Variometer selbst
manuell upgedatet. Das Verfahren ist im Abschnitt 8.2.2.2.1 beschrieben

Externe Flarms (clasic) konnen auch Gber das LX80xx/90xx System upgedatet werden. Fur
externe PowerFlarm ist das nicht méglich.

Fir LX8030 und LX8040 ohne SD-Kartenleser bitte USB Port verwenden. Die
Anzeigeeinheiten von V8x und i8x in diesem Falle manuell durchfuhren (8.2.2.2.2)

Bitte starten Sie das System vor dem nachsten Flug auf jeden Fall nochmals neu (falls Sie direkt nach dem
Update starten wollen)

8.1.2 Update Uber das Internet (WiFi Option)

Mit der Firmware Version 6.0 und héher kann das Update des Hauptgerates auch Uber das Internet , also
ohne SD-Karte und USB-Stick durchgefiihrt werden. Sobald eine Verbindung zum Internet besteht (siehe
3.13.11) und eine neuere Version auf dem Server von LXNAV vorhanden ist, als die auf dem Gerat,
erhalt der Pilot eine Nachricht, dass ein Update verfligbar ist. Der Pilot hat nun drei Méglichkeiten:
update — ladt das Update und installiert es, ignore — Die Nachricht wird ignoriert und fiir die angebotene
Version auch nicht mehr gezeigt, later — die Nachricht wird bei jedem Neustart des Geréates wieder
gezeigt.

Wenn die Taste "Update" verwendet wird, ladt das Gerat das Update und installiert es, eine Codeabfrage
erfolgt nicht. Sobald der Vorgang beendet ist, erhalten Sie die entsprechende Nachricht: “update
successful”, dann startet das System neu. Wie beim manuellen Update Uiber SD-Karte oder USB wird
auch jetzt nach den Updates der Peripherie gefragt. Wir empfehlen, diese mitmachen zu lassen.
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Downloading 13000 (18%)...
' QNH and RES Il @ QNHand RES

Flight Recorder & Flight Recorder

Elevation:

) # Vario Parameters

® Display
Files and Transfer
Graphics +| @ Update sucessful!

© New version
6.00rcl is available.

» Sounds

o

Observation Zones ‘|
Optimization 4 Optimization
Warnings % Warnings

Units Units

Hardware * Hardware

Polar and Glider N Polar and Glider

B

>

kN

Die Prozedur ist identisch fur das Update von Datenbanken, die sowohl manuell (siehe 3.6.9)
durchgefiihrt werden kdnnen, als auch Uber das Netz angeboten werden.

Updates sind auch maglich tber den Menipunkt SETUP->ABOUT. Dort finden Sie den Button UPDATE
(dieser ist ausgegraut, wenn es aktuell keine Updates gibt). Sie kdnnen nun tGber den Button Updates von
Firmware und Datenbanken durchfuhren.

D nav

LX9000 SN:7D0O(9564)

Version 5.11b T20 (Dec 16 2016 16:41:33)

Downloading Ix9000 (18%)...
' QNH and RES

Flight Recorder
# Vario Parameters
® Display
Files and Transfer
Graphics
» Sounds
Observation Zones
Optimization
Warnings
Units
Hardware
Polar and Glider

Downloading database (99%)...

Updating airspace
database for
africa.

LX9000: New version 6.00rcl is available. LX90 6

Database: No new updates. Data

Installed terrain:
CIT V1 (used)

Loades LI

Loaded options: .
AHRS support, WI-FI support

AHRS support, WI-FI support

N

>

kN

8.2 Einzelupdates und Freischaltungen

Gibt es Updates fiir einzelne Gerate, die am Bus angeschlossen sind oder fir das integrierte Flarm oder
PowerFlarm, und nicht zeitgleich ein Update des Hauptgerates, so kann man auch einzelne Gerate tUber
dieses Meni updaten.

Dies betrifft z.B. die Systemvariometer V5, V9, V8, V80 , Wodlbklappensensor, Magnetkompass, die
Busbridges fir Funk und Transponder und ein integriertes Flarm oder PowerFlarm . Extern
angeschlossene Flarm oder PowerFlarm mussen Uber ihre gerateeigene SD-Karte oder USB
upgedatet werden.

Da es bei den Systemvariometern zum Teil abweichende Verfahren gibt, werden diese gesondert
aufgefihrt.

Mit dem gleichen Verfahren werden Freischaltungen oder erworbene optionale Funktionen installiert, z.B.
die Anzeige des Horizonts oder eine der Optionen, die in den Club- und Simpleversionen nicht aktiv sind.

8.2.1 Einzelne Updates und Freischaltungen

Updates oder Freischaltungen erhalten Sie direkt von LX Avionik und LXNAV. Auf der Website wird stets
der aktuelle Stand der Firmware angezeigt. Firmwareupdates finden Sie beispielsweise auf www.Ix-
avionik.de im Downloadbereich unter "Geratefirmware". Der Name der Firmwaredateien besteht aus
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Geratebeschreibung mit Versionsnummer und hat als Dateiendung entweder *.Ixfw (LX Busgerate) oder
* fw (z.B. Flarm).

Beispiele:

e Updatedatei auf Version 1.06 fur das Kompassmodul: App_MAGC_3.03.Ixfw.

e Updatedatei auf Version 7.03 fur das integrierte PowerFlarm:
pf_am_7 03 2ab5caealf exp_1 10 2022.fw (diese Firmware nur bei LXNAV oder LX Avionik
downloaden. Die Firmware unterscheidet sich von der bei Flarm angebotenen Firmware), siehe
auch Kapitel 9.1.4.1.1.

e Freischaltungen wie z.B. Zweite Antenne fiir integriertes PowerFlarm (RFB), Verwendung des
AHRS, Optionen der Clubversionen wie z.B. die Landkartenoption: add_map.Ix8080

Die Prozedur:

= Kopieren Sie die neue Firmware auf die SD-Karte des LX80XX/LX90XX, ohne den Namen zu
andern

=  Fihren Sie diese in den SD-Slot ein. Bis zu diesem Zeitpunkt ist es gleich, ob das Gerét bereits
angeschaltet ist oder nicht.

=  Starten Sie spatestens jetzt das Gerat. Es erfolgt kein automatisches Update mit der Firmware
auf der SD-Karte

=  Booten Sie vollstandig

=  Gehen Sie in das Menl Setup -> Passwort

=  Geben Sie das Passwort 89891 ein (siehe 3.18)

Enter password:

R
CANCEL CHAR>>

= Sie erhalten eine Auswabhlliste aller Firmwaredateien auf dem Datentrager. Wahlen Sie die
gewlnschte Datei aus, bestatigen mit "Auswahl" und das Update startet mit dem Laden der Datei,
es folgt keine Codeabfrage. Wéahlen Sie die gewlinschte Datei aus, bestatigen mit "Auswahl" und
das Update startet. Findet das Gerét keine Updatedatei, bricht der Vorgang ab. Prufen Sie, ob
der Name und die Dateiendung korrekt sind.

=  Es folgt die Meldung ,Update successful — Rebooting*.

] Das LX80XX/LX90XX startet nun automatisch neu. Wenn nicht, ,hart* ausschalten (Methode 3,
siehe 2.2.2.1) und manuell wieder einschalten.

= Das Gerat startet nun erstmals mit der neuen Firmwareversion, diesen Vorgang keinesfalls
unterbrechen!

Bitte starten Sie das System vor dem néchsten Flug auf jeden Fall nochmals neu (falls Sie direkt nach dem
Update starten wollen)

8.2.2 Update der Systemvariometer

Bei den Variometern ist es wichtig zu wissen, dall die LXNAV Variometer aus einer SensorBox
(Drucksensoren, Verarbeitung, Tonerzeugung,...) und einem Display (Datenanzeige) besteht, auch wenn
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das bei V5, V9 und V8 von aul’en so nicht erkennbar ist. Bitte lesen hierzu die Abhandlung in Kapitel
1.3.4.1.

Deshalb gibt es auch zwei getrennte Updates, eines fur die Anzeigeeinheit und eines fiir den Sensorblock,
die sog. SensorBox. Diese sind auf den oben genannten Webseiten herunter zu laden. Alle Dateien fir je
ein Systemvario werden in einer gepackten Datei angeboten (ZIP-Format).

8.2.21 Update der Systemvariometer V5 und V9

8.2.2.1.1 Bei Firmwareupdate des Hauptgerates

Wahrend des Updates des Hauptgerates (manuell oder dber das Internet), nach dem automatischen
Reboot sehen Sie eine Nachricht Uber verfigbare Updates fir Peripheriegerate. Wahlen Sie JA, um die
Updates zu starten. Sie erhalten, nachdem das Programm die Peripherie des Gerétes durchsucht hat, eine
Auswahlliste mit den verfligbaren Updates.

Device updates
- |

_) Available updates

Compass
SN:333 V:220->V:233

FLARM
SN: 624  V: 6.01-> V- 6.07

V9
SN: 3657 V: 5.51-> V: 554

Question

Updates are
@ available for multiple
peripheral device(s).

Would you like to Please wait...

update now?

Sie finden unter anderem die Items SensorBox, V9 Indicator, und ggf. noch i9 Indicator (fur
Zusatzanzeigen, z.B. im Doppelsitzer). Es sind nur die Items vorgewahlt (Haken in Aktivierungsbox), fur
die eine neuere Version gefunden wurde. Sie kénnen nun mit dieser Vorauswahl updaten oder weitere
aktivieren. Driicken Sie dann die Taste Update, es werden beide Updates (SensorBox und V9/i9 Indicator)
durchgefuhrt

8.2.2.1.2 Einzelupdate V5 und V9

Das manuelle Firmwareupdate Uber SD-Karte oder USB-Stick fir die Systemvariometer V5 und V9 wurde
wesentlich vereinfacht. Es gibt nur noch eine Datei mit dem Namen: vario_pack_xxx_yyy.Ixfw. Unter
_XXX_yyy kdonnen Versionsangaben stehen. Diese Datei enthélt die Updates fiir SensorBox und Display
der Systemvariometer V5 und V9, das Update lauft exakt wie ein Einzelupdate, das Vario wird automatisch
erkannt.

Die Zusatzanzeigen i9 (z.B. beim Zweitgerat flr Doppelsitzer dabei) werden beim Update der
Anzeigeeinheit automatisch mitgemacht.

Nur wenn es beim Update Probleme geben sollte, kann es notwendig sein, die einzelnen Komponenten
upzudaten, bitte fordern Sie diese dann bei uns an.
e V5 Variometer
o SensorBox: App_V5_x.xx.Ixfw (x.xx = Versionsnummer)
o Anzeigeeinheit: App_Variolndicator_x.xx.Ixfw (x.xx = Versionsnummer)

e V9 Variometer
o SensorBox: App_V9_x.xx.Ixfw (x.xx = Versionsnummer)
o Anzeigeeinheit: App_Variolndicator_x.xx.Ixfw (x.xx = Versionsnummer)
Bitte flhren Sie bei dieser Prozedur das Update fiir die SensorBox zuerst aus.
Bitte starten Sie das System vor dem néchsten Flug auf jeden Fall nochmals neu (falls Sie direkt nach dem

Update starten wollen).
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8.2.2.2 Update der Systemvariometer V8 und V80, sowie i8 und i80

Die Systemvariometer V8 und V80, sowie die reinen Varioanzeigen i8 und i80 verfligen uber einen eigenen
SD-Kartenslot frontseitig im Gehause (Micro-SD). Uber diesen erfolgt hier ein Teil der Updates.

8.2.2.2.1 Bei Firmwareupdate des Hauptgerates

Wahrend des Updates des Hauptgerates (manuell oder Uber das Internet), nhach dem automatischen
Reboot sehen Sie eine Nachricht Uber verfliigbare Updates fir Peripheriegerate. Wahlen Sie JA, um die
Updates zu starten. Sie erhalten, nachdem das Programm die Peripherie des Gerétes durchsucht hat, eine
Auswahlliste mit den verfligbaren Updates.

Device updates
|

_& Available updates

Compass
SN:333 V:220->V:233

FLARM
SN: 624  V: 6.01-> V- 6.07

V9
SN: 3657 V: 5.51->V: 554

Question ]

Updates are

@ available for multiple
peripheral device(s).
Would you like to
update now?

Please wait...

Sie finden unter anderem folgende Items
e SensorBox (Automatisch)
e V8x Indicator (Manuell)
e und ggf. noch i8x Indicator (Manuell) (fir Zusatzanzeigen, z.B. im Doppelsitzer)

Es sind nur die Items vorgewahlt (Haken in Aktivierungsbox), fir die eine neuere Version gefunden wurde.
Sie kdnnen nun mit dieser Vorauswahl updaten oder weitere aktivieren. Driicken Sie dann die Taste
Update, es wird das Update fiir die SensorBox durchgefuhrt. Fur das manuelle Update der V8x (i8x) folgen
Sie den Instruktionen am Hauptbildschirm. Die Prozedur lauft wie folgt:

o Zuerst werden Sie aufgefordert eine Micro-SD Karte in einem SD-Adapter (nicht beim LX8080)
vorzubereiten und bereitzuhalten. Wenn Sie das haben, OK driicken

¢ Nun werden Sie aufgefordert, die Micro-SD Karte aus dem V8/i8 in den Adapter zu stecken und
diesen in den SD-Slot des Hauptgerates zu stecken. Dann OK driicken

e Jetzt wird die Firmware auf die Micro-SD Karte kopiert.

¢ Nun werden Sie aufgefordert, die Micro-SD-Karte aus dem Adapter zu nehmen und zurlick ins V8x
Zu stecken.

e Das V8x kommt jetzt mit der Abfrage "Update?". Bestatigen Sie mit der mittleren Taste des V8x.
Das Update startet nun.
Sobald dieses beendet ist, prifen Sie die Version im Meni Setup -> About des V8x.
Im Hauptgerat kénnen Sie die letzte Nachricht mit OK bestatigen, das Update ist nun beendet

e Wiederholen Sie das Verfahren ggf. fur i8x Anzeigen.

Sollten Sie altere LX8000 mit einem V8x Vario upgegraded haben, so sollten Sie die Micro-SD-
Karte des V8x erst mittels Adapter im LX8000 formatieren. Maximale Gré3e der SD-Karte bei
alteren LX8000 ist 2GB, fur allen anderen Gerate 16GB

Falls Sie ein LX8030 oder LX8040 ohne externen SD-Karten-Leser haben, miissen Sie das
Update fur die Displays von V8x und i8x manuell durchfiihren. Dies ist im folgenden Kapitel
beschrieben.

Varios alter als V5 werden ab Version 8 des Hauptgerates nicht mehr unterstitzt.
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8.2.2.2.2 Einzelupdate V8 und V80

Fur die V8x Variometer finden Sie eine Firmware mit dem Namen V8x_xxx_yyy.zfw. Diese ist gepackt.
Sie enthalt folgende Dateien:

V8 Variometer

o SensorBox: App_NINE_x.xx.Ixfw (x.xx = Versionsnummer)
o Anzeigeeinheit: v8.fw

o Anzeigeeinheit: v8_init.bin

V80 Variometer

o SensorBox: App_NINE_x.xx.Ixfw (x.xx = Versionsnummer)
o Anzeigeeinheit: v80.fw

o Anzeigeeinheit: v80_init.bin

Sie haben nun zwei Méglichkeiten mit der Firmware zu verfahren.

1)

2))

Kopieren Sie die Datei V8x_xxx_yyy.zfw auf die Micro-SD Karte des Systemvariometers.
Dieses meldet sich dann mit "Update?".

Bestétigen Sie mit der mittleren Taste

das Update erfolgt jetzt.

Nach Beendigung des Updates loscht das V8x die *.zfw Datei und kopiert die Datei der
SensorBox auf die Micro SD-Karte (App_NINE_x.xx.Ixfw). Diese wird als Einzelupdate tber das
Hauptgerat verwendet (siehe 8.2.1ff.), flhren Sie das Update (nach Passwort 89891)
entsprechend durch

Verfahren Sie entsprechend bei Updates der reinen Anzeigen i8 und i80 (natlrlich muss das
Update der SensorBox jetzt nicht nochmals durchgefihrt werden

Benennen Sie die Datei V8x_xxx_yyy.zfw in V8x_xxx_yyy.zip um und entpacken Sie sie mit einem
normalen Zip-Programm (z.B. Winzip) Sie erhalten nun die drei oben gezeigten Dateien.

Die Datei zum Update der SensorBox von V8 und V80 (App_NINE_x.xx.Ixfw) kopieren Sie auf die SD-
Karte des Hauptgerates, das Update ist vollig identisch zu den Updates der anderen Peripheriegerate
und der V5 / V9 Variometer (beschrieben in 8.2.2.1.2.)

Das Update der Anzeigeeinheit erfolgt analog zu den Ausfiihrungen unter 1) Gber den Micro-SD
Kartenslot des V8 / V80 Variometers:

Kopieren Sie die beiden Dateien v8x.fw und v8x_init.bin flr die Anzeigeeinheit auf die Micro-
SD Karte des Systemvariometers.

Dieses meldet sich dann mit "Update?".

Bestétigen Sie mit der mittleren Taste

das Update erfolgt jetzt.

Nach erfolgreichem Update werden die beiden Firmwaredateien automatisch geldscht
Verfahren Sie entsprechend bei Updates der reinen Anzeigen i8 und i80

Bitte starten Sie das System vor dem nachsten Flug auf jeden Fall nochmals neu (falls Sie direkt nach
dem Update starten wollen).
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9 Optionen

9.1 Flarm /PowerFlarm Option

Bevor Sie FLARM oder PowerFlarm verwenden, lesen Sie unbedingt das Handbuch des
A originalen Gerates, erhaltlich auf www.flarm.com. Beachten Sie alle Einschrankungen, die
dort angegeben werden.

Flarm (PowerFlarm) ist ein System zur Kollisionsvermeidung, das von Flarm Technologies e.V. / Schweiz
entwickelt wurde.
Ein FLARM-Modul besteht aus folgenden Baugruppen.

e  GPS Empféanger

e  Microcontroller Einheit

e  Sende/Empfangseinheit im HF-Bereich (zur Kommunikation), bei PowerFlarm auch zwei

getrennte Einheiten mit entsprechenden Antennen.
e  Drucksensor
e Anzeigeeinheit (hier: externes Display oder im Hauptgerat bzw. Variometer)

Der GPS-Empfanger definiert die Position des Flugzeuges, der Microcontroller errechnet die Kollisions-
vorhersagen und das Sende/Empfangsboard sorgt fir die Kommunikation unter den PowerFLARMS.

Ist im LX80xx/LX90xx kein PowerFlarm intern verbaut, so kann auch ein externes Flarm,
PowerFlarm oder vergleichbare tiber eine Kabelverbindung angeschlossen werden.

Q Detaillierte Einbauanweisungen entnehmen Sie bitte dem Installationshandbuch.

9.1.1 Konfiguration internes Flarm/PowerFlarm

Die komplette FLARM-Elektronik ist im LX80XX/LX90XX untergebracht, nur die Antenne und das externe
Display sind hier die Ausnahmen. Es gibt sehr wenige Einstellungen am LX80XX/LX90XX bezuglich des
FLARM zu tétigen siehe Kapitel 3.13.4.

9.1.1.1 Externe FLARM-Displays

externe Flarmdisplays kénnen direkt am FLARM-Ausgang des LX80XX/LX90XX angeschlossen werden.
Es werden meist 12V und 3,3V zur Verfigung gestellt (siehe Installationshandbuch)

Das externe LED-Display ist nicht mehr Standardlieferumfang, die Darstellung von
Flarmwarnungen kénnen jetzt im Hauptdisplay und im den Variometern V5,V9, V8, V80
stattfinden (beides einstellbar).

9.1.1.1.1 FlarmLED und FlarmLED+

Flarm Displays in der ,klassischen“ LED Ausfuhrung. LEDs in drei Farben sorgen fiir eine schnelle und
leicht zu erfassende Darstellung auch von PCAS Objekten, FlarmLED+ mit Distanzanzeige des
geféahrlichsten Objektes und multipler Zieldarstellung. Fur Details siehe Handbuch des FlarmLED.

@a ©
Q" @
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9.1.1.1.2 FlarmView und TrafficView

Beides sind graphische Flarmdisplays mit superhellem Farbdisplay. Sehr gut in vollem Sonnenlicht
ablesbar. sie zeigten Flarmverkehr (als FLARM-Radar) und Warnungen bei TrafficView auch komplette
Verkehrslage im modernen TCAS Style und Head Up. :

- FlarmView, rechteckig zum Aufsetzen auf das Panel

- FlarmView57, Einbau im Standard Luftfahrtausschnitt 57mm (2,25 Zoll)

- TrafficView57 Einbau im Standard Luftfahrtausschnitt 57mm (2,25 Zoll)

- TrafficView80 Einbau im Standard Luftfahrtausschnitt 80mm (3,50 Zoll)

Fur Details siehe die entsprechenden Handblcher.

2.70

Vario [’mﬁ

+4.0 \
Above [m] N

499 N _ - T DIST. VARIO
0.3m +0.0m

Beispiele: links FlarmView, rechts TrafficView

9.1.2 Fehlermeldungen

Wahrend der LX80XX/LX90XX Boot-Routine wird auch das FLARM einem Test unterzogen. Treten
hierbei Fehler auf, erscheint die Meldung: Flarm self test not OK.

9.1.3 LXBOXX/LX90XX Flarm Traffic Information Display

Ist Ihr LX80XX/LX90XX mit einem integrierten Flarm ausgeristet (optional) oder ist ein externes Flarm /
PowerFlarm angeschlossen, so kann das Gerat die gesamte Verkehrslage von umgebenden
Flarmteilnehmern darstellen. Dies kann direkt auf den Navigationsseiten stattfinden (Kapitel 3.7.9), oder
aber auch in seiner separaten Darstellung, diese Funktion wird auch “FLARM-Radar” genannt (siehe
auch Kapitel 3.7.9).

9.1.4 FLARM Updates
9.1.4.1 Update Uber SD-Karte

9.14.1.1 Flarm und PowerFlarm Firmware

Die Updateprozedur fur das im LX80XX/LX90XX integrierte Flarm hat sich mit der Einfilhrung von
Version 2.2 stark vereinfacht. Die Flarm-Firmware wird einfach tber die SD-Karte geladen (&hnlich wie
die Firmware des LX80XX/LX90XX selbst, siehe Kapitel 8.2.1). Die Firmware fiir z.B. das integrierte
PowerFlarm: pf_am_7_03_2a5caealf_exp_1 10 2022.fw unterscheidet sich von der bei Flarm
angebotenen Firmware, daher bitte nur bei LXNAV oder LX Avionik downloaden. Kopieren Sie diese auf
die SD-Karte. Geben Sie das Passwort 89891 ein und wahlen Sie die Updatedatei fur Flarm. Warten Sie
bis das Update fertig ist
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Select update file ) Select update file
| B flarm_404.fw

Enter password:

Flarm firmware

Synhronizing

>
CANCEL CHAR>> CANCEL SELECT

Sollten hierbei Probleme auftreten kénnen Sie immer noch das Update tber die FLARM-Tools fur PC
durchfiihren. Hier gibt es auch ein “Zwangsupdate” im Falle von Problemen, siehe weiter unten (9.1.4.2).
Das Flarmupdate wird auch bei einem Update der Geratefirmware mit der Gerateperipherie mitgemacht,
es muss nicht zwingend einzeln erfolgen, siehe 8.1.1.

Externe Flarms (clasic) kénnen auch tUber das LX80xx/90xx System upgedatet werden. Fir
externe PowerFlarm ist das nicht moglich.

Fiir LX8030 und LX8040 ohne SD-Kartenleser bitte USB Port verwenden.

9.1.4.1.2 Hindernisdatenbank

Die Aktualisierung erfolgt ebenfalls Gber die SD-Karte. Auf www.Ix-avionik.de oder www.flarm.com finden
Sie die Hindernisdatenbank (z.B. alps20090727_.obs), kopieren Sie diese auf die SD-Karte. Das
Verfahren geht analog zum Updaten der LX80XX/LX90XX Datenbanken (siehe Kapitel 3.6.9). Verwenden
Sie im Setup unter “Files and Transfer” den Menlpunkt “Upload Databases”. Wahlen Sie nun die
Hindernisdatenbank aus und bestéatigen Sie (mit Select).

Ab Flarm Version 5.13 kann nur noch die neue Hindernisdatenbank im Format *.obs2 verwendet werden.
Diese ist kostenpflichtig und muss von der Flarm GmbH oder den Flarmhandlern direkt bezogen werden.

Files and Transfer Files and Transfer
+ Airspace + Airspace
<« Airports < Airports

™ Waypoints and Tasks Waypoints and Tasks

2]
"

Update ] = Flarm Obstacles

Searching for database | Updating

update. 1o oo

Halten Sie hierfur bitte die interne Seriennummer des eingebauten Flarm parat. Diese finden Sie im
Setup -> Hardware -> Flarm, links oben.
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Flarm & ADS-B

Serial  Version Obstacle DB
1369 6.6.3
Mode HW Freq

Power ON Unknown

Port Device ID
Ext.(PC) DDEED1
M Competition mode

M Reduce warnings

[ No tracking

PCAS——— ~ADS-B
Horizontal range Horizontal range

4,90km 32.8k

Vertical range Vertical range
Unlimited //116500m

Capabilities Licenses
SD, BARO

X
CANCEL | UNLIMITED

9.1.4.1.3 Update der FlarmNet Datenbank

Die FlarmNet Datei wird ebenfalls tber die SD-Karte upgedatet. Laden Sie die Datei von der Website
(www.flarmnet.org), wahlen Sie die den Menupunkt Downloads und dort unter LXNAV and Naviter den
Pfad LX8000, LX9000, LX8080 and SeeYou mobile. Folgen Sie den Anweisungen lhres Browsers. Sie
bekommen eine Datei im Formal *.fln (z.B. 20140930.fln). Kopieren Sie diese auf die SD-Karte des
LX8OXX/LX90XX.

Verwenden Sie im Setup unter “Files and Transfer” den Menupunkt “Upload Databases”. Wahlen Sie nun
die FlarmNet Datenbank aus und bestatigen Sie (mit Select).

9.1.4.2 Update mittels PC uber serielle Schnittstelle

Wird nur benétigt, wenn das regulare Update Uber die SD-Karte fehlgeschlagen sein sollte.

9.1.4.21 Flarm Firmware

e  Starten Sie die FLARM-Tools auf dem PC und wahlen Sie den passenden COM-Port aus. Fir
dieses Update bendtigen Sie einen PC, auf dem Windows 95 oder hdher lauft. Besitzen Sie einen
Rechner, der Uber keine serielle Schnittstelle mehr verfligt, so muss ein USB-RS232 Adapter
verwendet werden.

yflarmTool M= =

File Flarm Help

flarm

Hardware Version
Software Version
Obstacle DB

DB creation date
Device No.

,d COML: Waiting For Flarm

e  Schalten Sie das LX80XX/LX90XX an
Verbinden Sie LX80XX/LX90XX mit dem PC uber das PC-Kabel (Bestellnr. LX5PC)
Geben Sie im LX80XX/LX90XX unter SETUP -> PASSWORD das Passwort 42000 ein
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Password

Enter password:

e Folgende Meldung wird angezeigt:

Password

Flarm data port enabled

e When finished,

press OK,

o Jetzt erkennt das Flarmtoolsprogramm das integrierte Flarm. Folgen Sie nun den Instruktionen des

Programms
%) Update Wizard i Update Wizard
Update flarm .\\ Licence Agreement .\\
Update available END USER AGREEMENT j

By pressing the "I accept” button below, the end user agrees
A new software version is available for Flarm. It is recommended to with this Fnd User Agreement:

install it for Mlarm to operate properly. The installation will run
automatically. Do not disconnect the device during the update. Click on
"MNext" to proceed.

1. FLARM devices are only given to users who have actively
and in written agreed to all the iters of this Fnd User
Agreement. This FLARM device is solely used by the person
e e S S |
= ¥ Accepl

" Reject terms of agreement

= Back Mext> Cancel < Back. Mexk:= Cancel
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Update Wizard E Update Wizard [ x|
Software Upload .\\ Software Upload .\\
Sending data The device has successfully heen updated!

Transferring...
(LTI
< Back | Finish | Cancel < Back. | Finish | Cance| |

Sollte das Update fehlschlagen (z.B. Unterbrechung der Kommunikation) verwenden Sie folgende
Prozedur:

e  Wabhlen Sie im Flarmtoolsprogramm den Punkt “Firmware wiederherstellen” (Recover)

e  Geben Die im LX80XX/LX90XX das Passwort 41000 ein

e Folgen Sie den Instruktionen des Programms

Password

When finished,

press OK.

e Sobald die Prozedur abgeschlossen ist (Bekommen Sie von den FLARM-Tools angezeigt),
bestatigen Sie mit OK.

9.1.4.2.2 Uploading obstacles, Hindernisdaten laden
Wird nur benétigt, wenn das regulére Update Uber die SD-Karte fehlgeschlagen sein sollte.

Starten Sie das Programm FLARM-Tools und wéhlen Sie den geeigneten COM-Port.
Verbinden Sie LX80XX/LX90XX mit dem PC Uber das PC-Kabel (Bestellnr. LX5PC)
Geben Sie im LX80XX/LX90XX unter SETUP -> PASSWORD das Passwort 42000 ein
Wahlen Sie “Hindernisdaten hochladen”

[Snermrool i i [l 5 Rormrool Pl 3
Eile  Flarm Help Fie |Flam Help
f | / o Settings
| Upload Obstacles
d
flarm | flar
Hardware Version LX06 Hardware Version LX06
Software Version 4 (¢ Software Version 40
Obstacle DB alps20070876_ Obstacle DB aips20070816_
DB creation date 76,08, 2007 | DB creation date 16082007
Device No. 707 Device No. 707
’ COM1: Connected [ COM1: Connected
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Obstacle Database Upload B

Obstacle Database Upload

Upload Obstacle Database .\\ Upload Database .\\

Welcome! Transmmitting..

This wizard will guide you through the update procedure. Select the
database file you want to upload.

[estprogram FlesiFlarmislps20080225_ cbs Erowse Transmitting...

2Bk Next> cancel | <Back Firish

Obstacle Database Upload

Upload Database .\\

Database successfully uploaded.

ek | Fman | |

e Sobald der Upload abgeschlossen ist (Bekommen Sie von den FLARM-Tools angezeigt),
bestatigen Sie mit OK

9.1.5 Einschrankungen

FLARM / PowerFlarm ist kein Allheilmittel zur Vermeidung von Kollisionen. Der Pilot darf seine
Luftraumbeobachtung in keinem Fall einschréanken und soll FLARM lediglich unterstutzend
einsetzen. Nicht jeder hat FLARM eingebaut, eine 100% Funktionsgarantie kann nicht gewahrleistet
werden und nicht immer wurde die Installation einwandfrei durchgefihrt.

9.1.6 Externes Flarm, PowerFlarm oder TRX

Besitzt das LX80xx / LX90xx Hauptgerat kein integriertes Flarm, so ist es moglich externe Flarmgerate,
PowerFlarm und vergleichbare Geréate Uber eine Kabelverbindung anzuschlieen. Alle flarmspezifischen
Funktionen arbeiten, als wéare dieses Geréat integriert.

9.1.6.1 Verbindung

9 Detaillierte Einbauanweisungen entnehmen Sie bitte dem Installationshandbuch.

Externe Geréate werden mit dem Kabel "LX5PF-ca" (in einigen Fallen auch mit dem Kabel LX5Flarm-ca)
angeschlossen. Im Hauptgerat findet man einen passenden runden Stecker in der Binder-Norm.

Die Kabel LX5PF-ca haben auf der anderen Seite einen 8-poligen RJ45 Stecker, die Kabel LX5Flarm-ca
einen 6-poligen RJ11. Diese werden jeweils in den entsprechenden Flarmport gesteckt.

Im Falle einer Simple-Version benétigen Sie ein Kabel fir den GPS-Port.

9.1.6.2 Einstellung der Verbindung

Alle Flarm/PowerFlarm Objekte werden im LX80XX/LX90XX so behandelt, als ware das System
integriert, d.h. es gibt keinen Unterschied.

Die Einstellungen zur korrekten Verbindung werden am LX80XX/LX90XX unter Setup -> Hardware ->
Flarm vorgenommen, siehe Kapitel 3.13.4.

Warnung: ungeeignete Kabel kénnen sowohl das LX Hauptgerat als auch das Flarm
beschédigen!.
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9.1.7 ADS-B Empfanger (TRX-1090)
9.1.7.1 Allgemeines

Der ADS-B Empfénger TRX-1090 von Garrecht Avionics (www.garrecht.com) kann an ein
LX8OXX/LX90XX mit integriertem FLARM/PowerFlarm angeschlossen werden oder mit Kopplung an
externes Flarm in ein LX80OXX/LX90XX eingespeist werden.

Der TRX-1090 bendtigt ein Flarm/PowerFlarm als GPS-Datenquelle. Es kann entweder an
ein LX80XX/LX90XX mit integriertem FLARM angeschlossen werden, oder ein externes
Flarm dient als Quelle. Integrierte PowerFlarm kénnen ADS-B auch mit integriert
bekommen.

Der ADS-B Empféanger TRX-1090 wurde entwickelt, um Transpondersignale und das weit verbreitete
FLARM Kollisionswarnsystem gleichzeitig zur Verkehrslagedarstellung nutzen zu kénnen. Das Gerat wird
grundsatzlich zwischen einem FLARM-Gerét und einem externen Flarm-kompatiblen Display eingebracht
und zeigt dann sowohl Flarmziele als auch Flugzeuge mit ADS-B fahigen Transponder (Mode-S extended
squitter). Luftfahrzeuge mit Transpondern, die kein ADS-B ausgeben, werden auch erkannt und als
Objekt ohne Richtungsangabe angezeigt. Der TRX-1090 verflgt ibereinen hochempfindlichen und
gleichzeitig stérungsarmen Empfanger. Eine komplexe Signalverarbeitung zusammen mit einer
hocheffizienten vielschichtigen Fehlerkorrektur sorgt fir Daten mit hoher Zuverlassigkeit.

9.1.7.2 Installation am LX80XX/LX90XX

9.1.7.2.1 TRX-1090 System anschliel3en
Installation und Einrichtung des TRX enthnehmen Sie bitte dem Installationshandbuch

9.1.7.2.2 Einstellungen am LX80XX/LX90XX

Im LX8OXX/LX90XX mussen Sie unter Setup-> Hardware -> Flarm den Modus (Mode) auf Ext.(PC)
umstellen, somit werden die extern kommenden Daten akzeptiert.
Flarm setup

Mode Frequency bar
Ext. PC- Europe
O Competition mode

O Reduce warnings

nd
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9.2 Zweitsystem flr Doppelsitzer

LX9000D

Filesystem
Loading

=27%2@gEeaes

For VFR use only as an aid to prudent
navigation. All information is presented for
reference only. Terrain, airports and
airspace data are provided only as an aid
to situational awareness.
Copyright © LXNAV 2010

Fur den zweiten Sitz eines doppelsitzigen Flugzeuges gibt es das LX80xxD/LX90xxD. Dieses sieht quasi
identisch wie das jeweilige Hauptgerat im vorderen Sitz aus, hat aber kein GPS-Modul und kein Flarm
eingebaut. Es wird Uber das LX RS485 Bussystem angeschlossen. Die Stromversorgung erfolgt Uber
einen eigenen Anschluss am Kabelsatz des Zweitsystems

Die Grundidee fur den Doppelsitzer ist, da’ beide Rechner an sich unabhangig arbeiten, bestimmte
Daten aber automatische oder auf Anfrage von einem Rechner zum anderen ubertragen werden kénnen.

Hauptgeréate und Doppelsitzer Zweitgeréate der verschiedenen LX80xx/LX90xx kédnnen beliebig
miteinander kombiniert werden.

Wichtig: Die Doppelsitzereinheit besitzt kein GPS und ist daher kein zugelassener
Datenlogger. Es wird zwar ein Flugbuch gefiihrt, die Fluge kénnen aber nicht eingereicht
werden.

9.2.1 Datenaustausch

Da GPS und FLARM nicht im LX80XXD/LX90XXD integriert sind, werden diese Daten Uber den RS485
Systembus Ubertragen, ebenso alle analogen Daten (Vario, Hohe,...)

Nach dem Einschalten schickt das LX80XX/LX90XX Hauptgerat die Flugzeug- und Pilotendaten, so daf3
diese in jedem Fall synchronisiert vorliegen. Ansonsten kann der Pilot definieren, welche Daten
automatisch abgeglichen werden sollen und welche nur auf Anfrage (siehe Kapitel 3.13.6)

Die gesamte Wendepunktdatei (mit Aufgaben) wird nicht abgeglichen. Um diese zu
transferieren benutzen Sie bitte die SD-Karte (siehe Kapitel 3.6.4.3). Luftraume und Flugplatze
werden wie im vorderen Gerat eigenstandig verwaltet und upgedatet, d.h. das
LXB80OXXD/LX90XXD ist beziiglich Datenbanken autark (siehe Kapitel 3.6).

Im Setup des jeweiligen Gerates (vorne Hauptrechner, hinten Doppelsitzer) im Menu “Rear seat” (vorne)
bzw. “Front seat” (hinten)definiert man die Daten, die vom jeweils anderen Rechner kommen sollen,
weshalb dieses Meni im Vorderen Sitz auch “Rear Seat” und umgekehrt heif3t.

Die Daten sind in zwei Gruppen aufgeteilt, nAmlich Flugparameter und Navigationsdaten.

Grundsatzlich ist es so, dal® Werte, die hier aktiviert werden (“Edit”), automatisch bei Veranderung vom
jeweils anderen Rechner kommen. Es kann also durchaus sein, daf3 Daten nur von hinten nach vorne
Ubertragen werden (z.B. hinten sitzt ein Fluglehrer, vorne ein Schiiler der das Gerét noch nicht kennt).
In der Flugparametergruppe kénnen die Daten fur McCready-Wert, Ballast (Flachenbelastung) und
Mucken aktiviert werden.
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Rear Seat Device

I MacCready | & Ballast

data

O Waypoint O Airport

M Task

In der zweiten Gruppe werden Wendepunkte, Flugplatze und Aufgaben transferiert. dabei handelt es sich
immer um das aktuell angeflogene Ziel, bzw. die aktuelle Aufgabe. Es wird eine entsprechende Meldung
angezeigt, z.B. “Waypoint target received”, wenn gerade ein Wendepunkt erhalten wurde (dito fur
Flugplatze: “airport target received). Ein Wendepunkt muss auch nicht in der Wendepunktdatei stehen,
d.h. es kann auch ein gerade erzeugter Marker (z.B. Wellenposition) tGbertragen werden.

Aufgaben werden mitsamt ihren Sektoren und bei AAT mit den freien Wendepunkten Ubertragen, was
nicht immer sinnvoll ist.

Sind eines oder mehrere (alle) ltems der zweiten Gruppe nicht aktiv, so kénnen die Navigationsdaten
trotzdem Ubertragen werden. In jedem Navigationsmenu gibt es eine “Send-Funktion” um Ziel / Aufgabe
im Einzelfall zu tGbertragen (siehe auch Kapitel 5)

Fliegt man AAT ist es eventuell nicht sinnvoll die automatische Ubertragung aktiv zu haben. So
Q kann namlich ein Pilot ein paar ,was ware wenn“-Szenarien durchspielen, ohne dabei den
anderen Piloten abzulenken und die bisherige Planung zu stéren

Im Doppelsitzergerat gibt es unter Setup das Menu ,Hardware® nicht. Deshalb findet man dort
den Punkt ,Front seat” in der ersten Ebene des Setup-Menis.

9.2.2 Funktionen

Das LX80XXD/LX90XXD funktioniert exakt wie das LX80XX/LX90XX Hauptgerat. D.h., dieses Handbuch
gilt in gleicher Weise fur beide Gerate. Lediglich einige Einstellungen, betreffend Daten, die vom vorderen
Rechner Glbernommen werden, kénnen naturgeman nicht getéatigt werden. Im Kapitel Uber die
Einstellungen (Setup, 3) sind Einstellungen, die nur vom vorne getatigt werden kénnen mit einem Stern
(*) markiert.
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9.3 LX8OXX/LX90XX — Knuppelfernbedienung
9.3.1 Allgemeines

Das System besteht aus zwei Komponenten: dem eigentlichen Knuppelaufsatz mit 5 Tasten und einem
Joystick (+ eine Taste auf der Vorderseite als Vario/Sollfahrt-Umschalter), der auch die komplette Elektronik
enthélt und einer Platine mit Klemmen, die auch als Splitter fir den RS485-Bus vorbereitet ist. 4 farbige
Drahte verbinden den Knuppel mit dieser Platine. Zuséatzlich gibt es noch, je nach Lieferdatum ein oder
zwei geschirmte Kabel, die fur den Anschluss von Funktaster (PTT) und bei dlteren Fernbedienungen fur
Vario/Sollfahrt-Umschalter gedacht sind. In neueren Fernbedienungen ist der Vario/Sollfahrttaster mit dem
RS485-Bus verbunden und kann frei eingestellt werden (ahnlich zur Funktionstaste). Die Umstellung
erfolgte ca. Anfang 2016.

Die Knuppelaufsatze werden mit Innendurchmessern von 18, 19.3, 20, 22, 24 und 25mm geliefert. Sie sind
somit fur fast alle géngigen Segelflugzeugtypen geeignet.

Zusatzlich kénnen weitere Kabel bei den Spezialversionen fur Schempp-Hirth oder Binder Flugzeuge
vorhanden sein. Es handelt sich um den Anlasser oder die elektrische Trimmung. Bitte kontaktieren Sie
hierzu den Flugzeughersteller.

Hinweis!
Der Knlppelaufsatz ist in verschiedenen Innendurchmessern lieferbar, 18, 19.3mm 20mm, 22mm, 24 mm
und 25mm. Bitte messen Sie vor der Bestellung den AuRendurchmesser des Steuerkniippels und/oder
teilen Sie uns bei Bestellung lhren Flugzeugtyp mit.

Standard Starttaster fur Schempp-Hirth Trimmung EB
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9.3.2 Beschreibung der Tasten

9.3.2.1 Neue Bauform

Funktion Mode rechts

Mode links
Blauer Punkt

Joystick
Druck: Enter/Ok
{ Blattern
<<Zoomen

PTT, Funk

Cancel
SchlielRen

Vario/Sollfahrt

MODE links: Hauptseite nach links, und Aktivieren von Funktionen, die mit Symbol "blauer Punkt"
versehen sind

Funktion: Belegbar mit einer Lieblingsfunktion als Shortcut (siehe Kapitel 3.13.7)

MODE rechts: Hauptseite nach rechts, und Aktivieren von Funktionen, die mit dem Symbol versehen
sind

Joystick: @= Blattern in Nav-Seiten und Meniis. <& = Zoomfunktion. Auswahlen beim Editieren
durch Druckfunktion (Enter und Ok, Symbol "griiner Bestatigungshaken).

Cancel: Verlassen von Eingabemends und Aktivieren von Funktionen, die mit dem Symbol
"rotes Kreuz" versehen sind (z.B. Schlief3en von Meniis)

PTT: Funktaste

Vario/Sollfahrt Die notwendige Einstellung unterscheidet sich je nach Fernbedienung. Es gibt
Fernbedienungen mit eigenem Anschlusskabel fir den Vario/Sollfahrt Taster, seit kurzem
aber ist dieser Taster mit dem Bus verbunden. Im Kapitel 3.13.1.4 finden Sie die
passenden Einstellungen.

Fir diese Fernbedienung geben Sie im Setup unter Hardware ,LXNAV 6 Tasten® ein. Dies ist fir eine
zweite Fernbedienung (Doppelsitzer, side by side) separat durchzuftihren. Siehe Kapitel 3.13.7

290



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

9.3.2.2 alte Bauform

MODE: Hauptseite nach
links, und Aktivieren von
Funktionen, die mit diesem

Svmbol versehen sind

MODE:Hauptseite nach
rechts, und Aktivieren
von Funktionen, die mit
diesem Symbol
versehen sind

Blattern in Nav-Seiten und
Menis. Auswahlen beim

Zoom out

Zoom in

Escape, Verlassen von
Eingabemeniis und
Aktivieren von Funktionen

die mit diesem Symbol
versehen sind

Enter, Aktivieren von
Eingabemenis und
Funktionen, die mit diesem

Symbol versehen sind

Blattern in Nav-Seiten
und Menus. Auswéahlen
beim Editieren

PTT: Funktaste

Haben Sie diese Bauform, geben Sie im Setup unter Hardware ,LX8000 mit 9 Tasten” ein.

Fur das Tastaturlayout gibt es ein Upgrade, falls Sie von alteren LX-Systemen mit dem alten Tastaturlayout
kommen und diese Fernbedienung weiterverwenden wollen. Es ist aber auch mdglich das altere Layout zu
verwenden. Geben Sie dann bitte ,LX7007 Fernbedienung® ein. Siehe Kapitel 3.13.7

Diese Einstellungen sind fur eine zweite Fernbedienung (Doppelsitzer, side by side) separat durchzuflihren

Vario Sollfahrt Taster wie bei der neuen Bauform.
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9.4 LXBOXX/LX90XX Magnetkompassmodul

Das Kompassmodul wird en den RS485-Bus angeschlossen. Ist kein Steckplatz in einem eventuell bereits
vorhandenen Splitter mehr frei, muss ein weiterer Splitter mit Verbindungskabel erworben werden. Im
Lieferumfang des Magnetkompass ist kein Splitter dabei.

Die Installation muss an einem Platz erfolgen, an dem sich keine starken Magnetfelder (ferromagnetische
Materialien) oder Leitungen mit nicht konstanten Strémen, stérend auswirken kdnnen. Bitte achten Sie
auch auf veranderliche Magnetfelder, selbst wenn sie nicht so stark sind, da sie nicht "wegkompensiert"
werden kdnnen (Steuerstangen etc.).

Bitte darauf achten, dass die Ausrichtung lateral und vertikal nur wenige Grad von der des V9 Vario
abweicht.

Q Detaillierte Einbauanweisungen entnehmen Sie bitte dem Installationshandbuch.

Bei der Befestigung unbedingt nichtmagnetische Schrauben verwenden (Plastik,
Messing,...)

I
This side up

Please refer to the
manual for installation.

Der Kompass muss mdglichst exakt mit dem Pfeil in Flugrichtung zeigen.
Die Kompensationsprozedur ist im Setup -> Hardware -> Compass beschrieben (Kapitel 3.13.5)

9.5 Wodlbklappensensor

Der Wolbklappensensor wird an das LX80XX/LX90XX System Uber den RS485 Bus angeschlossen. Ist
kein Steckplatz in einem eventuell bereits vorhandenen Splitter mehr frei, muss ein weiterer Splitter mit
Verbindungskabel erworben werden. Im Lieferumfang des Wdlbklappensensors ist kein Splitter dabei.
Der Sensor wird physikalisch mit dem Wolbklappensystem des Flugzeuges verbunden. Es ist ein sehr
empfindlicher Sensor, er kann kleinste Bewegungen detektieren.

»J.-)' ‘__‘\"@3}7 o
{ Flap Encoder '

.\ sn00290 i

i D '

Fir die Installation ziehen Sie bitte das Installationshandbuch des Wdlbklappensensors zu Rate. Zur
Konfiguration im LX80XX/LX90XX siehe Kapitel 3.13.12.
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9.6 Bridge 485 - 232

Die Bridge 485 -232 wird an den RS485 Bussplitter angeschlossen. Ist kein Steckplatz in einem eventuell
bereits vorhandenen Splitter mehr frei, muss ein weiterer Splitter mit Verbindungskabel erworben werden.
Im Lieferumfang der Bridge ist kein Splitter dabei.

Die Bridge kann folgende Funktionen tGbernehmen:

o NMEA Bridge, z.B. GPS-Daten an Transponder fir ADS-B out
o Funkgeratebridge zur Steuerung von Funkgeréten
o Transponderbridge zur Steuerung eines Transponders

Fir jedes angeschlossene Gerét und fur jede Funktion wird eine Bridge bendtigt.
@ Detaillierte Einbauanweisungen entnehmen Sie bitte dem Installationshandbuch.

Eingestellt wird die gewiinschte Funktion im Setup -> Hardware -> Bridge SN.xxxxx (Kapitel 3.13.3)

9.6.1 NMEA Bridge

Die NMEA Bridge dient dazu, die Anzahl von NMEA-Schnittstellen am LX90xx / LX80xx zu erhdhen. Z.B.
kénnen NMEA-Daten an PDA / PNA ausgegeben werden, oder NMEA_Daten an einen Transponder
geleitet werden, um GPS-Daten fir ADS-B out zu haben.

9.6.2 Funkgeréatebridge

Die Funkgeratebridge ist die gleiche Hardware wie die NMEA-Bridge. Sie wird Uber das Hauptgerat
eingestellt. Mit den folgenden Funkgeraten kann man kommunizieren. Bei einigen Funkgeraten sind
zusatzliche Wandlereinheiten notwendig, siehe Anschluss Schemata (Installationshandbuch)

Bitte beachten Sie, dass es fir bestimmte Funkgerate Voraussetzungen gibt
(Firmwareversion, Hardware), um mit der Bridge arbeiten zu kdnnen, siehe
Installationshandbuch.

Geratetyp ‘ Gerat / Hersteller Getestet mit Hardware? Bemerkungen
Funk FUNKWERK ATR833 Ja
Funk DITTEL KRT2 Ja
Funk GARMIN SL40 Nein Testgerat bendtigt
BECKER
- AR6201 Ja
Funk - RT6201 Ja
- RCU6201 Ja
- AR6203 Ja
Funk Trig TY91/92 Ja

293



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

Bitte beachten Sie, dass es fiir die verschiedenen Funkgerate, verschiedene Versions- und
Hardwarevoraussetzungen gelten, siehe Handbuch der Bridge und Installationshandbuch LX80xx/90xx

9.6.3 Transponder Bridge

Die Transponderbridge ist die gleiche Hardware wie die NMEA-Bridge. Sie wird Uber das Hauptgerat
eingestellt. Mit den folgenden Transpondern kann man kommunizieren. Bei einigen Transpondern sind
zusatzliche Wandlereinheiten notwendig, siehe Anschluss Schemata (Installationshandbuch)

Geratetyp Gerat / Hersteller Getestet mit Hardware? ‘ Bemerkungen
TRANSPONDER  BECKER BXP6402 Ja

Nur NMEA fir
TRANSPONDER  FUNKWERK TRT800 ADS-B out
TRANSPONDER  TRIG TT 21/22 Ja Nur ohne TC20

9.6.4 Multifunktionskontroller

Uber diese Bridge werden NMEA-Daten fiir das ACD und Steuerbefehle fiir ein am ACD
angeschlossenes Funkgerat ausgegeben.

‘Gerét ‘Gerét / Hersteller ‘Getestet mit Hardware? Bemerkungen
ACD57 Air Avionics Ja

9.7 Wi-Fi Modul

Das Wi-Fi-Modul ist ein Dongle der in den USB-Port eingesteckt wird. Die Wi-Fi Option muss auf3erdem
im Hauptgerat freigeschaltet werden. Netzwerkeinstellungen werden im Setup des Hauptgerates
durchgefiihrt (siehe 3.13.11). Ist das gegeben und sind Netzwerke in Reichweite, funktioniert der Wi-Fi
Dongle.

/
Ganz neue LX9000 und LX9070, sowie LX8030 und LX8040 haben das Modul bereits integriert. Sie
verfagen nur tGber einen Anschluss fur eine WiFi-Antenne (mitgeliefert)

9.8 FES Bridge

Ist Ihr Flugzeug mit einem "Front Electric Sustainer", FES, ausgerustet, so wird dieser mit dem sog. FCU
(Fes Control Unit) gesteuert. Die FES Bridge ist ein Geréat, das den CAN-Bus der FCU mit dem RS485
Systembus von LX80xx / LX90xx verbindet.

Kontrollanzeigen fiir Daten aus dem FES konnen leicht mit dem LX Styler (PC) oder der Layout Funktion
am LX80xx / LX90xx generiert werden.
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9.9 JDU Bridge

Ist Ihr Flugzeug mit einem Jet Triebwerk als Heimkehrhilfe, ausgertistet, so wird dieses mit dem sog. JDU
gesteuert. Die JDU Bridge ist ein Gerat, das den CAN-Bus der JDUU mit dem RS485 Systembus von
LX80xx / LX90xx verbindet.

Kontrollanzeigen fiir Daten aus dem JDU kdnnen leicht mit dem LX Styler (PC) oder der Layout Funktion
am LX80xx / LX90xx generiert werden.

9.10 Bluetooth Modul

Das LXNAYV Bluetooth Modul ist eine speziell fiir die Verwendung in der LXNAV PDA Schnittstelle (RJ45)
entworfene Einheit. Sie funktioniert automatisch sofort nach dem Einstecken. Bitte auf keinen Fall in
ahnlich aussehenden Schnittstellen verwenden, sie kénnen Bluetooth Modul oder sogar Hauptgerat
beschadigen.

9.11 Nachtragliche Kalibrierung von IGC-
Geraten

Die IGC-Geréte besitzen eine zusétzliche Drucksonde fur die Hohenaufzeichnung. Diese Sonde hat keinen
Anschluss Uber Schlauchtille (IGC Regulative) und deswegen ist eine Nachkalibrierung im Flugzeug leider
nicht moglich. Das LX80XX/LX90XX muss in eine Druckkammer gebracht werden und dort mit Strom
versorgt werden.

Die Eichung erfolgt wie aufgefihrt:

Gerat einschalten und mind. drei Minuten laufen lassen (gerade Linie am Barogrammanfang)
Aufzeichnungsintervall auf 1/s stellen (Kapitel 3.2.1)

Jetzt in der Kammer platzieren

Einen kurzen Anstieg auf 100 — 200m durchfiihren und wieder auf O zuriick, um den Logger zu
starten.

Mit ca. 4 m/s steigen bis 1000m (QNH 1013,2)

30 Sekunden Pause

Weiter steigen bis mind. 6000 m (mit Pausen von 30 Sekunden alle 1000m)

Sinken in umgekehrter Abfolge

Sobald das Gerat wieder am Boden ist, 3 Minuten warten

Geréat ausschalten und 5 Minuten ausgeschaltet lassen, danach wieder einschalten

Das Barogramm als Flug Uber SD-Karte oder USB auslesen

Mittels Auswerteprogramm (z.B. SeeYou) ausdrucken

Wenn gewinscht, die Loggereinstellungen wiederherstellen.
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10 Tabellen

10.1 Ubersicht aller NavBoxen

Hier finden Sie alle NavBoxen und deren Beschreibung in englisch und Deutsch. Eventuell sind zum

Zeitpunkt des Handbuch release bestimmte NavBoxen noch nicht libersetzt. Die Deutsche Beschreibung

ist dann leer

... |

60'.Sp Last 60 minutes speed 60’.V Schnitt der letzten 60min

Agl Height above ground H.Grd Hohe tber Grund

Airport (hame) Nearest Airport Flugplatz (Name) nachster Flugplatz

Airspace Distance to nearest zone Luftraum (Name) Distanz zum nachsten Luftraum
Alt Altitude above MSL Hohe Hoéhe Gber MSL

AltGain Gained altitude in thermal Hgew. Hoéhengewinn im Aufwind
AltGPS GPS altitude GPSHohe GPS-Hobhe

AltIGC IGC altitude H.IGC IGC Hohe (Drucksonde Logger)
Alt.150 Altitude 150min ago Alt.150" Altitude vor 150min

Analog 1 Analog input 1

Analog 2 Analog input 2

Analog 3 Analog input 3

Analog 4 Analog input 4

Arrival Arrival altitude on target Ankunft Ankunftshohe am Ziel
ArrMcO Arrival altitude for Mc=0 AnkMcO Ankunftshéhe am Ziel bei MC =0
Avg.Sp.60' Average speed last 60min 60" Schnitt Schnitt letzte 60min

Ballast current Ballast Ballast aktuelle Beladung

Batt remain Battery left [min] (FES)

Batt remain Battery left [%] (FES)

Battery Battery voltage Batterie Batteriespannung

Brg Bearing to target Kurs Kurs zum Ziel

Circ.60' Circling 60min 60' Kreisf Kubelanteil letzte 60 min
Circ.Flt Circling Flight Kreisfl Kurbelanteil gesamter Flug
Circ.TSK Circling Task Kreisf. Aufg Kurbelanteil Aufgabe

Code Target code Code Ziel Code

COM Active frequency

curFlaps Current Flaps WK.Ist Woélbklappe Iststellung
cWind Head/Tail wind component Windkomp. Windkomponente

Date local Date Datum Datum, lokal

Description Target description Beschreibung Beschreibung fur Ziel
Dew.Temp Dew point temperature Taupunkt Taupunkttemperatur

Dis Distance to target Dis. Distanz zum Ziel

E Current glide ratio E Aktuelle Gleitzahl

Elevation Target elevation Platzhdhe Elevation des Ziels

Emc MacCready glider ratio Emc Gleitzahl fir MC Wert
Eng.FT Engine flight time Motor Flug Motorlaufzeit Flug

Eng.TT Engine total time Motor ges. Motorlaufzeit gesamt

ETA Estimated time of arrival ETA Geschétzte Ankunftszeit

ETE Estimated time en route ETE Geschétzte Flugzeit

Fin.Elev Task finish elevation Elev. Ziel Elevation des Aufgabenzieles
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FL Flight level FL Flugflache

Flarm Flarm status Rx/Tx Flarm Flarm Status Rx / Tx

FIIGC Flightlevel from IGC sensor FL.IGC Flightlevel aus IGC Drucksonde

FITime Flight time Fl.zeit Flugzeit

Frequency Target frequency Frequenz Platzfrequenz des Zieles

g-load Current g-load G-Kréfte aktueller G-Wert

g-max Max. g-load G max Maximum G-Wert

g-min Min. g-load G min Minimum G-Wert

Gnd Terrain elevation Grund Elevation Terrain unter Flugzeug

GS Groundspeed Vg Grundgeschwindigkeit

Hdg Heading HDG Heading

Humidity Relative humidity Feuchte Relative Feuchte

IAS Indicated airspeed IAS Indicated Airspeed

Location Where i am location Position (Name) eigene Position (rel. zu einem Ziel)

LON/LAT Longitude and Latitude

Mc MacCready Value MC MacCready Wert

METAR Target parsed Metar METAR Metar am Ziel, analysiert

METAR Target raw Metar METAR Metar am Ziel, Rohdaten

Netto Current netto vertical speed Netto Nettovario

OAT Outside temperature OAT AuRRentemperatur

OLC.Sp.60' OLC Speed last 60min 60" Schnitt OLC OLC Schnitt letzte 60min

Opt Optimized distance Opt. Optimierte Distanz (Regeln
beachten!)

OptHome Optimized distance to home Opt. Home Optimierte Distanz bis zum Platz

Pot.Temp Potential temperature Pot. Temp. Potentielle Temperatur

Radial Radial from target Radial Radial vom Ziel

Rain age Time of last received rain

radar pricture

RawIGC Raw altitude from IGC sensor | Roh IGC Rohdaten Héhe aus IGC-Sensor

Req.Mc Required MacCready to target | MC Soll Soll MC-Wert zum Ziel (Pirker)

ReqAlt Required altitude to target Hsoll Erforderliche Hohe zum Ziel

reqE Required glide ratio to target Esoll Sollgleitzahl zum Ziel

reqFlaps Requested Flaps WK soll Wolbklappen Sollstellung

reqSTF STF for required MacCready SF soll Soll-Geschwindigkeit fiir Soll-MC

revT revolution time. Time spent for

1 circle

Rwy.Dir Target runway direction Bahn.Dir Bahnausrichtung am Ziel

Rwy.Len Target runway length Bahnlange Bahnlange am Ziel

sBrg Bearing to zone center BrgAAT Kurs zum Zentrum des Sektors
(AAT)

sDis Distance to zone center DisAAT Distanz zum Zentrum des Sektors

sp150° Last 150min speed

STBY passive frequency STBY Passive Frequenz

STF Speed to fly SF Sollgeschwindigkeit (Sollfahrt)

Sunrise & Sunrise and sunset at target Astronomische Astronomische Daten am Ziel

Sunset Daten

T.Start.Alt Task start altitude A.Start h Abflughdhe Aufgabe

TAF Target parsed TAF TAF TAF am Ziel

TAF Target raw TAF TAF TAF Rohdaten am Ziel

Target Target name Ziel Name des Ziel
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tArr Arrival altitude for task aAn Ankunftshdhe fir gesamte Aufgabe
tArrMcO Task arrival altitude for Mc=0 aAnk MCO Ankunftshéhe fur ges. Aufgabe
MC=0
TAS True airspeed TAS True Airspeed
tDelta Task delta time a Delta Deltazeit fur Aufgabe (AAT)
tDis Remaining task distance aDis Aufgabe Restdistanz
tETA Task estimated time of arrival aETA Geschatzte Ankunftszeit fir Aufgabe
tETE Task estimated time en route aETE Geschatzte Flugzeit fur Aufgabe
Th.E Thermal glide ratio E. Th Gleitzahl zwischen Aufwinden
thE Theoretical glide ratio Ethw theoretische Gleitzahl (mit Wind)
Thermal Last thermal vertical speed Aufwind Steigwert gesamter letzter Aufwind
Time Local time Zeit Uhrzeit (Lokal)
tmAlt Team partner altitude TeamAlt Hohe Teampartner
tmBrg Team partner bearing TeamBrg Kurs des Teampartners
tmCode Team code of my position TeamCode Teamcode fur meine Position
tmDist Team partner distance TeamDis Distanz zum Teampartner
tmName Team partner name TeamName Name des Teampartner
tMaxDis Task maximum Distance
tMinDis Task minimum Distance
tmRelAlt Relative altitude of teammate TeamrelH relative Hohe des Teampartners
tmTo Relative bearing of teammate zuTeam Kurs zum Teampartner
tmVario Team partner vario TeamVar Steigwert des Teampartners
tmWptcode Team code for waypoint TeamWoptCode Teamcode fir Wegpunkt
To Steering course to target Korr Kurskorrektur zum Ziel
towind Head/tail Wind to target WindcZiel Windkomponente zum Ziel
tRemain Task remaining time aRest Restzeit Aufgabe (AAT)
tReq.Mc Task required MacCready aMcsoll Soll MC fiir Aufgabe (Pirker)
tReq.Sp Task required speed a.Vsoll Sollgeschwindigkeit fur Aufgabe
Tri Optimized FAI triangle Drk Optimierte Dreiecksstrecke
Trk Ground track TRK Kurs tber Grund
trqSTF Task STF for required aSFsoll Soll-Geschwindigkeit fiir Soll-MC
MacCready Aufgabe (Pirker)
Tsk.Sp Task speed Vaufg. Schnitt Uber Aufgabe
tskE Task required glide info Eaufg. Sollgleitzahl fur Aufgabe
tunAlt uncompensated arrival alt task | a_unkAH unkompensierte Ankunftshéhe Aufg.
tVario Average vario for task AvgT Variomittelwert tber Aufgabe
uTC UTC time uTC UTC Zeit
VarA Averaged vertical speed VarM Variomittelwert (Integrator)
Vario Current vertical speed Vario Aktueller Steigwert
VarioFL Average vario for flight AvgFL Variomittel Gber ges. Flug
VMG velocity made good
Waypoint (Name) | Nearest waypoint Wegpunkt (Name) | nachster Wegpunkt
Weather Info Time and name of currently
displayed weather layer.
Wind Current wind wind Winddaten
WindX cross wind component WindX Seitenwindkomponente
XPDR Transponder XPDR Transpondereinstellung
xTrk Task cross track distance xTrk Ablage vom Kurs [Distanz]
xsDist Cross distance to zone center
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Genauere Beschreibung einiger NavBoxen

E Die aktuelle Gleitzahl wird Gber 3min. berechnet. Die Gesamthéhe wird mit in Betracht
gezogen, die Distanz wird Uiber einen Punkt berechnet.

Emc Beste Gleitzahl fur den Endanflug bei gewéhltem MacCready Wert. Es ist der gleiche
Wert der im MacCready/Ballast/Bugs Dialog verwendet wird.

Req.Mc Erforderlicher MacCready Wert, um am gewahlten Ziel in Sicherheitshohe anzukommen.
Ist der Wert negativ, wird stattdessen die Ankunftshdhe gezeigt.

Th.E Gleitzahl zwischen den Aufwinden. Berechnet vom Ausflug aus dem letzten Aufwind bis

zum Einflug in den néchsten. Die Gesamthdhe wird mit in Betracht gezogen, die Distanz
wird Uber einen Punkt berechnet.

thE Theoretische Gleitzahl bei gegebenem MacCready Wert und Riicken- bzw. Gegenwind.

STF Sollfahrtgeschwindigkeit bei gegebenem MacCready Wert. Identisch zum MacCready
Dialog.

ReqSTF Erforderliche Sollfahrtgeschwindigkeit, um am gewabhlten Ziel in Sicherheitshéhe

anzukommen. Beispiel: Hat man deutlich zuviel Anflugh6he, so zeigt dieser Wert an, wie
schnell man fliegen sollte, um alle Energie zu aufzubrauchen und doch in der
Sicherheitshéhe anzukommen.

TrqSTF Wie ReqSTF, aber Uber alle (verbleibenden) Punkte der Aufgabe bis zum Ziel.

Thermal Gemitteltes Steigen, vom Einstieg (mit Zentrieren) bis zum aktuellen Zeitpunkt. Hat man
den Aufwind verlassen, ist das mittlere Steigen des gesamten Aufwindes

Pot. Temp | Temperatur zuriickgerechnet auf MSL. Zur Beurteilung von angehobenen Luftmassen.

VMG Auf den direkten Kurs zuriickgerechnete Geschwindigkeit. Beispiel bei 30° Kursablage
und 100km/h Geschwindigkeit, ware die VMG = 86km/h. Bei 90° Kursablage ware sie 0

TMinDis minimal mdgliche Distanz von meiner Position Uber die (ggf. restliche) AAT

TMaxDis maximal mdgliche Distanz von meiner Position tUber die (ggf. restliche) AAT

tunAlt Energiebetrachtung der Ankunftshdhe. Betrachtet die mdgliche Ankunftshéhe, wenn

man die Geschwindigkeit oberhalb des besten Gleitens in Hohe umsetzt.
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10.2 Stichwortverzeichnis

A AT e 256, Siehe Assigned Area Task
ADTIUGVEITANIEIN ...t e et e e e h bt e e e an bt e e e st e e e e anbr e e e e annnas 211
AT 0110 =T TSRS 222
limitierte Groundspeed und MaximalNONEe ..o 218, 221, 255
Mindestzeit UNter MaX. HONE .......ooo ittt snbae e e e e 220
Yo a1 e = o] 4o o (U PSPPSR 152, 164
F S T S PSP SP 16
NI 1S T = B Yo = 1 o = P PPPPPPPPNt 286
AH R S et — e e —— e e —— et e e ——e e e e et b et e e et tae e e et ree e e e nntaeaeaanrreaeeanraes 16, 137
Y U] 1] PP PPPPPPPPPPNt 91
2 = 4 01 o] = 94
SPFACNAUSGADE ...ttt e bt e e e e a bt e e e e e b et e e e h bt e e e R b et e e e anb et e e e b e e e b 94
RV U104 L= =] PP PPPPPRPPPPPRt 92
Y =T 121 (o] o IO PP PPPPPPPPPPNt 94
YN g = 1[0 [N =TT T- U o = I SRS 142
[T 7 O PSSP 142
F TS o T T=To [N =T R I T PRSPPIt 96, 209, 216
DIffEIENZZEIT ....ceeee ettt e et et e e e s e s bbb bt et e e e e e s e s bnbr e e e e e e e e aannne 227, 266
EINflug in SEKIOreN ... 265
Referenzpunkt VEISCHIEDEN .........uiiiiiii e e e e e s s e e e e e e e e annes 226, 266
LR LT (0 15) 7= 1 AR 227, 266
LR LEE) V= | AR 227, 266
ST=] 0] (=T o F P PUPPPRPPPPPPPPPPPRt 216
ST ETod o1 1 TR 227, 266
S LSTTo [ Y PO OO PPPPPUTPPPRP 257
Audio
S To] 1 =1 o o ST PP PO TP PPPTPTPPPPP 93
V2= L [ TP PP PP OPPPPPPPPTN 92
1= o 1= o PP PPPPPPNt 208
ADFIUG MIt ARM MELNOUE ... s 220
=1 0157 011X 1= o o PPt 226
BESCRIEIDUNG ...ttt e et e e bbbt e e e b be e e e e anbe e e e e anba e e anes 218
L<To (LU =T =] o R PSP PP PUPPPPPPPPPPPPPPRt 210
Editiermethoden. ... 211
FiNISh... 223
JAOEN <. 225
MENTEE STAMPUNKLE ...ttt e et e e rtb e e e e e anbe e e e e nnbe e e e e ereas 214
MENUBUSWANL ...ttt e oottt e e e s e s h bbbttt e e e e s e abbbeeee e e e e e e anbbbreeaaeaeeas 209
Navigate to NeareSt POINL ... 218
NEU BINGEDEN ... 211
L LSTU I T £ (=11 1= o TP T TP UTRTPPPRP 210
L o] 10 1= o PPt 217
LY 0T (=T o RSP PPR 228, 260
Weiterschalten am WendepuNKL.............ouuiiiio e e e e e 229, 264
ZUrUCkSetZen UNA NEBUSTAMEN.........cvveiiei et e e e e e e e e e e e et s e e e e e s eesbaaeeeeesenneaes 229, 264
AUTGADENAAISTEIUNG ...ttt e s e bt e e ek e e s et b e e e e abe e e e anneas 88
Y S EE ol F= L (=Y o PSSP PPPPPPPPPPPPPPRt 29
AULOMATISCNET ZOOIM ...eiiiiiiiiieeiieeeteeeeeeeeeeeteaeeeteseaeeeassesesesesasssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssnnnnnes 189
BAIIAST ...t s 194
Batterie
AUSWANT BAEIIEAIT ... .. s 142
21T 1T ST =T o [T 1 18 o PRSP PRP PP 45
21T F= T [0 Vo 1] o] = o PR PRP PP 47
21T (=Tod o] o TH ] T B = 1 PR PRP PP 44
BildSCRIMMEAUSTICRTUNG ....eeeieieiee ettt e e st e e e ra bt e e e ea bt e e e sabe e e e e snbe e e e e anbeeeeenbeas 50
BIIOQE 485-232 ... ettt ettt ettt e bt e e bt e e o b bt e e et bttt e e e be et e e e bbe e e e e baeeeeabreeee et 127
] O I 1 128
FUNK 127
ALY PN 127
LI = 1] o Jo ] (o [= TP PP PUPPRPTN 128



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

(@01 W] o IS 4] 0] (=Y =T ] o] o PR 247
Fotos fur Flugplatze und Aussenlandefelder ...........cccuveviieeiiiiciieiee e 39, 58, 59, 182
KartENANSICL .....eiiiiiiiie e e 172, 177, 185, 189, 199
ProfilVerwaltung ..........oooiiiiiiiiiie e 29, 39, 46, 150, 155, 202, 231
R T (=11 T (=] o PSPPSR 62
S 1= (o T T [T T o1 SRS 91, 94

(O3 0o )V7=T =3 o o 1R PRSP PUPRRPT 12

CoNdor SEGElfIUGSIMUIATON ... ..eeeei ittt et e e e st b e e e e st b e e e e sbb e e e e sbreeeeane 17

DAtENAUSTAUSCR......eeieiiie ettt e e e e e sttt et e e e e s e s e e bee e e e eee e s e anbebeeeeeeeeesannbeeeeeeeaesesnnnnreneeas 50

Datenbanken
L8] To 1 (T TP PP P PP PU PP 68

[D1= o1 0o I =] oo SO TP PP PO PP PP PUUPPPPPPPPPTN: 165, 166

Deklaration
F AN BN = g (o T =TT o To 1= o PSPPSRI 211

DT 1o | [0 1T F= L= SRR 165, 166

D11 (=] (=T =T | PP TPPPPOPPRRN 209

D10 1) =YL= =X To = U o - PSSR 113

D1y o] F= Y =TT 1S (=1 [ o = o SRR 49

DOopPelSItZErKONTIGUIALION .......eeiieiieie ettt e e et e e e e sbb e e e e sbneeeeanes 135, 287

B le] o] o 1] 1 P4=T €53 VA1 (=] 1 o O PP PPV PPP T OPPPPP 16

DrUCKSENSOIAUSWANI ...t et e e e e e s e sttt e e e e e e sa st s baeeeeeeeesanbetaeeeeeesesnnnenneeeas 44

EiNgabemOGIICRKEITEN ......cooiiiiie ettt e e et e et e e e nneas 32

Eingaben
AKLVIEIUNGSIDOXEN ... s 34
AUSWANIDOXEN ...ttt oo oottt e e e e e s e bbb et et e e e e e s an bbb e e et e e e e e annbnrreeaeeeeaanne 34
Farben und TranNSParENZ ........cccoo e e i 35
(o1 =T o] o1 =T 1 (=] o E OO PP TUPPPPPPP 36
Y S 1T g =T G =) (=T [ (o T SO OO PP OTPPPPPPP 33
SCRIFLAMT UNG -TAIDE ...t e e e e e e e e e e e e e s b e e e e e e e e e e snnbrneeeas 35
L= (=0 L1 (o T USSP 32
ZITKUIArE BINGADE ...ttt ettt ettt e st e e e st b e e e e aabb e e e e anbb e e e e abreeeeane 33

T Y oY 1 (= o PSP PRRR 109

T T od = 11 =] SRR 27

EMErgency FUNKLION. ........oiiiii et Siehe Near Airport

ENdanflugSYMDOL ...ttt e et e e e ba e e e abaeeeeaae 178
ErWEItEIUNGEN ... 178, 223, 236
Vollstandige Erklarung, Einflu der Aufgabenoptionen ..............uvvviiiiiiiiiiiiieiiieieeeeeeeeeeeeeee e eeeeeaeeenes 223

PSP PPRPOPPRPN 139

EXIENUEA SOQUITEET) et s 16

FaNIWEIKSWEAITIUNG ... .t 114

A - Vo o T o TSRS 87, 201

Fernbedienung
Y =] [T T T PP P U PSP TP PR P 136

=T a1 o T= o 11T o 10 o = o SRR 17, 289
oY1 C= == LU 0] ¢ o S 291
L TSTO TN = 7= UU | o] 4 o SRR 290

Firmwareupdate
Flarm und POWEIFIAIM ..ottt e e et e e e e e e e nan e eeaeaeeas 274
FUNKDIIAQE ... 274
R o T gTeF= g V4= o = TP 277
O T gTo =T a4 =1 o = PP 277
[ €00 G0 PSSR 271
= o T 1] g ] o= PP EP PR 274
LT eZe] oo (=T g o TqTo [ =TS PSPPSR 274
UDEr SD-KArte UNGA USBh......c.iiiiiiiiiieee ettt e e e s sttt e e e e s st e e e e e e s s sssbaaeeeaeeeseansstaeeeeeeeesannnsnnneeeeenn 271
2SIV T (o 1N 274, 276
22V 2= T (o TN 274, 277
20V T4 (o TN 274, 277
RV A IR 1 o T RSO SPT 274, 276
Vo] o] N F=T o] o= g Y= o Yo T ST PP PO PUPPRRRN 274

Flachenbelastung
Load (FIAChENDEIASTUNG) ...ttt ettt e e e e s e et e e e e e e e e annbaneeaaa e s 110
V0] 10 g oI (Y L=T oo =) PP TP PUPPPPTN 110



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

L =T 0 PP PR PPRTPTRTRI 15, 128, 279
(O] 121 o= 111 T0] o 18 1 4T To 1= SR 129
Lo L= LTSI 11T o = SR 279
Firmware Updates UDEr RS232 ......ccoi ittt e e e s e s e e e e e e s et e e e e e e e s nnnnraneeaeeeen 282
Firmware Updates UDEI SD ........uuuiiiieiiiiiiiiie et e s e et e e e s e st e e e e e e s e snn e eeaeeeessnnnraneraeeeean 280
L Fo T T =T F- 1 OO P PRSP PRSP 190
Flarm-Radar WettheWerDSIMOUUS ........ooiiiiiiiiiie ettt e e e e et e e e e e e s enbereeeeaaee s 90
Flarm-Radar DArStEIIUNG........oiuuiiieiiiiit ettt a e e e as bt e e e nb et e e e nbr e e e e aneees 90
FIArM-RAAT PIIVACY ...ceiiiitiiiiiiiiii ettt ettt e et e et e e ek b e e e et bt e e e bt e e e e enbe e e e eneeas 90
TID, Traffic INFOrmation DISPIAY ........ccoouuiiiiiiiiii e nnneee s 280
Update Hindernisdatenbank Uber RS232..........ooiiiiiiiiiiiiie ettt 284
Update Hindernisdatenbank UDEI SD ..........ccoiiiiiiiiiiiiiiiee ettt 281
L 0o = L= PR 280
A= €G] a1 60 F= TS =Y 11 o SRRt 89
P T T =] o OO PR PPRPP 129
L PV T 1= o o OO P TR PPRPT 129
(1T | L =o)L P ERR Siehe Logger
11 o | o 11 o o USSR 171
Flugdateien
VEIWAITUNG ..ottt ettt e e e s a et e e e e ab et e e e oa ket e e e aa b et e e e aab bt e e e aab bt e e e anbeeeeeanbneeeesbreeeenne 67
Flugdaten
(1= =T = LT PSP 67
RV 4= 0112 1L ] SO 67
FIUGAEKIAIALION ... . s 67
Flugplatzdaten
ALV IEIUNG s 57
F ST N I o 1o OO PP PPRP PP 57
UPALE... .o, 57
VEIWAITUNG ... s 57
Flugplatze
1S 11T= L  T o EERSPPRPR 195
(D =TS (]| (U T PP OO P PP PUPPR P 81
EISTE NAVIGATIONSSEITE. ... itiiiei ittt ettt e st et e e e b bt e e e st bt e e e s bb et e e abbeeeeabneeeeanes 176
LT 10 = U0 3= o | SRR 182
Flugplatze auswahlen
FIEEr MELNOME ...ttt e e et e e e aa e e e anre e e e e 196
HiS 0Ty e 199
[ =P PSP PSPPSRI 197
MaAP (KATE) ... 198
MELNOAE ICAD ...ttt etttk e ettt e ket e sa bt e ek et eebb e e et e e e sa bt e eab e e e beeesnbe e e nnne s 197
FIUQWEGANZEIGE ....eueuiiiiiiiiiii s 84
Abweichung VOM MC-Cready WEIT ..........uiiiiiiiiii ittt e eba e e aannee s 86
Abweichung VOM MC-Cready WEIT ..........uiiiiiiiiii ettt sttt e e ab e e s sanneee s 85
GrundgeSCRWINGIGKEIL. ...ttt e e st e et e e e ennes 86
GrundgeSCRWINGIGKEIL. ...ttt e et e e st e e e e aneeas 85
[ = PR 86
[ (0] 0 1= T T OO PP U P RUPPPURPTPI 85
NETEOVAITOWETT ......eeieteeee ettt s ke e st e e e et e e st e e st e e et e e e et e e e s e e e e enre e e e e annes 85
RV =10 =T o PP P PP PPPPRPPPOUPRPN 86
RV = L0 YT o PP PUPPPRTT 85
FIUGWEGAAISTEIIUNG ...ceeieiiieie ettt et e e e s ekttt e e e e e s e a bbb et e e e e e e e sannbbbeeeeeeeeeennbnneeeas 84
(e [0To PN o o F= L= T g 1] (=] ST PPPUPPRPPTN 247
N = TS = (T PSRN 251
1Tt ol g To [T | =T =] o PP PPUPPPRP 250
1o 11T o TU ] SRR 247
SChWEIPUNKESNUIKUIVE ...ttt sttt e et e e e et e e e s bbeeeesbeeeeeanes 249
Frequenzibergabe auf STandDY .........ooo e 170
UK ettt oo e e e e e e e e e e e e e et ————eee e e e e e a—————eeeeeeae e nEateeeeeeeaa e nrenteeeeeeeaannrraareeeeenaannnns 200
GarantiEDESTIMIMUINGEN ...ttt e oottt e e e e e ot b be e e e e e e e s aanbbeeeeeaeeaasnnbbeeeeaeeeesanbnnnees 9
Gerat umgestalten
[ QS 1[PPI 39
Stylefunktion direKt @m GEIEL ...........uiiiiii et e e e e et e e e e e e e s anbrre e e e e e e e e s annrrneeeas 39
(€111 721 o | F PP UT TP RUORPPPRR 179



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

(o =Yoo T= g Lo TN €1 1= w4 o | SO 179
0] 1| L= 2= Lo | S 179
€T 0] Ko a1 £=1 01U ] o PSSR 33
Helligkeitsregelung
AULOMALISCNE REGEIUNG ...eveiiieiei e e e e e s e s e e e e e s e st e e e eeeesssnnraneeeeeeesannnes 49, 50
automatische REGEIUNG @M VAII0.......uiiiiiii i e e e e e s st e e e e e e st e e e e e e e s st arereeaeesessnnrrnneees 50
[T 0] g1 PSP 49
MANUEIE REGEIUNG ...ttt e e et e e e bt e s e bt e e e enbe e e e enneas 50
[ 10 (01T =Y 1= o] SRR 49
HGL-Terraindatan
T3 = 11T €= o PP UPRPPR 64
[ [ I T g =g T = L= o 1SRRI 63
Installieren UDer LXNAY CONNECT ......coiiiiiiiiiiiiiie ittt ettt sttt e e st eesaba e e e s nbeeeeesnsbeeeesnnnseeessnneeeens 64
HINWEISE ZUM HANADUCK ........eiii et e e et e e e bbe e e e enees 10
Hinweise zur GEStaltuUng VON SEIEIN ........coiiiiii e et e e e e e e e e e e s s e e e e e s s s et e e e e e e e e s e ennnnennees 11
(o] aTT oo (U ol Y= o L= o ORI 44
[ [0 aT=T 11V T 10T PSSP 105
[ (0T 7] o | AT SPR PSP 16
IGC
pAN (o[ Fo YT g 1T ol oo o =T P PO PU PP OUPPRPP 17
([T @ I T (11T o PSRRI 269
L1 {0 LT =T 1 =T o PSP URPR 167
L] S ] = LU 3PP PPPPPPPPPPPPPPPPN 167
NEIZWETKSTATUS ...ttt e e e e sttt et e e e s e ek b bbb e e et e e e s e aabbbe e e e e e e e e sanbnbeneaaeeeeas 169
POSIIONSMEIAUNG....cco o 168
S Fe L= 11 (=] Y = LU OO PO PO PP PUTT P PPPPP 168
Karten
A= A= 1L =] o PSPPSR UOPPPPPPPPTN 61
KArteNAarSTEIIUNG .......ueeeiiiiiii s 75
L1 T=T 0 0T o1 SRR 77
L= 14 o 1T 1= 0 - PSP 76
Yo 1 1 - o SRRSO 76
1ol 11110 (o] K= P PO PU PP OPPPR P 76
G 1 (T g T=T1 0 ES (=1 0] o o (PP OTPPRPTPPPPRPIN 188
Gestaltung einzelner Seiten UNd UNEEISEIEN ........ooiiiiiiiiiiiiee et 188
KIBINSCRIEIDUNG ... s 33
KOMPASSIMOUUI ...ttt s 17
Kompensation
CIEKIFOMISCR ...ttt e ettt e e e e e e s bbb ettt e e e e e st bt e e e e e e e e e e annrreneeas 111
I T T PRSP 111
L AULSTAIKEIEOIET ... s 26
LBYOUL ... s 231
1T I3 Y 1S o o | S 242
2 F LT AToT Lo b= (o TP RPTTPPT P 236
Beschreibung der NavigatioNSEIEMENTE ...........uiiiiiiiiie e e 233
L2 T1 (o [T 4 2= L = o SRR 238
(o1 0] A= T I CT=T - | PP PUTT T OPPTP 231
Endanflugsymbol ... 236
FIarmdiSPlay ..........coooo oo 245
[ = U1 0T = To F= | PR 238
FlugzeugsymDBOl UNA KAt ...........eeiiiiie ettt e et e e e e e e s s b aeeeaaeeeas 234
(€1 [0] oL 1T I\ 01U | TP UUTT TP 245
LT 1Y =TT PSSP 243
L] S TS = 1 11 LSS 236
(o]l ol or=TgTo b= T FA=T o = PO 239
WS ==Y g To F= 1 A= o = S O 240
KOMPASS BANUANZEIGE .....eeiieiiiiie ettt ettt e et e e ettt e e e ea bt e e e sabe e e e e sabe e e e e anbe e e e e anbbeeeeanbaeeeennneas 241
KOMPASS UNA HS ...ttt e ettt e e e e a et e e e es b e e e e anbe e e e e anbeeeeenreas 241
U RS 1ol o T=T g o To T e ] o | AT UT PP 239
Legende fUr WeEHEITAIEN ...ttt e ettt e e e e e s e bbb et e e e e e e s s nnbaneeaae e s 235
(I N1 Y =T g = O o oo =1 o 4 PP TUTT PP 231
MBLEOGIAMIM ... 245
NAVBOXEIN .. 234



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

neue NavigationSEIEMENIE EIZEUGEN ........uuiiiiie e ittt e e e s e e e e e s e st e e e e e s s aan e ee e e e e e s snnnnrrneraeeaen 233
1IN T T 0 o] 1 SRR 235
=T =T g = 1 ] Lo o PP 237
THEMMIKUDEISICNT ....eiiee ettt s bttt e e s bbb e e s nbbe e e s nnbeeeesnnneeae s 244
Vario/SOlfanrt-SYMDBOL ... e e e e e s s s r e e e e e e araaea s 245
RV U [0 T= 1 =T [ SRR 242
LY=L T] ¢= o= PP PP UPUPPP PP 240
RV =4 = LU RSO UUPRRRRN 238
LT ] = L PP PRRPTN 243
WVINAPTEIL ..ttt e ettt e e bbbt e e s bttt e s bbbt e e s bt n e e e s nbb e e e s annreee s 236
AL a o] o] (o) {1 O SO PPP PP UPUPPP PPN 243
WOIDKIAPPEN BANUANZEIGE .....eeiiiiiiiieiieiee ettt et e s e e s bt e s anbn e e s anneeee s 241
4o To] o 11RO PP P PPPPPPPPPPPPPPPPN 237
Logger
Y010 (=Yool a0 =] (= N\ A= 1 (SO 46
AUFZEIChNUNGSINTEIVAIL ... ... e e e e e s s r e e e e e s e s nn e e e e eeeesssnsntaneeeeeeesannnnes 45
DALEN TUN SAR ..ottt e oottt e e o4 e e kb bttt et e e e s e e bbb e et e e e e e e e b a e e et e e e e e e bnrrereeaeae s 46
[ 8o =0 T [0 F= L= o PR 45
L] (01 4=T o F= L= o SRR 45
I 1€ ] SN 45
Luftraum
LI 1= U1 1S3 RSP 105
[0 0= T A= 4 o 18] o o TP PP PP P TP PPPUPPP P 101
LURrAUMAArSTEIUNG ... s 80
EINSTEIUNG ... 81
Luftraumdaten
F L1 o | PO P T OPPPPPPPPTN 54
(6= To [T o TSP U PP PPPPP PP 52, 56
[0 L=Tod 1= o DO OO PP TP UUPPPPPPPN 56
S 1S Tod 1T o TP PO PU PP OPPPRPP 56
L8]l 1 (OO OUP PP PUPPR P 52
RV 2= 11T 1L 0 o SRR 52,53,54
Luftraumdatenbasis
S o [T ol D= 1=t T F=To [ o I O PR PRTP 52
I =TT g 1] (PP RRER 187
G200 SRRSO 23
G20 10 PRSPPI 22
) G210 1 PSPPSR 22
G207 PSPPSR 23
) 000 PSPPSR 25
)0 0 PSPPSR 24
)G 0 14 O PSPPSR 25
D ANV A 0o o1 [T SRS 155, 162
L (0 ) 1 SRR 156
SEIVICEIBISTUNGEN ...ttt ettt e ettt e e sttt e e et et e e e aabb e e e e aabb e e e e anbbeeeeanbaeeeeane 158
4 ¥ o =g Lo [PPSO P PP PP PP P PPPPPPPPPPPPPPPPPPR 155
LXNAV Connect Serviceleistungen
EINSCRrANKUNGEN ... 161
GPS ABIODALA ......eeiiiiiiiiiiiiiieieie ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e ettt teeeeeteteenenenrennnnne 160
High resolution terrain PACKAGES ........ooii it e e e a e e 160
LR CTo =T ] = To F- | G PP 160
Y=L o TV @ o] 0o F PR UUTT PR 160
I 1Q TS T | PRSPPI 160
SPEICNEITIENSTE ....eoiiiiiieei ittt e ettt e ettt e e st bt e e st et e e e aabb e e e s anbbeeaeanbbeeeeanbaeeeeane 159
QLIS €117 (=T PP PP PP PP P PPPPPPPPPPPPPPPPPN 161
L0 SRS Tox 10T o1 o T o OSSR 160
LI TN Y SN 11
Magnetfeldsonde
(0] 0] 1T 4 1S= 11T o PP 131
Magnetfeldsonde, Kompensation
Y0 L= 11 1 (U [T PP PP UPPPTPPPRP 133
ChecCk der INSTAIALION ........oiiiiiiieee ettt e e e e e ettt e e e e e e s e bbb e e e e e e e e e annbeeeeeas 132
L 111 o] 4 1=T 10 o To TP 134



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

RV AY L= S 1o 1= U Vo SRS 131
MAGNELISCNE VAIALION ...eeiie ettt e s e s e e e e e e e s et e e e e eeessa s te e e eeeeeseannntaseeeeeeeseasntnnneeeeeeannnnnns 44
Y= Vo | = (1Yot AT =T T o] o R 44
Y= Vo =] 120 1] = PSSR 292
Y [T @3 == T Y AT =T o S PPESRR 194

DT WINAEINTIUSS ... e 178, 195, 223, 236
Menii

Y PP PP PPPTP Siehe Flugplatze
MODE-DIENSCRAIET ......uuuiiiiiiii s 26, 38, 40, 167, 176
0T LT 16
Y TU o) (T g T ] £ = OO PO PP PP PP PPPPPPPPPPPPTN 194
N EE Y To Eo i o] 1= (= o E PO PP PP PP PPPPPPPPPPPPTN 176

L [T ] = | PR 176
NP YT = V0T E573 Y 4] o T - PPESRR 177
N == L N o To o RSP 169
Near airsPace FUNKLON .......c..uviiiiiec e e s e e e e e e arreeeeeeean Siehe Luftraumliste
NMEA-DAIENSALZE ...t s 138
(@1 07[@ i 1= 1] 1= PO PPOPPRPN 27
@01 110 01T=T (1T PO PPPPPPPOPPPPN 87

27T o1 o] o IO PRSP PUPPR P 45

(D= TS (]| [0 T PP OU PP OUPPT P 87

FAIDIEIECKE ... 87

[y=To 1] o DT PP PU PRSPPI 100
PASSWOIT ... s 163
0P OPPRPOPPRPN 138
PDF Dokumente

A= A= 1L =] o TSP P P UOPPPPPPPPTN 69
PDF-REATET FUNKLION. ...ttt e e ettt e e e s e s bbbttt e e e e e e e abb e e e e e e e e e sannbbbb et eeeeesannreneeeas 69
0] =T OO PO TR PPPPPPPPPPPN 143

2 0] F= 11T -1 =Y o 148

AIIGEIMEINES ...ttt e st ookt b e e 4 st bt e e e a kbt e e e e ab b et e e aab b e e e e ennb e e e e annbneeeenneas 144

ANAEIUNGEN ...ttt ettt sttt et et e se et et et ess et e se et e st et e s et et ebe st et et esesaese st ess st ess et e s asens 143

DAtENEINGADE. ... e e 145

GESCNWINAIGKEITEN ...ttt ettt e e sttt e e st e e e s bb e e e s anbb e e e e anbbeeeeanbeeeeeanes 147

Polarendaten..........oooo i 145

Yo o111V g 010 ] ] oL = od T T [T PSPPIt 148
POSILION MAIKIEIEN ...ttt e oo e ettt e e e e e s e sk bbb et e e e e e e s s anbbbbeaeeeeeeaannnnes 201
01N =Tg b= T o RO PPPPPPPPP 15, 279

Firmware Updates UDEr SD ... 280
ol =T g b T (= (=1 ST PO TP PPPUPPPPPPN 129
o1V =T g b= 10 1= o T PP TP PPPUPPPPPPTN 129
(1= 150

VEIWAITUNG M GEIEL .....eeiiii ittt b bttt e bbbt e e s bbbt e e s bbbt e e s bbb e e e s bbb e e e s aanreee s 150

Verwaltung U LX SEYIEE ...ttt e e e neb e e s aaneeee s 154
N H ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e et et 41
QNH EINSTEIUNG ...ttt ettt e ettt e e ot e e e e s be e e e e st bt e e e aabb e e e e anbbeeeesnbbeeeeanes 41
Rasterkarten

L L1 o | TP P PP PPPPPTN 62

[ To [T o PP UPPTP PRI 62, 63

LOSCREN... .. 62
S To V=] £V Y PR PUPPRPRN 42
SAFELY MO OffSEL ... ittt e ettt e e e e e oo s bttt et e e e e e s anbbeeeeea e e e e asnbeeeeaaaaeaaannes 43
SAR FUNKLION . 46
Y OS] o 1= T=To I 0] 431 1o =TT 1S OSSR Siehe Sollfahrt
SCRNIESIEIIEN ... 15
SD-Karte

FOIMAtIBIEN ... . 68
Sektor

FAI-FOLOSEKLON ... 98

Yol o110 FSSY= 1 (o Tod o I PPPRPPPPPRt 98

WA 1= ]| =L PP PPPPPPPPPRt 99
SEKIOIEN <. 95, 96

N PSRRI 215



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

L] 51 1= |0 Vo PSR 96
(=TS 1= =T o TP PROPPRP 215
o] (o] 0 T= 1[I ST (0] (=1 o SO 96
0] 3= 1 PSPPSR 215
o] 1LY (o] (=] o I PRSP 96
Vorbereitete StandardSEKIOTEN ..........iii i st e s nbe e e e e nbae e e e enees 100
T (0 o PP PP TP PPPPPPRRPTR 40
Sicherheitshdhe beim ENAanTlUg..........coouiiiiiiiiii et e e e 41
S 10 01U ] F= U0 4 o 1] (1= o RO PPPRRPT 17
STo = 1] o IS r= Lo SO PP PO U PSP UPPPPPUPPP 199
ST ] 1] 7= o S PSP TR PR 117,126
Sollfahrt/Vario-Umschalter
LI ) (=T P =T ] o= 1= 0o T S PERRN 114
o] 11 = 1 a1 = Ta V4= (o [= SRR 126
S o] 7= (o1 = U0 1= T- o 1= OSSR 94
S o] = (o1 = U0 153117 Lo | PR 162
] = L1 1] USSP PRPTP 171
L 11T | 10 o o SRR 171
[ [0 1S3 = L 1| PSPPSR 171, 172
FIugStatiStiK, @llgEIMEIN........ii ettt e et e e s anbne e e e ennes 174
FIUGSTAtIStIK, AUTGADE. ... ittt s st e e et e e e 174
L [0 1S3 = L) 1] I USSR 175
SYSTEMUDEISICNT ...ttt et e ekttt e e st et e e st bt e e e sabb e e e e anbb e e e e anbbeeeesnbaeeeeanes 11
TRAMITUNKLION ...ttt et e oo oo bbbttt e e e e o s b bbbt e e e e e e e s e anb et et e e e e e e e s nnbbbneeaeeeseeanntnnneeas 202
] 0] o 2=T = LB €511 0 o SRS PRSPPI 113
IS T T =T o = PP PSPPIt 32
TEIMIKSEITE ...ttt ettt e e e e e s bbbt e et e e e s e s nb b b et eee e e e e annbeneeeaeeeaaannnes 86, 230
o1 U Tod R = T= o TP P PP PPP PP TPPPP 12
LI =01 010 T 1o 1= PP PPPPPPPNt 200
L N S TSP 109
UP/DOWN-DIrENSCRAIET.....uueiiieieeeeete et e e s 26, 28, 29, 39, 40, 41, 176
Update der Firmware des LXBOXX/LXOOXX ......cveeiirrieeiriiieeiniiieeeasiieeeessieeeessiieeeeenneeas Siehe Firmwareupdate
Updates Uber das Menl SEtUP > ADOUL.........uiiiiiiiiiiiiiiiee ittt e et e et e e e e sbneeeeaaes 165
Vario
F Y AP A=T (o = L T PSP POTPRPRO 115
ANZEIGE 180 ... s 115
ANZEIGE 19 .. s 115
BegriffSErkKIArUNG ... 116
Dynamische DAMPIUNG.........ccooiiiiiii Siehe Smart Vario
NetOdAMPIUNG ..o 49
NETEOMITIEIWEIT ...ttt e e oottt e e e e s e bbb bttt e e e e e s e bbb b e e e e e e e e sannbnbneeaaaeeeas 49
Y] 0 LT 0] =0 ) Y A PSP PPPPPPPPPPPPPPPN 115
S 1= U4 A= U o SO 49
STo] 11 E= T gl g o F=T g 4T ] (U1 gTo F RO PRR O PRR P 49
Vario AKUSTKAAMPTUNG ....ooiiiiiie ettt e et e e e s bb e e e e s bbe e e e sbreeeeaaes 48
RV = TgTo o F= Tap] o] (0] o o TP OTP PR UOUPPPN: 48
Vario/Sollfanrt-UmMSCNAIET ... et e et e e e e e e aaabeeee s 114
RV VLo TV a V=TT 1= o D PP PPPPPPPN 17
Variometer
AHRS iM DiISPlay VON VBX (IBX) ...eeeteeiiiititieiieeee ettt e e e e ettt e e e e e s bbbt ee e e e e e s aabsbeeeeaaeeeaannbnbaeeaaaaeeas 125
F N gV o =N SRR 118
Y gV o TN 1 PP 117
(D To 1 ez 1l =T g To =g Lo [ PSSP 113
ST F= TU =T U] gTo 1= o PSP 13
Flarmradar im Display VON V8X (I8X) .....c.iuuiieiiiiiie ittt ettt et ettt e e snbee e e e 125
L B2 10 AT 1SS 111
BB . ettt ettt e e e e e e e oL e e e e e ———ee e i —eeee e o —aeee e i t—eeeaa—eeee e o taeeeeataeee e e tataeaatreeeeatreaeeataeeeeanrees 118
OffSEt GESCRWINIGKEIL ...ttt sttt sb e e e st e e e s bbe e e e sbaeeeeanes 113
Setup Anzeige VBX (I18X) IM DISPIAY .. .eeieeiii ittt e e e e e e e e e e e e e anbeeeeeas 121
Setup Anzeige V8X (i8X) IM HAUPLGEIAL..........uueiiiiieiiiiiieie et e e e 119
TE-KOMPENSALION ..ottt e e oo ettt et e e e s e o aa bbb e e e e e e e e e e anbee et e aeeeaaannbeeeeaeaeeaaannnes 111
IO 5T PP U PR TOUTPUPRRPTN 113
LY PR RR 13, 14, 15, 115, 118



LX80xx und LX90xx V8.03 September 2021

AT PP TPPR 13, 14, 15, 115, 118
VBX TASTENTUNKLION ...eeiiiiiiii ittt e e st e e s st e e s e bt e e s anbb e e s enbe e e e ennbeeeeenbeas 119
AT PP PPPPPP 13, 14, 115, 117
RV 2= U o] 0 =T = U 1= (= SRR 47, 48
ATAT 2= 1 U] 0o 1] o PP TRTPRPPPNY 101
FahrwerkSWarNUNG AGL ......coo it e e e s e e e e e s e st e e e e e e e s s snsbaaeraeeeesannnrrneraeeeean 108
[ = U0 0 N0 17T o PR 106
[ 1= U PRSPPI 101
MAXIMAIE HONE ...ttt e e e e e s ettt e e e e e e s e anns b e et e e e e e e s e nnnbeeeeaaaeeas 105
PENOAISCNE HINWEISE ...ttt e et et e ekt e e e s bt e e e st e e e anbe e e e e nreas 108
VW EGPUNKIWEAITIUNG ..ttt ettt s et e e skttt e e 4 bt e et o4kttt a4kt e e e e st et e e e bbn e e e s nbn e e e s nnneee s 108
LTL=Te | 10 0] e F= =T o OO PP PP PP PUPPPP 58
N )71 1o T SRR 60
F T Y- o | PRSP 59, 60
L= 1o = o PSPPI 59, 60
[0 1o 1= o T PSPPI 60
S =T (o 1= o SO 61
R ATz 1L U3V PSR 58
T =Te 10 o] (= O O PP PP PT R PTPPPP 205
(D =TS (]| (U T OO PR PUPPR P 81
=T L1 =1 o USRS 206
[ o 1= RSP 82
oo 1T o SRR 206
(LTI T8 o =] o PP SPPPPRRTTNN 207
Yol ] 111 2= ST PO U PP PPPT P TPPPPP 82
o o1 1100 0 = PPNt 82
Wetter
L] =1 ) PPNt 77
REQENIAATN ..., 78
ST =] 1) SRRSO 78
1Yo | | P T OO U PSP PPPR P 79
TOPIMEBLEO ...ttt et et e e et et e ettt ettt et et et e e eeeneteeetetnenenrnnnnrnnrnrns 79
Yol =T £ST- To =1 o H PP PP PPPUPPUOUPPPN: 78
R AT L= L E=T =T g o] Y SRR 79
LV T @] o1 o] o H PP PU TP RR 140
LAY AT aTe | o T=T =Tl o o 10 o To TP PPPPPPPPNt 193
WindbereChNUNQ iN ECNIZEIL............uuiiiiieiiiiiiiee ettt ee e e esaseeasesssesseesesssssesssssesssnsssssnnnnnnes 16, 17
ALY AT e [ Tod 1 (0T T ] 1T V=T o PP PPPPPPPNt 77
VAV o1l o1 F=T o] o 1=T 0 F= g 1= o = TP PPPPPPPPNt 147
LTAY o] o] F= T ] o 1=T 1 1T o PP PPPPPPPPRt 141
WA 01 =11 o1 (OO P PP OPPPPPPRP 178
A 1= L= R 218, 256, 259, 267
o To o 4 0 =] o o= 11 -] SRR 40
pA @@ 1Y B =Y g ST = 1= SRR 26

307



LX80xx und LX90xx V8.03

September 2021

11 Anderungsliste

Hardware Handbuch Datum Anderungen

Stand
LX9000 2.32 09.2010 Neuausgabe englisch
LX9000 2.35 01.2011 Neuausgabe deutsch
LX9000 2.60 01.2012 Updates V2.6, Integration V5 Vario und AHRS
LX9000 2.60 01.2013 Neue Fernbedienung und Quick Install Reference
LX9000 4.0x 10.2014 Layout Funktion, ext Flarm ADS-B, V80, WK-Sensor
LX80xx/LX90xx 4.04 02.2015 Gesamthandbuch fiir alle LXNAV Rechner
LX80xx/LX90xx 5.X 10.2015 Handbuch Version 5. Handbuch geteilt.
LX80xx/LX90xx 5.x 01.2016 Fernbedienung ohne separates SC-Kabel
LX80xx/LX90xx 5.x 02.2016 Updateverfahren der Busperipherie
LX800x/LX90xx 5.X 07.2016 Funkbridge ergénzt
L X800x/LX90xx 6.X 01.2017 Reviews und Updates fir Version 6
LX800x/LX90xx 6.X 01.2019 Updates fur WiFi und Wetter
LX80xx/LX90xx 7.0 02.2019 LXNAV Connect
LX80xx/LX90xx 8.0x 04.2021 Weight and balance, LX8030 und LX8040
LX80xx/LX90xx 8.0x 05.2021 Kleinere Anpassungen und Erganzungen
LX80xx/LX90xx 8.03 09/2021 Verschiedene Updates, PEV Abflug.
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